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A reducao das Importacoes e das
Exportacoes por regiao do globo

m April e =
pri iMe. 1 5% J118%
M. 5% §24% ot ppril = B 111% 127%
B | 2% §32% Me 110% 114% €

EXP. 7% 114%
Ly

Q1 Apiil
ol Aprl M 3% 12%
- e 13% 123% BP 17% 14%
B 1 6% §40% 4

1} April
) IMP. £ 2% J21% L
ot Api B ] o aen RT
mp L7% §30% ' 14% 436% Me 1 4% §9% by
BP | 6% §20% B 0% 0% X
The designations employed and the presentation of material on any map in this work do not imply the expression of ' /)'

any opinion whatsoever on the part of the United Nations concerning the legal status of any country, territory,
city or area or of its authoriies, or concerning the delimitation of its frontiers or boundaries.

Source: UNCTAD calculations based on national statistics. Statistics for April are preliminary and based on a limited number of countries. Data excludes intra-El trade.
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A diminuicao do comeércio mundial impacta na
CARGA movimentada nos portos

® Os Portos asseguraram o abastecimento de produtos essenciais durante
“Estado de Emergéncia”, mantendo as cadeias logisticas ao servi¢o das
economias

® Com a contracédo do comércio mundial em 27% (UNCTAD), considerando que
80% do comércio mundial recorre ao transporte maritimo, perspetiva-se uma
grande diminuicdo das cargas movimentadas nos portos

1% Trade contraction from COVID-19 deeper than the financial crisis
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Diminuicao da atividade por setor

® O comeércio no setor

automovel e da energia

entrou em colapso

® O comeércio de produtos

agroalimentares
permaneceu estavel

® A grande maioria destes

produtos séo

comercializados por via

maritima
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O mercado dos CRUZEIROS vive tempos de
Incerteza

® A suspensao das operacdes de cruzeiros tera efeito muito negativo na
economia global

» Aindustria de cruzeiros gera mais de 150 mil milhdes de dolares
por ano em atividade econémica global e suporta mais de 1,17
milhGes de empregos em todo o mundo

» O negobcio dos cruzeiros atinge quase todos os setores, desde
transporte e agricultura, hospitalidade e turismo, producao e outros

® Quando os navios de cruzeiro zarparem novamente, sera fundamental
gue todos os stakeholders estejam também preparados

® Que condicOes serao necessarias para a retoma?
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...ainda assim o impacto nos Portos
Portugueses nao foi maior porque:
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Novo “normal” trara alteracoes profundas com
Impacto nos Portos (1)

® Incremento da Diqgitalizacdo da economia;

. = . osoll COVID-19: INCREASE IN ECOMMERCE INTEREST BY ITEM
7' A generallzagao e Incremento do e_COmmerCe PERCENTAGE OF IN SELECTED COUNTRIES* WHO SAY THEY'RE SHOPPING MORE ONLINE FOR EACH PRODUCT TYPE

veio para ficar:
® B2B e B2C

» A pandemia acelerou a adocédo de novas
tecnologias. A conectividade e necessidade
de comunicacao motivaram novas abordagens
por parte das empresas

® A utilizacdo de IoT, Blockchain e BigData
para conhecer melhor o negdcio

® O incremento de ferramentas de S : 8., © Hootsuite

teletrabalho e tecnologias Cloud para os
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trabalhadores

® O aumento da automacao dos processos
(ndo necessariamente de navios)




Novo “normal” trara alteracoes profundas com
Impacto nos Portos (2)

® Alteracdes relacionadas com a Protecdo do meio ambiente:

» Maior sensibilizagao das populacdes e empresas no
combate as alteracdes climaticas

» Efeitos da descarbonizacé&o da economia

® Reducéo do consumo de combustiveis fosseis e
consequente transporte maritimo

® Reducao do recurso a navios de grande dimenséo e
previsao de aposta no SSS
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Novo “normal” trara alteracoes profundas com
Impacto nos Portos (3)

® Areindustrializacdo da Europa, uma questado ja levantada varias
vezes, pode agora ser potenciada:

» Impresséo 3D
» Politicas dos governos Europeus para aumentar o emprego
» Diminuicao da distancia entre producao e consumo

® Oportunidade para paises como Portugal para se
posicionarem como localizacdo de exceléncia

® Possibilidade de diminuicao do volume de carga
movimentada
® Reducao da utilizacdo de grandes navios pela reducao dos

volumes de carga INSTITUTO DA
l T MOBILIDADE E DOS
( TRANSPORTES, |.P.



Conclusao

A

Reindustrializacao
da Europa

NECESSIDADE DE MAIOR
INTEGRACAO DAS
CADEIAS LOGISTICAS
MUNDIAIS

Protecao do meio
ambiente

Digitalizacao da
economia
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