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Abreviaturas

ERA Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia

GISAF Gabinete de Investigacdo de Seguranca e de Acidentes Ferroviarios
ICS Indicadores Comuns de Segurancga

IMT, I.P. Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.

INE Instituto Nacional de Estatistica, I.P.

MCS Método Comum de Seguranca

NSA Autoridade Nacional de Seguranca

PN Passagem de nivel

SPAD Sinal ultrapassado apresentando o seu aspeto mais restritivo
SPWP Grupo de Trabalho sobre o Desempenho da Seguranca
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A. INTRODUCAO

A.1 Objetivos e Ambito

O presente relatério tem como objetivo principal divulgar as atividades desenvolvidas pelo
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT, I.P.) durante o0 ano de 2015, no quadro das
suas competéncias de Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria, nomeadamente no que
respeita a iniciativas para melhorar a seguranca do sistema ferroviario, a publicacdo de
normativo relevante e ao desenvolvimento da certificacdo e autorizacdo de seguranca das
empresas e respetiva supervisdo das suas atividades. Evidencia-se também a evolugdo do
desempenho e da gestdo da seguranca no caminho-de-ferro relativamente ao transporte

ferroviario de passageiros e mercadorias realizado na Rede Ferroviaria Nacional.

Para além da divulgacdo destas atividades, é também objetivo deste relatério a publicacdo dos
Indicadores Comuns de Seguranca (ICS)', os quais permitem a medicdo e avaliacdo do
desempenho da seguranca, sendo tais indicadores apresentados no Anexo C do presente

relatorio.

Os dados aqui apresentados foram obtidos através dos relatérios anuais de seguranca das
empresas de transporte ferroviario e do gestor da infraestrutura (apresentados ao IMT, I.P.?) e

também de alguns dados estatisticos fornecidos pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE).

A verificagcdo da consisténcia dos dados da sinistralidade e a sua validagdo final foram feitas
seguindo um processo participativo e transparente envolvendo as empresas de transporte
ferroviario e o gestor da infraestrutura, os quais tiveram a oportunidade de analisar e consolidar

os dados comuns, garantindo-se deste modo a fiabilidade dos dados finais apresentados.
A divulgacao deste relatorio seré feita para as seguintes entidades e organismos:

e Ministério do Planeamento e Infraestruturas;

e Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia (ERA);

e Gabinete de Investigacdo de Seguranca e de Acidentes Ferroviarios (GISAF);

e Autoridade da Mobilidade e Transportes;

e Gestor da infraestrutura;

! Estabelecidos no Anexo V do Decreto-Lei n.° 270/2003, de 28 de outubro, republicado pelo Decreto-Lei
n.° 151/2014 de 13 de outubro.
2 De acordo com o Art.° 66-C do referido decreto-lei.
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e Empresas de transporte ferroviario;
e Sitio da internet do IMT, I.P. para conhecimento publico.

Estdo excluidas do ambito deste relatério as atividades de transporte realizadas noutros
sistemas de transporte guiado: metropolitanos, metropolitanos ligeiros de superficie,

minicomboios, elétricos e instalagBes por cabo para transporte de pessoas.

A.2 Mudancgas organizacionais

Para dar cumprimento as suas atribuicdes relativas ao transporte rodoviario, ferroviario,
maritimo e respetivas infraestruturas em todo o territério nacional, o IMT, I.P. dispunha, em 31

de dezembro de 2015, de um efetivo de 680 trabalhadores.

Relativamente a estrutura que dentro do IMT, I.P. se dedica as questdes ferroviarias e em
particular as relacionadas com a seguranca, nao se verificaram em 2015 alteracdes
organizacionais significativas, pese embora as referidas questées estarem agora atribuidas ao

Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte.

Em 2015, concluiu-se o processo de integracdo dos organismos extintos, Instituto Portuéario e
dos Transportes Maritimos, Instituto de Infraestruturas Rodoviarias e Instituto da Mobilidade e
dos Transportes Terrestres, com a publicacdo da Portaria n.° 209/2015 de 16 de julho. No
Anexo B é apresentado o organograma do IMT, |.P. em vigor desde 1 de agosto de 2015 e as

entidades com quem o IMT, |.P. se relaciona no &mbito da seguranca ferroviéria.

Também em 2015 o gestor da infraestrutura ferroviaria sofreu uma alteragéo organizativa, tendo
sido criada a Infraestruturas de Portugal, S.A., em 1 de junho, resultante da fusdo da REFER —
Rede Ferroviaria Nacional, E.P.E. (anterior gestor da infraestrutura ferroviaria) e a Estradas de
Portugal, S.A. (anterior entidade gestora da Rede Rodoviaria Nacional). A Infraestruturas de
Portugal, S.A. é presentemente a entidade responsavel pela gestdo das redes ferroviaria e

rodoviaria portuguesas.

A descri¢do genérica da rede ferroviaria nacional e a caracterizacdo das empresas que realizam
o transporte ferroviario e a gestdo da infraestrutura sdo apresentadas de forma detalhada no

Anexo A.
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B. RESUMO DO DESEMPENHO E ESTRATEGIA PARA A
SEGURANCA

B.1 Principais conclusdes

No ano de 2015 verificou-se uma melhoria significativa da sinistralidade ferroviaria,
nomeadamente quanto a ferimentos graves e acidentes com pessoas causados por material
circulante em movimento. O numero de acidentes significativos foi inferior a metade dos
registados em 2014 (menos 54%). Esta melhoria é confirmada pela diminui¢éo do indice MFGP

(Mortos e Feridos Graves Ponderados).

No que diz respeito aos suicidios, estes diminuiram em 2015 relativamente a 2014, estando

cerca de 19% abaixo da média dos Ultimos dez anos.

Nos anos precedentes, a tendéncia de evolucdo dos precursores de acidentes tem sido
negativa. Verificou-se um agravamento substancial e abrupto, principalmente nos itens relativos
a deformacdo da via e a carris partidos. Contudo, em 2015 todos os tipos de precursores de
acidentes reduziram acima de 10%, particularmente SPAD (sinais ultrapassados apresentando
0 seu aspeto mais restritivo). Estes reduziram em cerca de 43%. Contudo, a incidéncia destas

ocorréncias, principalmente as relativas a infraestrutura, continua elevada.

B.2 Estratégia nacional de seguranca, iniciativas e outros factos

relevantes

O programa de reducédo de passagens de nivel levado a cabo pelo gestor da infraestrutura
permitiu acbes de melhoria e supressédo de passagens de nivel (PN) até 2014, com impacto
muito positivo na sinistralidade ferroviaria. De acordo com novos objetivos tracados para o
periodo 2015-2020 pelo gestor da

infraestrutura, espera-se continuidade naquelas ac¢des. Contudo, no ano transato, suprimiu-se

apenas uma passagem de nivel.

Embora o ritmo de supresséo de PN tenha diminuido em 2015, para a diminuicdo de acidentes

significativos, como j& mencionado, contribuiu igualmente a diminuicdo de acidentes em PN.

Durante 2015, ha ainda a salientar a continuacdo e melhoramento do processo de Certificacdo
de Entidades Responséaveis pela Manutencéo de Vagdes e o incremento do nimero de andlises
de risco efetuadas pelo gestor da infraestrutura e pelas empresas ferroviarias, no contexto da

implementacao de alteragfes significativas em subsistemas ferroviarios.
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B.3 Revisdo do ano anterior

A inflexdo do sentido decrescente da sinistralidade deu-se em 2011, quando se atingiram o0s
valores mais baixos desde que se iniciaram o0s registos de acordo com a metodologia
harmonizada desenvolvida a nivel comunitario®. Nos anos subsequentes verificou-se um ligeiro
agravamento anual da sinistralidade. Em 2015, observou-se uma inversdo naquela tendéncia,

atingindo-se um desempenho superior ao ocorrido em 2011.

O numero de acidentes deriva essencialmente de ocorréncias extrinsecas a atividade nuclear
do caminho-de-ferro, mais concretamente nas interfaces do sistema com terceiros, traduzida
por colisdes de comboios com intrusos do espaco ferroviario e com pessoas que transgridem as
regras rodoviarias de atravessamento de passagens de nivel.

A mortalidade registada em 2015 manteve-se igual ao ano de 2014. Porém, houve um aumento
de mortos em acidentes em PN acompanhado da reducdo de mortos em acidentes com
pessoas causados por material circulante. A sinistralidade traduzida em ferimentos graves de
passageiros, utilizadores de PNs e pessoas nao autorizadas (Unicas categorias onde se

observaram ocorréncias) reduziu consideravelmente.

Embora tenha havido inversdo da tendéncia crescente, as situacdes perigosas que podem
conduzir a acidentes continuam merecedoras de monitorizacdo e de profunda reflexdo entre
todos os atores do sistema ferroviario, de forma a se identificarem as medidas corretivas mais
adequadas do ponto de vista técnico e econdmico. A prevengdo das ocorréncias continuara a
ter de ser um objetivo partilhado e assumido, quer pelas empresas, quer pela autoridade

nacional de seguranca.

Em 2015 realizou-se uma auditoria por parte da Autoridade Nacional de Seguranca a um
operador ferroviario, onde se verificaram o cumprimento dos procedimentos definidos pelo
sistema de gestdo da seguranca da entidade, e também a aplicacdo do Regulamento (CE) n.°
1078/2012, de 16 de novembro de 2012, relativo a monitorizacdo efetuada pelas empresas

ferroviarias da sua propria atividade.

Importa ainda referir que, no seguimento de acidente ocorrido em 2013, no ano 2015 deu-se
continuidade ao registo de ocorréncias de aderéncia degradada, em implementacdo de regra

especifica sobre a circulagdo de comboios em condicdes de aderéncia degradada.

% pela publicagdo de uma diretiva europeia e subsequente transposicdo para a legislagdo nacional através
do Decreto-Lei n.° 62/2010 de 9 de junho.
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B.4 Areas prioritarias a desenvolver no préximo ano

Nos préximos anos de 2016/17 pretende-se intensificar a supervisdo das empresas sujeitas a
regulacao do IMT, I.P., aplicando para tal a estratégia de supervisdo desenvolvida no contexto

da implementac¢éo do Regulamento UE n.° 1077/2012 da Comisséo Europeia.

E também uma prioridade do IMT, I.P. dar continuidade ao processo de revisdo do normativo
técnico que constitui a Regulamentagcédo de Seguranca do caminho-de-ferro, no sentido de a

simplificar e adequar ao enquadramento legal nacional e comunitario.

Ainda, no seguimento da restruturacéo da organizacdo do gestor da infraestrutura, € prioritario

acompanhar o processo de reconversao e supressdo de PN mencionado no ponto B.2.
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C. O DESENVOLVIMENTO DA SEGURANCA FERROVIARIA

C.1 Analise dos indicadores e suas tendéncias

Neste capitulo sédo analisadas com detalhe as tendéncias reveladas pelos Indicadores Comuns
de Seguranca, no periodo de dez anos correspondente aos anos de 2006 a 2015. O
desempenho de seguranca do sistema ferroviario em 2015 sera também analisado por
comparagdo com a média dos ultimos cinco anos e com o ano anterior. No Anexo C sao
disponibilizadas as tabelas com os dados numéricos do apuramento dos Indicadores Comuns
de Seguranca de 2015. O apuramento e tratamento dos dados apresentados neste relatorio
foram realizados com base em definicbes e métodos harmonizados a nivel europeu, os quais

foram desenvolvidos pela ERA".

Genericamente, a avaliacdo global reflete que a sinistralidade no ano de 2015 melhorou de
forma consideravel relativamente a 2014. Por comparacdo com o ano de 2014, o numero de
acidentes diminui em 54%, tendo o mesmo ficado 43,9% acima da média dos cinco anos
anteriores, e 55,8% abaixo da média dos ultimos dez anos. O numero de vitimas mortais

manteve-se igual, sendo no entanto inferior em 9,5% a média dos Ultimos cinco anos.

Os aspetos mais positivos a relevar sdo que, ndo se registaram vitimas mortais entre
passageiros ou entre trabalhadores do caminho-de-ferro e que o ndmero de suicidios (39)
diminuiu 11,4% relativamente a 2014, sendo 18,8% inferior a média dos cinco anos anteriores e

1020,24% inferior a média dos dez anos anteriores.

Relativamente as passagens de nivel (PN), embora continue o processo de reducdo e melhoria
das condi¢Bes de circulacdo, foi suprimida apenas uma PN em 2015. O ndimero de PN com
algum tipo de protecdo ativa (manual ou automética) continua superior ao de PN com protecao
passiva (461 vs 394), numa propor¢do superior a do ano de 2014. Contudo, esta melhoria no
ambito das PNs ndo se traduziu num decréscimo das vitimas de acidentes mortais em
passagens de nivel: houve um aumento de 50% em relac@o a 2014, embora 18,9% abaixo da
média dos cinco anos anteriores, e de 46,9% relativamente & média dos dez anos anteriores.
Por esta razao, considera-se da maior importancia a continuacdo do programa de supressao de

PN, com a definicdo de um plano anual e sua concretizagéo.

Nas seccbes seguintes sdo apresentadas andlises dos diversos indicadores que nos
transmitem uma visdo clara e intuitiva da evolugdo da seguranca ao longo dos udltimos dez

anos.

4 Estabelecidos na Diretiva 2009/149/CE, de 27.11.20009, que altera o Anexo 1 da Diretiva 2004/49/CE
(Diretiva da Seguranga), transposta para a legislagdo nacional no Decreto-Lei n.° 62/2010 de 9 de Junho.
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C.1.1. Vitimas mortais e Feridos Graves

C.l11 Mortos por tipo de acidente

Tabela 1 - NUmero total de mortos por tipo de acidente, 2006-2015

Em colisdes de comboios,
incluindo colisdes com 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0
obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de
comboios

S EEEEMES O [PV, AR ) 5o op a5 4y w4 @ W@ 4 6 i@ 7,4
acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas
causados por material
circulante em movimento, com a
excec¢do de suicidios

35 3% 26 15 11 10 16 16 15 13 19,2 13,6

Em incéndios em material

circulante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0
Em outros acidentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0 0,0
Total em todos os acidentes 53 58 42 32 22 14 24 26 19 19 30,9 21,0

Em 2015, o numero de vitimas mortais em resultado de acidentes ferroviarios foi igual ao ano
anterior, sendo 9,5% menor em relacdo a média dos cinco anos precedentes. Destaca-se 0
aumento de 50% de vitimas mortais em acidentes em PN e o decréscimo de 13,3% de vitimas

em acidentes com pessoas, causados por material circulante em movimento.

Em Portugal, como nos restantes paises europeus, as pessoas que utilizam indevidamente o
espacgo ferroviario, quer por se deslocarem em locais ndo autorizados, quer por desrespeito
pelas regras de atravessamento das passagens de nivel, constituem a esmagadora maioria das
vitimas mortais (100%). Tal como se verifica desde 2009, em 2015 s6 existiram vitimas mortais
nestas duas categorias, o que releva o nivel elevado de seguranca gque o sistema ferroviario

oferece aos seus utilizadores e trabalhadores.

Os tipos de acidentes onde ocorrem mais vitimas mortais sdo os provocados por material
circulante em movimento (62,1%) e os que ocorrem nas PN (36,6%) (Gréfico 1). Em 2015
continuaram a ndo existir vitimas mortais devido a descarrilamentos ou colisdes. Estes
acidentes, embora tendo grande visibilidade mediética e impacto social, foram responsaveis nos

ultimos dez anos apenas por 1,3% das vitimas.
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Gréfico 1 — Percentagem média de mortos por categoria de acidente,
2006-2015

1,3% B Em descarrilamentos de comboios

m Em acidentes em PN, incluindo acidentes
envolvendo pedes

B Em acidentes com pessoas causados por
material circulante em movimento, com a
excepcdo de suicidios

Em 2015 verificou-se uma maior polarizacdo do numero de vitimas mortais provocado por

material circulante em movimento (68,4%) em relagcdo ao que ocorre nas PN (31,6%).

C.1.1.2 Mortos por categoria de pessoas

Relativamente a categoria de pessoas que falecem em consequéncia de acidentes ferroviarios
em 2015 (Tabela 2), verificou-se, pelo quinto ano consecutivo, a inexisténcia de vitimas de
acidentes que fossem trabalhadores. Verificou-se ainda a continuacdo da tendéncia que se vem

constatando desde 2006, da diminuicdo de vitimas mortais na categoria de “Pessoas nao

autorizadas’.

Tabela 2 - N.° de mortos por categoria de pessoa, 2006-2015

Passageiros 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 0,6 0,4
Trabalhadores 1 5 1 1 1 0 0 0 0,9 0,2
lLDJ:\llllzadores oz 18 20 15 17 11 4 8 10 4 6 11,3 7.4
Pessoas nao 34 32 23 14 9 10 16 14 15 12 17,9 12,8
autorizadas

Outros 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0,2 0,2
Total 53 58 42 32 22 14 24 26 19 19 30,9 21,0

Verificou-se um significativo aumento de 50% na categoria dos utilizadores de PN e uma
diminuicdo de mortes das pessoas ndo autorizadas (20%) em relacdo a 2014. A distribuicao
média nos ultimos dez anos revela que é nas duas categorias de pessoas estranhas ao
caminho-de-ferro — "Pessoas nado autorizadas” (em instalagdes ferroviarias) e “Utilizadores de

Passagens de Nivel” — que se regista a esmagadora maioria dos acidentes mortais (292 vitimas

em 309 no periodo de 10 anos).

Os registos mostram que o transporte em caminho de ferro € particularmente seguro para 0s

seus utilizadores pois apenas 1,8% das pessoas mortas em acidentes ferroviarios foram

passageiros (6 em 309 ao longo do periodo).
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N&o obstante os valores atingidos em 2015, e como tendéncia de longo prazo, verifica-se um
nitido e consistente decréscimo do ndmero de mortos devido a acidentes no caminho-de-ferro
ao longo dos dltimos dez anos, 0 que ndo pode deixar de ser relevado como bastante positivo e
gue se correlaciona diretamente com as medidas de reducédo e modernizacdo das PN e com a
melhoria do controlo dos riscos associados a segurancga da circulagdo, quer através de novas
disposicdes regulamentares, quer através de introdugdo ou melhoria de sistemas técnicos

instalados.

C.1.1.3 Feridos Graves

Tabela 3 - N.° de feridos graves por categoria, 2006-2015

Passageiros

8 5 6 4 3 2 3 3 9 1 4,4 4,0 21,5%
Trabalhadores

2 2 2 2 2 0 0 0 0 0 10 0,4 4,9%
Utilizadores de
PN 9 8 10 5 3 3 5 5 5 1 5,4 4,2 26,3%
Pessoas néo
autorizadas 12 18 20 7 8 5 7 5 7 2 91 6,4 44,4%
Qutros

2 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0,6 0,4 2,9%
Total 33 34 39 18 16 10 16 14 21 4 20,5 15,4 100,0%

O nudmero de feridos graves tem vindo a sofrer um significativo e consistente decréscimo ao
longo destes dltimos dez anos, verificando-se em 2015 o menor nimero de ocorréncias. Esta
diminuicéo foi de 80,5%, menos 17 feridos do que em 2014, igualmente abaixo da média de

20,5 feridos graves durante o periodo.

Relativamente & distribuicdo pelas diversas categorias, durante o periodo de dez anos (Ultima
coluna da Tabela 3), a grande maioria dos feridos graves pertence as categorias das pessoas
ndo autorizadas e utilizadores de PN (70,7%). Em 2015, esta percentagem foi superior (75,0%),
dado se ter verificado uma diminuicdo significativa do niumero de feridos graves nas categorias
de passageiros (de 88,9%). O Unico passageiro com ferimentos graves resultou de um acidente

causado por material circulante em movimento.
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A distribuicdo média ao longo dos Ultimos dez anos (2006 a 2015) continua a revelar a
existéncia de uma parcela ndo negligenciavel de passageiros feridos (21,5%), ao contrario do
gue acontece com as vitimas mortais, onde os passageiros apenas representam 1,8% do total.

Tabela 4 - Feridos graves por tipo de acidente, 2006-2015

Em colisGes de

comboios, incluindo

colises com 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0,3 0,4 1,5%
obstaculos dentro do

gabarito

Em descarrilamentos
de comboios

Em acidentes em PN,
incluindo acidentes 15 9 8 10 5 3 3 5 5) 1 54 4,2 26,3%
envolvendo pedes

Em acidentes com

pessoas causados por

material circulante em 29 22 23 23 13 13 7 9 16 3 13,8 10,8 67,3%
movimento, com a
excegdo de suicidios
Em incéndios em

0 1 2 4 0 0 0 0 0 0 0,7 - 3,4%

- - 0,
material circulante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o0 0,0%
Em outros acidentes 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0,3 - 1,5%
Total em todos os 44 33 34 39 18 16 10 16 21 4 205 154  100%
acidentes

Como se pode observar na Tabela 4, em 2015 os ferimentos graves ocorreram apenas em
acidentes em PN e em acidentes causados por material circulante em movimento. Realca-se a
auséncia de ferimentos graves em colisGes e descarrilamentos. Ainda, cerca de 93,7% dos
feridos graves durante o periodo de dez anos ocorreram em PN e em acidentes com material

circulante em movimento.
C.l14 Risco para a sociedade

Um método importante para analisar a evolugdo global da sinistralidade na rede ferroviaria e
deste modo o risco a que a sociedade esti exposta pela existéncia do transporte ferroviéario,
consiste no calculo de um indice normalizado que tem em conta quer os mortos quer os feridos
graves que ocorrem durante um ano, assim como 0s percursos efetuados pelos comboios.

Este indicador é construido através da divisdo do numero total de Mortos e Feridos Graves
Ponderados (MFGP) pelo ndmero de milhdes de comboios multiplicados por quilometro
realizado durante o ano em andlise. Para o célculo do indice, um ferido grave ponderado é

considerado estatisticamente equivalente a 0,1 morto.
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Tabela 5 - indice MFGP por milh&o ck, por categoria de pessoa, 2006 a 2015

Passageiros 0,02 0,04 0,09 0,01 0,03 0,01 0,01 0,03 0,03 0 0,02 3%

Trabalhadores 0,03 0,13 0,03 0,03 0,03 0 0 0 0 0 0,01 2%
Utilizadores
de PN 0,48 0,51 0,38 0,43 0,28 0,12 0,23 0,29 0,12 0,16 0,20 34%

Pessoas nao
autorizadas 0,9 0,82 0,6 0,36 0,25 0,28 0,45 0,36 0,42 0,32 0,35 59%

Outros 0,01 0 0 0 0 0 0 0,03 0 0,03 0,01 2%
Total 1,43 1,5 1,1 0,83 0,59 0,4 0,68 0,69 0,57 0,51 0,59 100%

A linha de tendéncia do indice global relativo aos ultimos dez anos revela um nitido decréscimo
do risco total que o sistema ferroviario gera para a sociedade, conforme se pode observar no
Gréfico 2, embora nos anos de 2012 e 2013 apresentassem uma variacao negativa. Depois de
2011, o ano de 2015 foi o que registou o melhor indicador da série dos Ultimos dez anos.

Gréfico 2 — indice MFGP x 10°%km por categorias, 2006-2015

1,50

1,43

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

M Pessoas ndo autorizadas ™ Utilizadores de PN M Trabalhadores M Passageiros M Qutros

E de realcar a clara tendéncia de decréscimo de risco para as categorias mais significativas
para a sinistralidade, nomeadamente as de “Pessoas ndo autorizadas em instalacées
ferroviarias” e para a de “Utilizadores de PN”. E de notar igualmente o contributo residual que as

categorias relativas a passageiros, trabalhadores e outros dao para o risco global.

C.1.15 Suicidios

Como consideracao prévia, convém esclarecer que os suicidios ndo sdo classificados como
acidentes porque constituem atos voluntarios e deliberados, destinados a provocar

intencionalmente danos a quem o0s comete. Contudo, apesar de nao serem considerados
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acidentes, os suicidios, para além de constituirem uma tragédia pessoal e social, sdo também,

a varios niveis, fonte de enorme perturbacdo no transporte ferroviario.

Relativamente aos suicidios, o ano de 2015 foi positivo relativamente a 2014, pois houve um
decréscimo de 11,4% face ao ano anterior e de 20,4% relativamente a média dos cinco anos

precedentes. Em 2015, atingiu-se o menor nimero de suicidios dos ultimos 10 anos.

Gréfico 3 - N.° de mortos na ferrovia (suicidios e acidentes),
2006 - 2015
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Os dados revelam gue no ano de 2009 os suicidios atingiram um pico e que posteriormente
diminuiram significativamente (Gréfico 3). Embora em 2012 se verificasse um recrudescimento,
0 mesmo ndo se confirmou nos anos subsequentes de 2014 e 2015. Quer relativamente ao
namero total de mortos, quer ao de suicidios, verifica-se que 0 nimero de mortos na ferrovia

(Grafico 3) tem uma tendéncia decrescente, embora a sua evolucéo seja irregular.

Um dado interessante para avaliar o impacto dos suicidios no sistema ferroviario é a verificacdo
da contribuicdo destes no total das vitimas mortais ocorridas no espaco ferroviario. O Grafico 4
mostra que, em média, o nimero de suicidios ultrapassa o dos mortos devido a acidentes (61%

de suicidios vs. 39% de mortos).

Outro dado interessante resulta do facto do total de mortos que ocorrem no espaco ferroviario
alternar em subidas e descidas ao longo dos anos, sendo 2011 o ano em gue menos mortes
ocorreram no espaco ferroviério, tendo subido depois desse minimo mas a um nivel inferior ao

registado no inicio da série de dados.

Relatério Anual de Seguranca 2015 15



& IMT

Gréfico 4 — Evolucdo dos mortos na ferrovia (em acidentes e suicidios), 2006-2015
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2015

O numero de acidentes em 2015 diminuiu em relagdo ao ano de 2014 (em 54%), e foi inferior a

média dos cinco anos anteriores (em 43,9%). 2015 foi 0 ano da série que registou o menor

numero de acidentes significativos.

Consistentemente ao longo dos Ultimos dez anos e a semelhanga do que acontece nas

restantes redes de caminho-de-ferro europeias, as duas categorias que registam a maioria dos

acidentes sdo, respetivamente, as relativas aos acidentes com pessoas causados por material

circulante em movimento e aos acidentes em passagens de nivel (Tabela 6).

Tabela 6 — Acidentes por categoria, 2006 - 2015

ColisGes de comboios,

incluindo colisdes com 3 3 0 0 2 1 1 1 7 1 1,9 2.4
obstaculos dentro do gabarito

Descarrilamentos de comboios 9 3 3 1 3 2 0 4 3 3 3,1 2,4
Ac.ldentes em PN, |nc|umiio 29 27 20 15 14 7 11 12 9 6 22 e
acidentes envolvendo pebes ' '
Acidentes com pessoas

causados por material 55 56 49 27 22 17 23 31 31 13 324 248
circulante em movimento, com

a excecdo de suicidios

Ir?cendlos em material 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 i i
circulante

Qutros acidentes 0 4 1 0 1 0 1 0 0 0 0,7 0,4
Total de todos os acidentes 89 93 73 43 42 27 36 48 50 23 524 40,6
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A

Pela analise do Gréfico 5, constata-se que os acidentes que ocorrem devido a atividade
intrinseca do caminho-de-ferro, a que correspondem as colisdes, descarrilamentos, e incéndios
em material circulante, representam apenas uma pequena parcela do total (9,4%), verificando-
se ainda a sua reduzida magnitude e relativa estabilidade na frequéncia com que ocorrem ao
longo do tempo. Pelo décimo ano consecutivo ndo se registaram acidentes devidos a incéndios

em material circulante.

Grafico 5 - Distribuicéo de Acidentes por Categoria: Média 2006-2015
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B N2 de incéndios em material circulante
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A distribuicdo dos acidentes e o0 seu peso relativo mantém-se praticamente inalterada
relativamente ao ano anterior, verificando-se que cerca de 61,5% pertencem a categoria dos
acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento e 26,9% acontecem

nas passagens de nivel.
Grafico 6 — Total De Acidentes
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variagdo natural devido a fatores externos, dado que os acidentes mais frequentes acima

referidos tém origem extrinseca ao caminho-de-ferro, sendo relevante para essa avaliacdo o

desempenho em 2016.

Nota-se com clareza (Gréfico 7) que a reducéo do
ndamero de acidentes em passagens de nivel ao
longo dos anos reflete o impato positivo do
programa de supressdo e beneficiacdo de PN
empreendido pelo gestor da infraestrutura, bem
como o impacto das campanhas mediaticas de
sensibilizacdo da populagdo que tém sido
efetuadas. O numero deste tipo de acidentes
diminuiu para um valor minimo histérico, inferior
ao atingido no ano de 2011, ano em que a

sinistralidade ferroviéaria foi a menor até 2014.

A frequéncia de outros acidentes significativos
(Grafico 8), ndo classificados nas categorias
principais, foi inexistente pelo segundo ano
consecutivo.

Destaca-se a diminuicdo do ndmero de colisdes
(Grafico 9) ocorridas durante 2015, contrastando

com o ano anterior, e em linha com o periodo.

Quanto a descarrilamentos (Gréafico 10), manteve-
se a tendéncia durante o periodo, com ndmero de

ocorréncias em 2015 igual ao do ano anterior.

Ainda relativamente aos acidentes com pessoas
causados por material circulante em movimento,
observou-se em 2015 um numero de ocorréncias
significativamente inferior ao observado em 2014,
figurando como o minimo histérico até a data
(Grafico 11).
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C.1.3. Precursores de acidentes

O ndmero total de precursores de acidentes (Tabela 7), que tinha vindo a decrescer
continuamente desde 2006, sofreu no ano de 2010 uma inversdo de tendéncia, que se
acentuou com o resultado bastante negativo registado em 2014. Contudo, em 2015 reduziu-se
em 18,6% face a 2014, mas esta 27,4% acima da média dos cinco anos precedentes e 36,3%

acima da média dos ultimos 10 anos.

Tabela 7 — Precursores de acidentes, 2006 - 2015

Carris partidos 45 39 33 35 50 21 45 29 52 43 39,4 39,2
Deformagdes navia 95 40 37 44 56 24 76 121 146 128 84,6 76,7
Falhas na

sinalizac&o lateral & & & & - Y Y v v g e Ol
Sinais

ultrapassados

apresentando o seu 24 20 24 12 6 22 25 26 30 17 21,8 20,6
aspeto mais

restritivo (SPAD)
Rodas partidas em

material circulante 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0,4 0,3
ao servico

Ruturas de eixos 3 1 0 0 1 1 0 2 2 0 1,2 1,0
Total de

incidentes e quase 168 100 94 91 114 68 146 179 231 188 147,6 137,9
acidentes

Variagéo face ao
ano anterior

0,0% -40,5% -6,0% -3,2% 25,3% -40,4% +114,7% +22,6% +29,1% -18,6% - -

Relativamente a distribuicdo média dos precursores de acidentes no periodo de 2006 a 2015
(Grafico 12), verifica-se que existem trés categorias principais em termos absolutos -
deformacdes na via, carris partidos e SPAD. Em 2015 registou-se um afastamento do maximo
historico verificado em 2014, de ocorréncias destas categorias de precursores, mantendo-se
contudo em niveis muito elevados, situacdo que continua a exigir uma reflexdo cuidada por
parte de todos os agentes do setor ferroviario.

Quanto as deformagfes da via, verificou-se em 2015 uma diminui¢édo de 12,3% do nimero de
ocorréncias face a 2014, mas ainda 56,5% acima da média dos cinco anos precedentes. No
gue respeita aos carris partidos, registou-se um melhoramento da situacdo relativamente ao
ano 2014 (de menos 17,3% de ocorréncias), mas igualmente superior & média dos cinco anos

precedentes em 9,1%.

O aumento significativo registado nos ultimos anos tem de ser profundamente analisado e
urgentemente corrigido, pois indicia uma degradacdo das condi¢cdes de circulacdo na rede

ferroviaria nacional, eventualmente por deficiéncias da sua manutencéo. Releva-se o facto de
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estes dois indicadores estarem diretamente relacionados com a atividade do gestor da
infraestrutura, a quem compete garantir as boas condi¢cGes de exploracdo da Rede Ferroviaria

Nacional.
Gréfico 12 — Peso de cada tipo de precursor de acidente, 2006 a 2015
100% e " Ruturas de eixos
80% m Rodas partidas em material circulante
ao servico
60% Falhas na sinalizagao lateral
40% B Sinais ultrapassados apresentando o
seu aspeto mais restritivo (SPAD)
20% H Carris partidos
0% u Deformacgdes na via
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Assinala-se também que no caso dos SPAD, contrariou-se em 2015 a evolugdo negativa que se
iniciara em 2011, com uma diminui¢éo de 43,3% relativamente ao ano de 2014 (22% abaixo da
média dos ultimos cinco anos). Contrariamente as situagfes referidas anteriormente, este
indicador esta essencialmente associado a atividade das empresas de transporte ferroviario e
requere igualmente uma andlise profunda das suas causas de forma a reduzir o nimero de

ocorréncias.
C.14. Custos dos acidentes significativos

Tabela 8 — Custos dos acidentes significativos, 2006 - 2015

Vitimas mortais 17,73 17,73 28,82

Feridos graves 3,93 4,31 5,03 2,28 2,06 1,28 1,99 1,75 2,62 0,50 2,56

Custo da substituicao

ou reparacao de

material circulante ou N.d. N.d. 0,75 0,6 2,243 0,69 0,24 6,29 0,84 0,50 1,52
infraestrutura

danificados
Custo dos atrasos 0,94 0,98 1,37 0,39 0,79 0,38 0,46 1,20 1,02 0,89 0,84
Custo total 52,11 60,25 47,69 33,59 26,29 15,75 24,96 33,49 22,21 19,62 33,43

Segundo a metodologia da ERA, o custo dos acidentes é valorizado na perspetiva dos custos
gue a sociedade, no seu conjunto, ndo suportaria se tivessem sido prevenidos os acidentes que
provocaram mortos, feridos e atrasos na circulagdo dos comboios de passageiros e
mercadorias (ver detalhes no Anexo C).
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Para o célculo dos custos foram considerados os valores definidos para Portugal nas tabelas
correspondentes da ERA para o custo de uma morte e de um ferimento grave, corrigidos
linearmente pelo fator de crescimento do PIB per capita entre 2002 e 2015 (13.600€ e 15.800€

respetivamente). Gréfico 13 - Peso das categorias de custos nos custos totais, 2015

Embora em 2015 o nimero de acidentes 90%

significativos tenha diminuido em 54%

relativamente ao verificado em 2014, os

. . | |
custos para a sociedade com os acidentes ™ Custo dos mortos

3%
3%
4%

diminuiram apenas 12% (Tabela 8), u Custo dos feridos

principalmente devido a reducao de feridos

graves. Ndo obstante, os custos com as ™ Custo da substituicdo ou reparagdo de material circulante ou
" . infra-estrutura danificados
vitimas mortais representaram 90% dos B ) ]
M Custo dos atrasos, perturbagGes e rencaminhamento do trafego,

custos totais em 2015 (Grafico 13). incluindo despesas suplementares com pessoal e lucros cessantes
C.1.5. Seguranca técnica da infraestrutura

Os indicadores sobre a seguranca técnica da infraestrutura (Tabela 9) mostram que em 2015 se
registou a manutencdo das condicdes técnicas de seguranca relativamente aos anos
precedentes, particularmente na estabilizagdo do nimero de PN e na cobertura do CONVEL

(Sistema Automatico de Controlo da Velocidade).

Relativamente a categoria “Passagens de Nivel”, onde se tem registado evolugéo positiva no
gue respeita a melhorias técnicas e onde o Estado tem alocado avultados recursos financeiros,
constata-se (Gréafico 14) que a manutencéo do nimero de passagens de nivel traduziu-se no

aumento da sinistralidade dos utilizadores destas passagens.

Tabela 9 - Caracteristicas técnicas das vias, 2006-2015

% de Linhas com

sistemas de Protegdo

Automatica de 50,3% 50,8% 51,3% 51,3% 52,6% 58,6% 64,5% 64,8% 66,6% 67,7%
Comboios (ATP) em

operacao

% de ck realizados
utilizando sistemas 90,0% 90,0% 90,0% 90,0% 90,0% 90,0% 88,9% 87,6% 88,0% 93,2
ATP operacionais

Ndmero total de PN 1.297 1.266 1.229 1191 1.107 1.049 877 870 856 855

Namero de PN por 0,37 0,36 035 034 031 0,3 027 027 0263 0,264
quilémetro de via

Numero de PN por

L. . 0,46 0,45 0,43 0,42 0,39 0,375 0,345 0,342 0,336 0,336
quilémetro de linha

% de PN com
protecdo automatica 39,3% 382% 37,3% 39,7% 41,9% 43,6% 49,6% 50,1% 53,5% 59,1%
ou manual
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Gréfico 14 - Evolugdo do numero de PN/ indice MFGP - Utilizadores de PN, 2006 - 2015
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C.2 Resultados de recomendacdes de seguranca

Durante 2015 ndo existiram recomendacdes de seguranca emitidas pelo GISAF. Contudo,
estdo em curso processos de investigacdo a ocorréncias abertos durante o ano transato, dos
guais poderdo resultar recomendacfes. As mesmas serdo analisadas pelo IMT,I.P., enquanto

Autoridade Nacional de Seguranca, que devera garantir que estas sdo devidamente aplicadas.

C.3 Iniciativas para manter ou melhorar a seguranc¢a na sequéncia
de recomendacdes de investigacao de acidentes

Relativamente ao ano 2015, ndo existe nenhuma iniciativa a reportar, dado nao ter existido

gualquer recomendacao emitida pelo GISAF.
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D. SUPERVISAO DAS EMPRESAS DE TRANSPORTE
FERROVIARIO E DO GESTOR DA INFRAESTRUTURA

D.1 Superviséo e plano

A supervisdo das atividades do gestor da infraestrutura e das empresas de transporte ferroviario

é realizada através de:

e Andlise das ocorréncias registadas no Relatério Diario de Circulacdo elaborado pelo

gestor da infraestrutura;
e Realizacdo de acbes de fiscalizacdo previamente planeadas;

e Realizacdo de acgles de fiscalizagdo decididas em fungdo da andlise de ocorréncias
relativas a acidentes ou a incidentes, de reclamacbes ou de recomendacdes de

comiss@es de inquérito;
e Auditorias aos Sistemas de Gestdo da Seguranca.

As acles de fiscalizacdo sdo sempre efetuadas por elementos do IMT, |.P., os quais podem
solicitar a colaboracdo dos agentes das empresas fiscalizadas para a concretizacdo de
atividades necessarias a essas acoes.

D.2 Recursos humanos

Especificamente para a atividade técnica de regulacdo de seguranca nos meios de transporte
guiado, como seja o caminho-de-ferro, metropolitanos, metropolitanos ligeiros de superficie,
minicomboios, elétricos e instalagbes por cabo para transporte de pessoas, o IMT, I.P. disp&e
na sua estrutura organica do Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte
(DEIT), integrado na Direcéo de Servicos de Regulamentacdo Técnica, Qualidade e Seguranca

(DSRTQS), no qual desenvolviam a sua atividade, no final de 2015°:

e 1 Chefe de Departamento;

e 3 Técnicos Superiores®.

> Em agosto de 2015 o DEIT sucedeu ao Departamento de Infraestruturas e Equipamentos Ferroviarios
(DIEF) e a DSRTQS a Direcao de Servicos de Regulamentacédo Técnica de Seguranca (DSRTS).

® Em 2015 registou-se uma reducéo gradual e significativa de recursos humanos, tendo iniciado o ano com
7 técnicos superiores, dos quais 3 sairam no 1° trimestre.
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D.3 Competéncias

Em 2015 ndo foi desenvolvido ou implementado um sistema de gestdo de competéncias de

recursos humanos no DEIT.

D.4 Processo de decisado

Durante o ano de 2015, a supervisdo das atividades das empresas concretizou-se através do
acompanhamento diario das ocorréncias da exploracédo ferroviaria e pela realizacao de reunifes
e de acles de fiscalizacdo, tendo em vista avaliar o cumprimento das regras de exploracéo por

parte das empresas de transporte ferroviario.

D.5 Coordenacao e cooperacao

Durante 2015 encontrava-se em vigor um protocolo estabelecido com Espanha com relevancia

para a supervisdo: a aceitacdo cruzada de vagodes.

O protocolo de aceitacdo cruzada de vagbes dispBe sobre a aplicacdo de procedimentos
comuns para a autorizacdo de entrada em servico de vagdes novos ou existentes. Deste modo,
tem por objetivo principal facilitar o processo de autorizacdo em ambos o0s paises através da
aceitacdo mutua das verificacdes e ensaios ja validados pelas autoridades de Espanha ou

Portugal.

D.6 Resultados de medidas

As empresas de transporte ferroviario e o gestor da infraestrutura levaram a cabo auditorias
internas de forma regular e em cumprimento de objetivos de gestdo e de seguranca ferroviaria.
Em resultado das auditorias internas realizadas, as entidades abordaram a solugdo as néo-
conformidades e oportunidades de melhoria de forma expedita e integrada nas suas
organizagoes.

Ainda, o IMT levou a cabo uma auditoria a um operador ferroviario, incidindo sobre a
implementacdo e funcionamento do Sistema de Gestdo de Seguranca da entidade. As néo-
conformidades e oportunidades de melhoria foram acolhidas pela entidade, a qual as resolveu

na generalidade ainda durante o processo de auditoria.
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E. O DESENVOLVIMENTO DA CERTIFICACAO E
AUTORIZACAO DE SEGURANCA

E.1 Enquadramento legal e apoio

A partir de 14 de junho de 2007, entrou em vigor o Decreto-Lei n.° 231/2007 que introduziu as
alteracdes ao Decreto-Lei n.° 270/2003 necessarias para realizar a transposicdo da Diretiva
2004/49/CE de 29.04.2006 (Diretiva da Seguranca). Assim, ap0s aquela data, passou a existir
um novo regime para a certificacdo de seguranca das empresas de transporte ferroviario e
criou-se a obrigatoriedade de existir uma autorizagdo de seguranca para 0 gestor da
infraestrutura realizar as suas atividades. Entretanto, foi publicado em 2014 o Decreto-Lei n.°
151/2014 de 13 de outubro, e em 2015 os Decretos-Lei n.° 214-D/2015 de 30 de setembro e o
n.c 217/2015 de 7 de outubro, que alteraram o Decreto-Lei n.° 270/2003, ndo tendo contudo

alterado algum aspeto essencial do processo de certificacdo de seguranca das empresas.

O modo como os processos de Autorizacao e Certificacdo de Seguranca podem ser instruidos
encontra-se descrito nos Regulamentos do IMT n° 442/2010 e 443/2010, respetivamente.

A documentacdo legal relevante para instruir os processos de certificacdo e autorizacdo de
seguranca tal como, a listagem de legislacdo e regulamentacado relativa ao caminho-de-ferro,
encontra-se disponivel no sitio da internet do IMT, I.P. sendo que os documentos

regulamentares de seguranca podem, a pedido dos candidatos, ser obtidos junto deste instituto.

Outra documentacdo de suporte eventualmente necessaria para o pedido, podera ser

encontrada no Diretério da Rede (publicado pelo gestor da infraestrutura).

Para o processo de avaliagdo do pedido do Certificado de Seguranca “Parte A”, o qual
demonstra a existéncia de um sistema de gestdo da seguranca aprovado, utilizam-se os
critérios harmonizados a nivel europeu, que foram desenvolvidos no ambito de um grupo de
trabalho especifico da ERA. Como resultado final deste trabalho foi publicado o regulamento
comunitario n.° 1158/2010/UE relativo ao Método Comum de Seguranga, para a avaliacdo da

conformidade dos certificados de seguranca.

Para a analise do pedido de Certificado de Seguranga “Parte B” utilizaram-se como referéncia
para os critérios de avaliagdo, o Regulamento (CE) n°® 653/2007 da Comissao, de 13 de junho
de 2007 (Regulamento relativo a utilizacdo de um modelo europeu comum de certificado de
seguranca), e o referido Regulamento n.° 1158/2010/UE.

Para a andlise do pedido de emissdo da autorizacdo de segurancga foi utilizado o Regulamento
n.° 1169/2010/UE, com o Método Comum de Seguranga para a avaliagcdo da conformidade com

0s requisitos para a emissao das autorizagbes de segurancga.
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E.2 Contactos com outras autoridades de seguranca

O IMT, I.P. participou ativamente no grupo de trabalho sobre o desempenho da seguranca
(SPWP), dinamizado pela ERA. Ao longo de 2015, foram feitos contactos junto da ERA e de
outras NSA, nomeadamente nas reunifes da rede das autoridades nacionais de seguranca e de
grupos de trabalho promovidos pela ERA, para esclarecimento e interpretacdo conjunta de

defini¢Bes de indicadores.

No seguimento da necessidade identificada no ano transato, realizou-se em marco de 2015
reunido entre as Autoridades Nacionais de Seguranca de Portugal e Espanha com o objetivo de
se avaliar e conciliar alguns dos seus procedimentos relativamente a assuntos de relevancia
comum, como: operacao ferrovidria nos trocos fronteiricos, aceitacdo cruzada de material
circulante, certificacdo de entidades responsaveis pela manutencdo de vagdes, troca de
informacdo sobre anomalias, incidentes e acidentes com material circulante ou empresas de

transporte ferroviario pertencente ao outro Estado-membro, entre outros.

E.3 Procedimentos

Em 2015, foram renovados dois certificados de seguranca. Um certificado de seguranca “Parte
A” a uma empresa internacional para o transporte de mercadorias e emitido um certificado de
seguranga “Parte B” para uma empresa de transporte de mercadorias. Durante 2015 néo
existiram pedidos de certificacdo de seguranca de empresas de transporte ferroviario de outros

estados membros.

E.4 Feedback

As empresas e gestor da infraestrutura é permitido e incentivado o contacto com o IMT, I.P.
para esclarecimentos, sugestdes e comentarios relativos ao processo de concessdo de
certificados e de autorizagbes de seguranca.

Nesse sentido, existiram em 2015 alguns contactos de empresas de transporte ferroviario com
vista & preparacdo dos processos de renovacdo dos certificados de seguranca previstos para
2016.
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F. ALTERACOES NA LEGISLACAO E REGULAMENTACAO

F.1 Diretiva da Seguranca Ferroviaria

Nao houve altera¢fes a Diretiva da Seguranca Ferroviaria durante o ano de 2015.

F.2 Alteracbes na legislacdo Nacional e na Regulacédo Técnica de
Seguranca

O Decreto-Lei n.° 270/2003, que contém as disposi¢cles relativas a transposicdo da Diretiva da
Seguranca, foi alterado pelo Decreto-Lei n.° 214-D/2015, de 30 de setembro, e pelo Decreto-Lei
n.° 217/2015, de 7 de outubro. O primeiro transpds para ordem juridica nacional a Diretiva n.°
2014/88/UE, da Comissédo, de 9 de julho, que altera o anexo | da Diretiva n.° 2004/49/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril, no que respeita aos indicadores comuns de
seguranca e aos métodos comuns de cdlculo dos custos dos acidentes. O segundo diploma
transpOe para a ordem juridica interna a Diretiva n.° 2012/34/UE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 21 de novembro, que estabelece um espaco ferroviario europeu Unico, revogando
do Decreto-Lei n.° 270/2003 matérias relativas a gestao da infraestrutura, ao acesso a atividade
das empresas de transporte ferroviario, as regras de fixacdo das taxas de utilizacdo da
infraestrutura ferroviaria e de reparticdo da sua capacidade. Com efeito, o Decreto-Lei n.°
270/2003 contém presentemente apenas 0s requisitos relativos a seguranca ferroviéria.

Durante 2015, o IMT, I.P. continuou a revisdo do sistema das normas técnicas de seguranca.
Em conjunto com as empresas de transporte ferroviario e o gestor da infraestrutura, foi definida
a metodologia para a reviséo do referido sistema, tendo em conta as orientagfes da ERA nesta
matéria. O IMT aprovou a Instrucéo n.° 1/2015 sobre normas técnicas de seguranca ferroviaria,
descrevendo a metodologia acordada com o setor e definindo o processo de controlo da revisdo
das normas nacionais, a realizar no prazo de dois anos a contar da data da sua publicacédo
(20/03/2015).

No &mbito da Instrucdo n.° 1/2015 do IMT, foi publicado em 2015, apds avaliacdo da ERA e
aprovacdo da Comissdo Europeia, o novo Regulamento Geral de Seguranca n.° Il (RGS II),
relativo aos sinais, o qual entrou em vigor a 1 de dezembro de 2015. O mesmo procedimento
repetiu-se para a Instru¢cdo Complementar de Seguranca n.° 102, relativa a normas e
procedimentos complementares ao RGS |l. Releva-se o facto de que o nimero de regras

nacionais sera muito reduzido, apds conclusdo do processo de sua revisao.

Estas alteracdes estdo listadas no Anexo D.
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G. APLICACAO DO METODO COMUM DE SEGURANCA DE
DETERMINACAO E AVALIACAO DOS RISCOS

De uma forma geral, as empresas de transporte ferroviario e o gestor da infraestrutura
aplicaram de forma correta o MCS de determinacdo e avaliacdo de riscos no ambito do
Regulamento (CE) n.° 402/2013, de 30 de abril, quer na consideracéo do nivel de significancia
das alteragcBes, quer no processo de gestdo do risco, tendo para o efeito recorrido aos

organismos internos de avaliagéo do risco.

G.1 Experiéncia do Regulador

A experiéncia das entidades ferroviarias melhorou com a implementacdo deste MCS em
comparacdo com o0 ano de 2014. Todas as entidades reportaram a implementacdo do

regulamento europeu, tendo desenvolvido procedimentos internos para apoio a sua aplicagéo.

Todas as empresas de transporte ferroviario depararam-se apenas com alteraces decididas
como nado tendo impacto significativo na seguranca, pelo que nao foi necesséario aplicar
processos de gestado de risco.

Por sua vez, o gestor da infraestrutura deparou-se com trés alteracées com potencial impacto
na seguranca. Duas das alteracBes foram consideradas significativas pelo que o gestor da

infraestrutura aplicou, corretamente, os processos de gestdo de risco.

G.2 Feedback dos Stakeholders

Nao foi feito inquérito as entidades ferroviarias acerca da experiéncia de implementacdo do
MCS, por se considerar ainda um pouco prematuro face a experiéncia ainda reduzida na sua

aplicacéo.

G.3 Revisdo das Regras Nacionais de Seguranca a luz da
regulamentacdo comunitaria sobre o método comum de seguranca

de determinacao e avaliacdo dos riscos

Em 2015 nado foram realizadas revisdes as regras nacionais de seguranca tendo por base o

método comum de seguranca para a determinacéo e avaliagdo dos riscos.
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H. DERROGACOES QUANTO AO ESQUEMA DE
CERTIFICACAO DE ENTIDADES RESPONSAVEIS POR
MANUTENCAO

No decorrer do ano 2015 néo foi apresentado qualquer pedido de derrogacéo neste &mbito ao
IMT, I.P.

A CP Carga continuou em 2015, a operar e a manter os seus vagdes ao abrigo do Certificado
de Seguranca - Parte B que possui (PT 12 2011 0003), vigorando ainda a derrogacao prevista
no n.° 7 do Artigo 12.° do Regulamento (CE) n° 445/2011 da Comisséo, de 10 de maio.
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ANEXO A ESTRUTURA DO SISTEMA FERROVIARIO

Al Mapa da Rede Ferroviaria Nacional

Fonte: Relatério de Aplicagao do Sistema de Gestédo da Seguranca 2015 da IP, S.A.

Vigo

LEGENDA: [ L
Porto(S. Bento)
1 Linha do Minho '
3 Conc. de S. Gemil s
4 Ramal de Braga
5 Linha de Leixdes

6 Linha do Douro -~

& Linha do Norte

9 Linha de Guimaraes ) Léixdes! 4

14 Linha do Tua ! 1 [

16 Linha do Vouga Poriot$ Bentol ¢ porto(Campanna)

20 Linha da Beira Alta

21 Ramal da Lousd

22 Ramal de Alfarelos

23 Linha do Oeste

24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa(1)
27 Linha do Leste

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais

33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentejo

37 Linha do Sui

38 Linha de Sines

39 Linha de Evora

45 Linha do Algarve

46 Conc. de Poceirao

47 Ramal Petrogal/Asfaltos
48 Conc. da Funcheira

49 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP-Cinzas

52 Conc. de Verride

53 Conc. de Agualva

54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel

56 Conc. de Xabregas

57 Conc. de Sete Rios

58 Ramal do Lourigal

63 Linha da Matinha

64 Ramal Sado-Sapec

68 Variante de Alcacer

69 Conc, Norte Setil

79 Ramal Neves Corvo

82 Ramal da Siderurgia Nacional
83 Ramal do Terminal de Mercadorias do Funddo
84 Ramal da Plataforma de Cacia
87 Ramal da Celbi

88 Ramal da Soporcel

90 Ramal do Porto de Aveiro
104 Ramal da Colpor

148 Ramal Amadora-Sorefame
149 Ramal Lisconte

170 Ramal Ramaihal-Valouro

Figueira da Foz

(1) Trogo Covitha - Guarda encerrado 4 exploragao em 2014
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Al1l Mapa da rede eletrificada

Fonte: Relatério de Aplicacao do Sistema de Gestdo da Seguranca 2015 da IP, S.A.

Leixdes

:, Porto(S. Bento)

LEGENDA: Figuoiada For Yy

Com tensao de 25 Kv/50 Hz

Castelo Branco

Com tensdo continua de 1500 V

_______ ../ VilaFranca de Xira
o Badajoz

Sete Rios

Nota: Trogo Bombel - Casa Branca - Evora com limitagao de poténcia disponivel (exclusivo a comboios de

Relatério Anual de Seguranca 2015 32



INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

A.l.2 Mapa dos Sistemas de Controlo Automatico de Velocidade

Fonte: Relatério de Aplicagao do Sistema de Gestédo da Seguranca 2015 da IP, S.A.

Vige

N

Leixoes

| Porto(S. Bento)
Léixdes

.. Espinho

Vilar Formoso
> Salamanca

LEGENDA:

Si Convel tipo ERICAB 700

....... Sistema de Frenagem Automatica

Abrantes | ®Central do Pego

==p  Badajoz

/ Sintra

Cascais
[ .

Complexo de Coina

Vila Real Santo Anténio
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A.1.3 Mapa dos sistemas de comunicagao solo-comboio

Fonte: Relatério de Aplicagao do Sistema de Gestédo da Seguranca 2015 da IP, S.A.

Vigo

Leixdes

:: Porto(S. Bento)

> Salamanca

LEGENDA:

Fugue(raa (:adFof e

Via com Radio Solo-Comboio e
Com transmiss&o de dados

Via com Radio Solo-Comboio
Sem fransmissdo de dados

......................... Via com GSM-P

Entroncamento

» Badajoz

/ sintra
,:Cascais
: .

Vila Real Santo Anténio

Relatério Anual de Seguranca 2015 34



INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, I.P.

A.2 Lista das empresas de gestdo da infraestrutura e de transporte

ferroviéario

A21 Gestor da Infraestrutura
Nome Infraestruturas de Portugal, S.A.
Praca da Portagem
Morada 2809-013 Almada Portugal
Website http://www.infraestruturasdeportugal. pt/

Autorizac6es de Seguranca validas durante o
periodo

(DL n.° 270 / 2003, com as alteragdes
introduzidas pelo DL n° 231/2007 de 14 de

Parte A - PT 21 2012 0001
Parte B - PT 22 2012 0001

junho)

Data de inicio da atividade _29 de abril de 1997 (como IP, S.A. a partir de 1 de
junho de 2015)
Total: 2545,960 km

Extensdo da rede em exploracdo Via larga (bitola 1668 mm): 2433,424 km

Via estreita (bitola 1000 mm): 112,536 km

Via multipla: 610,557 km

Extensdo das linhas por numero de vias Via (inica: 1822,867 km

Total: 1639,072 km

25 000 Vca: 1613,322 km

1 500 Vcc: 25,450 km

% da rede em exploracéo: 64,38%

Extenséo da rede eletrificada

Extensdo das linhas equipadas com CONVEL 1695,438 km

[ ATP: % da rede em exploracéo: 66,59%
Extensdo das linhas equipadas com Radio 1510,056 km

Solo-Comboio: % da rede em exploragédo: 59,31%
NUumero de Passagens de Nivel 855 PN

(incluindo particulares e de pedes) Densidade: 0,336 PN / km de linha

0,264 PN / km de via

Passagens de nivel com protecdo automética 505 PN
ou manual % do total de PN: 59,1%

Total: 611.903
Passageiros: 492.496
Mercadorias: 40.795
Marchas: 78.612

NUmero de comboios realizados na rede

Total: 38,25 x 10°
Passageiros:30,63 x 10°
Mercadorias: 6,51 x 10°
Marchas: 1,11 x 10°

Comboios X km realizados na rede (ck)

% de ck realizados com protegcdo automatica

(CONVEL / ATP) 89,2%
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Nome CP — Comboios de Portugal, E.P.E.
Calcada do Duque, n.° 20

Morada Lisboa
Portugal

Website WWW.cp.pt

Licengas de acesso a atividade validas durante
o periodo

(DL n.° 270/ 2003, com as alteragdes
introduzidas pelo DL n° 231/2007 de 14 de
junho)

PT 01 2015 0001 — Passageiros internacional
PT 01 2015 0002 — Passageiros nacional

PT 01 2015 0003 — Passageiros regional

PT 01 2015 0004 — Passageiros suburbano

Certificados de Seguranca validos durante o
periodo

(DL n.° 270/ 2003, com as alteragdes
introduzidas pelo DL n° 231/2007 de 14 de
junho)

Parte A - PT 11 2011 0002
Parte B - PT 12 2011 0004

Data de inicio da atividade

09 de maio de 1951

Tipo de trafego

Passageiros

Numero de Locomotivas

Total: 31 (Diesel: 6; Elétricas: 25)

Numero de Automotoras

Total: 235 (Diesel:47; Elétricas: 188)

NUumero de Carruagens 101
NUumero de responsaveis de condugéo 740
Numero de agentes de apoio & condugéo 2

NUumero de operadores comerciais com fungdes 583

relacionadas com a segurancga

Numero de comboios realizados

Passageiros: 443.934 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 28,834 x 10° (inclui marchas)

% de ck realizados com protecdo automética

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99.9%
NUumero de passageiros x km (pk) 3.625 x 10°
Numero de horas de trabalho realizadas em 5.002.997

atividades da empresa
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A.2.2.2 FERTAGUS, S.A.

Nome

FERTAGUS, Travessia do Tejo, Transportes, S.A.

Morada

Estacdo do Pragal
Porta 23
2805-333 Aimada
Portugal

Website

www.fertagus.pt

Licenca de acesso a atividade vélida durante o
periodo

(DL n.° 270/ 2003, com as alteragdes
introduzidas pelo DL n° 231/2007 de 14 de
junho)

PT 01 2011 0001

Certificados de Seguranca validos durante o
periodo
(DL n.° 270/ 2003 de 28 de outubro)

Parte A - PT 11 2011 0003
Parte B - PT 12 2011 0005

Data de inicio da atividade

29 de julho de 1999

Tipo de trafego

Passageiros

Namero de Automotoras Elétricas: 18
NUumero de responsaveis de condugao 42

NUumero de agentes de apoio a condugao Nao aplicavel
NUumero de operadores comerciais com fungdes 71

relacionadas com a segurancga

Numero de comboios realizados

Passageiros: 45.842 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 1, 791 x 10°

Numero de passageiros x km (pk)

331,947 x 10°

% de ck realizados com protecdo automatica
(CONVEL / ATP)

100 %

Numero de horas de trabalho realizadas em
atividades da empresa

298.534 h

Relatério Anual de Seguranca 2015

37



http://www.fertagus.pt/

A.2.2.3

TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.

& IMT

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.
Rua Mario Dionisio, n° 2

Morada 2799 — 557 Linda-a-Velha
Portugal

Website www.takargo.pt

Licenca de acesso a atividade vélida durante o
periodo

(DL n.° 270/ 2003, com as alteragdes
introduzidas pelo DL n° 231/2007 de 14 de
junho)

PT 01 2014 03 — Mercadorias nacional

Certificados de Seguranca validos durante o
periodo

(DL n.° 270/ 2003, com as alteragdes
introduzidas pelo DL n° 231/2007 de 14 de
junho)

Parte A - PT 11 2014 0003
Parte B - PT 12 2014 0001

Data de inicio da atividade

25 de Setembro de 2008

Tipo de trafego Mercadorias
Ndmero de Locomotivas Diesel:14
NUumero de vagoes 125
NUumero de responsaveis de condugéo 37

NUumero de agentes de apoio a condugao 8

Numero de comboios realizados

Mercadorias: 3.947 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias : 0,766837 X 10° (inclui marchas)

Numero de toneladas x km (tk)

345,361 x 10°

% de ck realizados com protecdo automatica
(CONVEL / ATP)

80 %

Numero de horas de trabalho realizadas em
atividades da empresa

133245h
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A2.2.4 CP Carga — Logistica e Transporte Ferroviario de Mercadorias S.A.

CP Carga — Logistica e Transporte Ferroviario de

NEE Mercadorias S.A.
Calcada do Duque, n.° 20
Morada Lisboa
Portugal
Website Www.cpcarga.pt

Licengas de acesso a atividade validas durante

o periodo
(DL n.° 270/ 2003, com as alteragdes

introduzidas pelo DL n° 231/2007 de 14 de junho

PT 01 2014 01 — Mercadorias internacional
PT 01 2014 02 — Mercadorias nacional

Certificados de Seguranca validos durante o

periodo

(DL n.° 270/ 2003, com as alteragdes
introduzidas pelo DL n° 231/2007 de 14 de
junho)

Parte A— PT 11 2015 0001
Parte B— PT 12 2015 0004

Data de inicio da atividade

01 de Agosto de 2009

Tipo de trafego

Mercadorias

Numero de Locomotivas

Total: 64 (Diesel: 30; Elétricas: 34)

Numero de Vagoes 2917
NUumero de responsaveis de condugéo 216
Numero de agentes de apoio a conducgao 104

Numero de comboios realizados

Mercadorias: 40.050 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias: 5,749 x 10°

% de ck realizados com protecéo automética
operacional nos comboios (CONVEL / ATP)

99,98 %

NUumero de toneladas x km (tk)

2.312,092 x 10°

Numero de horas de trabalho realizadas em
atividades da empresa

1 020 858
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ANEXO B INFORMACAO SOBRE A ORGANIZACAO DO IMT,
.P.

B.1 Organograma do IMT, I.P., 2015
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B.2 Relagbes do IMT, LLP. com outras entidades no ambito da

seguranca ferroviéaria

Instituto da Mobilidade e dos Transportes

Comisséo Nacional do
Transporte de Mercadorias

Organismos de

Normalizacdo Setorial ~ outras Entidades |

Instituto Nacional de
Estatistica

Empresas Reguladas

Sistemas Caminho-de-ferro Transporte por
Integrados Cabo
Metros Gestor da Funiculares
Infraestrutura
Metros Ligeiros Operadores Teleféricos e

telecadeiras

Detentores de vagdes

Mini-Comboios Teleskis

Elétricos Empreiteiros

NN N

Oficinas de
manutencao

NN NG NN/
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1.1a. Numero total de acidentes significativos e desagregacao por tipo
N° total de todos os acidentes 23 0.6
N° de colisGes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do 1 0,03
gabarito
N° de colisdes de comboios - -
N° de colisGes contra obstaculos 1 0,03
N° de descarrilamentos de comboios 3 0,08
N° de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 6 0,16
N° de acidentes com pessoas causados por material circulante em 13 0,34
movimento, com a excepg¢édo de suicidios
N° de incéndios em material circulante - =
N° de outros acidentes - -
1.2a. Nimero de suicidios
Ne° total de suicidios 39 1,02
1.3a. Nimero de acidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas
Ne total de acidentes envolvendo, pelo menos, um veiculo de transporte de _ _
mercadorias perigosas.
N° de acidentes, que envolvam, pelo menos, um veiculo de transporte de _ _
mercadorias perigosas no qual ndo haja libertacdo das mercadorias
N° de acidentes que provoquem a libertagdo de mercadorias perigosas - -
2.1a. Numero total de feridos graves por tipo de acidente divididos nas seguintes categorias
Ne total em todos os acidentes 4 0,1
Em colisdes de comboios, incluindo colises com obstaculos dentro do _ _
gabarito
Em descarrilamentos de comboios - -
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 1 0,03
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, 3 0.08
com a excepgao de suicidios ’
Em incéndios em material circulante - -
Em outros acidentes - -
2.2a. Numero total passageiros com ferimentos graves por tipo de acidente divididos nas seguintes categorias
Ne total em todos os acidentes 1 0,03
Em colisdes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do _ _
gabarito
Em descarrilamentos de comboios - -
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes - -
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, 1 0.03
com a excepcgao de suicidios ’
Em incéndios em material circulante - -
Em outros acidentes - -
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2.3a. Numero total de trabalhadores, incluindo prestadores de servi¢cos, com ferimentos graves por tipo de

acidente divididos nas seguintes categorias

N° total em todos os acidentes

Em colisdes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepcao de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

2.4a. Namero total de utilizadores de PN’s, com ferimentos graves por tipo de acidente divididos nas seguintes

categorias

N° total em todos os acidentes

1

0,03

Em colisdes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepgédo de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

2.5a. Numero total de pessoas ndo autorizadas, com ferimentos graves por tipo de acidente divididos nas

seguintes categorias

N° total em todos os acidentes

2

0,05

Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepgao de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

2.6a. Numero total de outras pessoas, com ferimentos graves por tipo de acidente divididos nas seguintes

categorias

N° total em todos os acidentes

Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepcgao de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes
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3.1a. Numero total de mortos por tipo de acidente divididos nas seguintes categorias

N° total em todos os acidentes 19 0,50
Em colisdes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do _ _
gabarito

Em descarrilamentos de comboios - -
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 6 0,16
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, 13 0.34

com a excepcao de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

3.2a. Numero total passageiros mortos por tipo de acidente divididos nas seguintes categorias

N° total em todos os acidentes

Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepgéao de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

3.3a. Numero total de trabalhadores, incluindo prestadores de servigos, mortos, por tipo de acidente divididos

nas seguintes categorias

N° total em todos os acidentes

Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepgao de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

3.4a. Numero total de utilizadores de PN’s, mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N° total em todos os acidentes

6

0,16

Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepcgao de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes
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3.5a. Numero total de pessoas nao autorizadas, mortas, por tipo de acidente divididos nas seguintes categorias

N° total em todos os acidentes

12

0,31

Em colisdes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepcao de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

3.6a. Numero total de outras pessoas, mortas, por tipo de acidente divididos nas seguintes categorias

N° total em todos os acidentes

Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do
gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepgédo de suicidios

Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

4.1a. Numero total de precursores de acidentes e desagregacao por tipo

Ne total de precursores de acidentes 188 =
Ne de carris partidos 43 =
Ne de deformagdes na via 128 =
N° de falhas contra a seguranca da sinalizagao - -
N° de sinais transpostos em situag&o de perigo (SPAD) 17 -
N° de rupturas de rodas - -
N° de rupturas de eixos - -

5.1a. Custo dos acidentes significativos em euros (em milhdes de euros)

Custo total 19,62

N° de mortos x VPC (morto) 17,73

Ne de feridos graves x VPC (ferido grave) 0,50

Custo da substituicéo ou reparacéo de material circulante ou infra-estrutura danificados 0,50

Custo dos danos causados ao ambiente

Custo dos atrasos devidos a acidentes 0,89

6.1a. Indicadores relativos a seguranga técnica da infra-estrutura e sua implementagéo

% de linhas com sistemas de Protec¢do Automatica de Comboios (ATP) em operagdo 67,7%

% de ck realizados utilizando sistemas ATP operacionais 93,2%

Numero total de PN (activas + passivas) 855

Numero total relativo de PN (activas + passivas) por km de via 0,264

Numero total relativo de PN (activas + passivas) por km de linha 0,336
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6.2 Passagens de Nivel N.° n.°/km via
Total de todas as PN ativas 461 0,142
Aviso automatico aos utilizadores 38 0,012
Protecéo automatica aos utilizadores, incluindo com aviso automatico 375 0,116
Aviso e protecdo automatica aos utilizadores e protecdo automatica
dos comboios 4 0,001
Manuais 44 0,014
Total de todas as PN passivas 394 0,121

7. Indicadores relativos a gestéo da seguranca

NUmero total de auditorias internas realizadas 20
% de auditorias realizadas em relacéo as requeridas ou planeadas 83,3%

8. Dados de referéncia do trafego e da infra-estrutura

N° total de comboios.quilémetros 38,248
Comboios.quilémetro de passageiros 30,626
Comboios.quilémetro de mercadorias 6,516
Comboios.quilémetro (outros) 1,106

N° de passageiros.quilémetro 3956,850

N° de toneladas.quilémetro 2660,902

N° de km de linha 2545,96

N° de km de via (somatério km linha x n° das respetivas vias) 3244,07

9. Dados de referéncia para os indicadores econémicos

% média de passageiros em viagens em trabalho 5%

% média de passageiros fora de viagens de trabalho 95%

Valor da prevengéo de 1 morto (2014) 932.897,06 €
Valor da prevencéo de 1 ferido grave (2014) 124.773,53 €
Valor do tempo em viagem de trabalho por hora (2014) 22,47 €
Valor do tempo em viagens fora de trabalho por hora (2014) 7,49 €
Valor do tempo para comboios de mercadorias por hora (2014) 1,23 €

Nota: As definigBes utilizadas nos Indicadores Comuns de Seguranca e 0 método comum para
o célculo do impacto econémico dos custos dos acidentes sdo os que se encontram definidos
no Decreto-Lei n.° 62/2010, de 9 de junho, que transpds para a legislacdo nacional a Diretiva
2009/149/CE de 27 de novembro.
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ANEXO D ALTERACOES NA LEGISLACAO E

REGULAMENTACAO 2015

Decreto-Lei n.° 30 de setembro

214D/2015

Alteracéo dos indicadores
comuns de seguranga e aos
métodos comuns de célculo
dos custos dos acidentes

Transposicéo de Diretiva
n.° 2014/88/UE

Decreto-Lei n.° 7 de outubro

Criacdo do espaco

Transposi¢éo da Diretiva

217/2015 ferroviario europeu Unico n.° 2012/34/UE
(alterou o Decreto-Lei n.°
270/2003)
RGS I 1 de dezembro Regulamento Geral de Reestruturacdo e limpeza
Seguranga — Sinais das normas nacionais de
seguranca
ICS 102 1 de dezembro Normas e procedimentos Reestruturagdo e limpeza

complementares ao RGS Il

das normas nacionais de
segurancga

Relatério Anual de Seguranca 2015

47




ANEXO E

INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

LISTA DE ACIDENTES SIGNIFICATIVOS 2015

eGOC nr.
192033

Data/Hora:
28-Jan /
08:28

Comboio nr.
5905

Linhado Algarve

Km
324,964

A CP comunicou ao Centro de Comando de Faro que quando circulava na passagem de nivel automatizada com
meias barreiras ao km indicado, o comboio colidiu com um motociclo que atravessou a PN fechada, de que
resultou a morte do condutor do motociclo e danos na meia barreira MBY. Foi nomeado GLE e ativado o plano de
emergéncia de Categoria LARANJA, tendo sido dado conhecimento ao CDOS-Faro e a forca de seguranca
competente, que tomou conta da ocorréncia. O comboio foi autorizado a prosseguir a marcha as 09:18 apés as
diligéncias efetuadas pelas autoridades, tendo sido restabelecida a circulagdo normal de comboios sem restricdes
as 09:55 apo6s o levantamento do corpo da via. Os trabalhos de reparacdo da MBY foram concluidos as 10:17.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . Km
193701 251’1':2‘?( J 525 S o

O magquinista comunicou ao CCO de Lisboa que o comboio tinha colhido mortalmente dois individuos na ponte de
Sacavém ao km indicado, que posteriormente se apurou serem agentes da PSP da Esquadra de S. Jodo da Talha
que acederam a via em missdo de perseguicdo, sem aviso prévio ao CCO de Lisboa. Nomeado o Gestor Local de
Emergéncia e ativado o plano de emergéncia de Categoria LARANJA, tendo sido dado conhecimento ao INEM e a
forca de seguranga competente, que tomou conta da ocorréncia. Suspensa a circulagdo na Via Ascendente Répida
(VAR) e na Via Descendente Réapida (VDR), entre as estacdes de Lisboa Oriente e Alverca. O comboio foi
autorizado a prosseguir a marcha as 12:41 apoés as diligéncias efetuadas pelas autoridades, tendo os corpos sido
retirados da via as 13:14 e a circulagdo normal de comboios restabelecida as 13:28 com a seccéo de via CV A0
com indicacdo de ocupada devido a danos numa caixa de impedancia.

eGOC nr.
193755

Data/Hora:
26-Fev /
08:22

Comboio nr.
19210

Linha de Cascais

Km
004,861

A CP comunicou ao CCO de Lishoa que o comboio tinha colhido um individuo no apeadeiro de Belém, cujo corpo
se encontrava a ocupar as duas vias. Foi suspensa a circulagdo em ambas as vias a partir das 08:35, nomeado o
Gestor Local de Emergéncia e ativado o plano de emergéncia de Categoria LARANJA, tendo sido dado
conhecimento ao INEM e a forca de seguranca competente que tomou conta da ocorréncia. Foi restabelecida a

circulacdo normal de comboios as 09:12.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . Km
103792 zig% J N/A Llaeiey 016,620

O magquinista comunicou ao CCO de Lisboa que se encontrava um individuo deitado junto a Via Ascendente ao km
indicado. Foi suspensa a circulagdo na Via Ascendente e estabelecida a circulagcdo em via Unica temporaria pela
Via Descendente entre as estaces de Corroios e Fogueteiro por bloco orientavel com marcha a vista entre o km
16,550 e o km 16,700. Nomeado o Gestor Local de Emergéncia e ativado o plano de emergéncia de Categoria
LARANJA, tendo sido dado conhecimento ao INEM e a forca de seguranca competente que tomou conta da
ocorréncia. Foi restabelecida a circulagdo normal de comboios as 00:30.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . . Km
103857 cire! 10245 HIMBEEEERENS || e

O magquinista comunicou ao CCO de Lisboa que ao retomar a marcha na estacdo de Carcavelos, colheu
mortalmente um individuo que se langou para a frente do comboio a partir da plataforma de passageiros da Linha I.
Nomeado o Gestor Local de Emergéncia e ativado o plano de emergéncia de Categoria LARANJA, tendo sido
dado conhecimento ao INEM, aos Bombeiros de Carcavelos e a PSP/CP, que tomou conta da ocorréncia.

Foi restabelecida a circulacdo normal de comboios na Via Ascendente as 19:30 ap6s o corpo ter sido retirado da
via as 19:13, tendo sido transportado pela automaca da PSP as 21:30. Apés inquérito conclui-se ndo ter sido
suicidio.
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Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . Km
194944 e J 805 LR CD CESTE | a6

O agente em servigo na estacdo da Marinha Grande comunicou ao CCO de Lisboa que a passagem pela PN ao
km indicado, o comboio colidiu com um veiculo automével de que resultou a morte do seu condutor. Nomeado o
Gestor Local de Emergéncia (GLE) e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Dirigiram-se ao local os
Bombeiros Voluntérios de Leira, Bombeiros Municipais de Leiria, PSP e INEM. A viatura foi retirada as 18:55 e a
circulacdo normal de comboios foi restabelecida as 19:30.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . . Km
195034 1‘21'\"2‘?7’ / 91231 Ll 810 AeiiEe o0 g

O magquinista comunicou ao CCO de Lisboa que tinha colhido um individuo que se encontrava a correr junto a Via
Ascendente ao km indicado, que foi projetado para fora da via. Nomeado o Gestor Local de Emergéncia (GLE) e
ativado o plano de emergéncia de categoria amarela. No periodo indicado a circulagdo foi suspensa em ambas as
vias para a GNR da Moita localizar o individuo. Apés localizado o individuo, que se encontrava ferido, foi
transportado ao hospital

elo INEM.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . Km
197512 251’65% ! 5905 Dlaliiergfe AR a0 e

O INEM comunicou ao Centro de Comando de Faro que na passagem de nivel automatizada com meias barreiras
ao km indicado foi colhido mortalmente um individuo. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria LARANJA. Presume-se ter sido colhido pelo comboio
indicado, ndo tendo o maquinista verificado qualguer anormalidade.

Data/Hora:
13-Mai /
01:08

Km
041,030

Linha de Vendas
Novas

eGOC nr.
198873

Comboio nr.
66852/3

O CCO de Setubal informou que a hora indicada ocorreram diversos desarmes de catenaria no Setor SST Quinta
Grande — ZN de Canha. Apés o seccionamento da catenaria, identificou-se que os desarmes tinham origem nas
SeccOes Elementares n.° 1, 2 ou 801 do referido setor. O c® 66852/3, rebocado pelas Loc. 4717 e Loc. 4723,
encontrava-se a hora indicada a passar na estagdo de Sao Torcato, continuando a marcha por inércia até ao km
41,030, local onde, por informagé&o da tripulagdo, a catenéria se encontrava caida. Apesar da atuagéo da frenagem
de emergéncia, ndo foi possivel a imobilizagdo do comboio antes de atingir o local da avaria. Nomeado o
Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
laranja. Estabelecida M2 96215 para efetivagc&o da reparacdo da catenéaria, que saiu de Poceirdo as 16:20 e chegou
ao local as 17:20, dando-se o inicio dos trabalhos pelas 17:40 (PATE n.° 12). Ap6s reparacdo da catenaria foi
restabelecida a circulagdo as 00:57 de 2015-05-14, com limitagdo de velocidade de 30 km/h entre os km 40,000 e
41,100 para os comboios com tragdo elétrica. Local sinalizado e sem Convel. (Ocorréncia do telecomando de
catenaria n.° 106012).

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . Km
201485 o / 5913 Lz el sleeltie | e =2

A tripulacdo comunicou ao CCO de Setubal que o comboio tinha colhido mortalmente um individuo na passagem

de nivel automatizada com meias barreiras ao km indicado. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
eGOC nr. Data/Hora: Comboio nr. Lirlhedlo Minlhe Km
203107 08-Jul / 11:45 3104 039,003

O responsavel pela circulagdo da estacdo de Nine comunicou ao CCO do Porto que dois agentes da GNR de
Barcelos e outro individuo Ihe informaram que no apeadeiro de Durrdes um passageiro tera sido arrastado pelo
comboio, do que resultaram ferimentos numa perna e num brago. Questionada a tripulagdo do comboio, informou
nada ter observado, tendo sido efetuado servico de passageiros com normalidade. Por informagéo no GISAF, é
considerado ACIDENTE SIGNIFICATIVO.
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eGOC nr.
203826

Data/Hora:
17-Jul / 04:50

Comboio nr.
50371

Linha da Beira
Baixa

Km
115,678

O magquinista comunicou ao CCO de Lisboa que tinha colhido um individuo que se encontrava caido entre a
plataforma de passageiros e a Linha Il da estagdo de Almourol, junto ao atravessamento pedonal. Nomeado o
Gestor Local de Emergéncia e ativado o plano de emergéncia de categoria LARANJA, com suspensédo da
circulagcao de comboios entre as esta¢cfes de Barquinha e Praia do Ribatejo, entre as 16:50 e as 17:57. Efetuado
corte de tens&o elétrica da catenaria entre as 19:07 e as 19:15 para limpeza da via.

eGOC nr.
204055

Km
003,992

Data/Hora: Comboio nr.

20-Jul / 09:40 N/A Linha do Norte

Um individuo comunicou ao CCO de Lisboa que se encontrava um individuo na Via Ascendente Lenta (VAL) apés
a plataforma de passageiros da Linha Ill da estac&o de Braco de Prata. Nomeado o Gestor Local de Emergéncia e
ativado o plano de emergéncia de categoria LARANJA, com suspensdo da circulagdo de comboios na Via
Ascendente / Via Ascendente Lenta (VAL) entre as estacdes de Lisboa Santa Apolonia e Lisboa Oriente até as
23:10, e na Via Descendente / Via Descendente Lenta (VDL) entre as mesmas estacdes entre as 22:12 e as 23:00.
Informada a PSP da Gare Intermodal de Lisboa (GIL). O maquinista do c® 311 (ultimo comboio a passar no local)
informou nao se ter apercebido de qualquer individuo junto a via naquele local. Foi estabelecida marcha a vista ao
km 4,250 até a retirada do corpo do local as 23:50.

eGOC nr.
204107

Data/Hora:
21-Jul / 02:35

Comboio nr. . Km
51232 Linha do Douro 157,900

A tripulagdo comunicou ao CCO do Porto que o comboio se encontrava detido ao km indicado, por terem
descarrilamento parcialmente trés dos seis vagdes da composicdo. Nomeado o Gestor Local de Emergéncia e
ativado o plano de emergéncia de categoria LARANJA. O comboio seguiu a destino com os trés vagdes que nao
descarrilaram. Solicitada a composi¢do de socorro a EMEF que chegou ao local as 20:45 em marcha especial c°
92235, iniciando-se o carrilamento as 21:00 que foi concluido as 02:48 do dia 22. Os trabalhos de reparacéo da via
iniciaram as 20:50 e concluiram as 04:00 do dia 22, tendo sido dada a via livre pela Equipa de Via do RF-COM
Norte, com limitacdo de velocidade de 10 km/h entre o km 158,050 e o km 158,400 (TVM: 80 km/h). As
circunstancias desta ocorréncia encontram-se em avaliagéo pelo GISAF.

eGOC nr.
204842

Data/Hora:
30-Jul / 02:15

Linha da Beira Km
Alta 050,400

Comboio nr.
89430

O CCO de Lisbhoa foi informado que o segundo vagéo do C° 89430 descarrilou sobre diagonal composta pelos
AMV 31I/311l na estacdo de Pampilhosa. Nomeado o Gestor Local de Emergéncia (GLE) e ativado o plano de
emergéncia de categoria AMARELA. A circulagdo de comboios ficou interdita entre as estacGes de Pampilhosa e
Mortagua. Solicitada a intervengdo do comboio de socorro as 14:30, chegou a Pampilhosa as 17:58, tendo sido
iniciadas as operaces de carrilamento pelas 18:20, ficando concluido as 20:10. Foi dada via livre sem restricGes a
partir das 21:04. A presente ocorréncia teve intervencdo do GISAF (Gabinete de Investigacdo de Seguranca e
Acidentes Ferroviarios).

eGOC nr.
206594

Data/Hora:
21-Ago/
10:21

Comboio nr.
6407

Linha do Oeste

Km
054,810

O agente da estagdo de Dois Portos informou o CCO de Lisboa que tinha ocorrido um acidente com um veiculo
ligeiro, na passagem de nivel ao km indicado. O veiculo apresentou-se do lado esquerdo no sentido da marcha,
néo tendo o condutor respeitado a sinalizagdo rodoviaria, partido a meia barreira da passagem de nivel.

Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
categoria LARANJA. Do acidente resultou dois feridos e um morto, todos ocupantes da viatura. Declarado o fim da
Emergéncia as 13h30. Houve danos na passagem de nivel, tendo sido reparada as 14h10.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . . Km
207040 2%'553? / 19240 Linhade Cascais | 453 g

O magquinista do comboio indicado informou o CCO de Lisboa de ter colhido um individuo que se encontrava a
atravessar as linhas da estacao do Estoril em local proibido. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
Local de Emergéncia e ativado o plano de emergéncia de categoria LARANJA. Dado conhecimento a PSP/CP da
esquadra de Oeiras, que tomou conta da ocorréncia, e aos Bombeiros Voluntarios de Estoril, que procederam a
limpeza da plataforma de passageiros da Via Descendente. A circulacdo de comboio foi restabelecida as 18:28.
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Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . Km
211907 0%'2'\_'3(‘)’ / 64132 LIiie 0 ettis | o vy

A tripulagédo do C° 64132 informou o CCO do Porto que efetuou paragem as 14:30 devido a descarrilamento do 2°
bogie do vagao n° 9305035-6, que circulava em 13° lugar na composicao. Estabelecida a circulagdo em via Unica
temporéria pela via ascendente, entre Granja e Gaia a partir das 14:50. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e
o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria AMARELA. O comboio de socorro
chegou ao local as 17:20, tendo iniciado o carrilamento as 17:30 e concluido as 20:00. Este acidente provocou
danos na via descendente desde o km 324,955 e também tera provocado danos nos veiculos automoéveis que se
encontravam na estrada paralela a via-férrea. Estabelecido PATE com corte de tensdo desde as 16:49, que foi
alterado para as condi¢c6es da Ordem de Servigo n° 4101 as 23:38 dando continuidade a reparacdo da via. Dada
via livre a partir das 05:00 com afrouxamento de 30 km/h entre o0 km 325,000 e 323,500.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . Km
212049 0‘&“_’3}’ J 184 LIniel €60 Bettis | g pery

O magquinista informou o CCO de Lisboa que colheu individuo na passagem de nivel ao km indicado. O individuo
apresentou-se pelo lado esquerdo no sentido da marcha, tendo falecido no local. Nao foi possivel determinar se o
acidente foi ou ndo premeditado. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
ativado o plano de emergéncia de categoria LARANJA. No local compareceu a PSP/GIL e a PSP de Vila Franca de
Xira que tomou conta da ocorréncia.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . . Km
212595 1?(’)'7'\_‘2;’ ! 15254 Linie € bHme: | e Fg

O magquinista do C° 15504 informou o CCO do Porto que ao km indicado se encontrava algo na via.

Foi solicitada verificagdo a tripulagdo do C° 15204, tendo o maquinista informado da existéncia do corpo de um
individuo ocupando as duas vias. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
ativado o plano de emergéncia de categoria LARANJA. As 8:40 foi concluida a remog&o do cadaver e dada a via
livre sem restricdes. Posteriormente a CP informou que o acidente teria sido provocado pelo C° 15254 de 2015-11-
12, UME 3415.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . . Km
213021 20-|\.lov / 17233 Linhado Alentejo 000,700
01:57
O magquinista informou 0 CCO de Lisboa ter colhido um individuo que atravessou indevidamente da via D para a
via A, tendo o corpo sido projetado para a banqueta da via A. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
eGOC nr Dz ol Comboio nr Km
214083 0T oeal 859 HIAG I RN | s o

O magquinista do referido comboio informou o CCO do Porto que no apeadeiro de Palmilheira colheu trés individuos
que se encontravam entre vias. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Supostamente os individuos estariam a grafitar o C° 15174,
que se encontrava parado a efetuar servico comercial. As circunstancias desta ocorréncia serdo objeto de
investigacao.

Data/Hora: .
eGOC nr. Comboio nr. . . Km
214282 1(1)'7'_32;/ 15153 Linhado Minho | 453 549

O magquinista do C° 15153 informou o CCO do Porto que ao km 3,800 avistou um vulto na via D. O CCO alertou o
maquinista do C° 15206, vindo a confirmar de se tratar de um vulto no qual ndo conseguiu identificar. Apés esta
informac&o foi solicitado ao maquinista do C° 15509 que circulasse em marcha a vista no local, tendo o mesmo
informado de se tratar de um corpo humano. Foi suspensa a circulacdo na via D entre Ermesinde e Contumil,
processando-se a circulagdo nos dois sentidos pela via A, com marcha a vista entre os km 3,550 a 3,650.

Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
categoria laranja. Dada via livre as 09h34 sem restricoes.

Fonte: Relatério Anual de Segurancga de 2015, REFER
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