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O Despacho n.2 1234-A/2019, de 4 de fevereiro, veio regular o Programa de Apoio a Reducgdo
Tarifaria nos Transportes Publicos (PART) previsto no Artigo 234.2 da Lei n.2 71/2018, de 31 de
dezembro - Lei do Orcamento do Estado para o ano de 2019.

Para apresentacdao do PART foi efetuado um périplo nacional, nos dias 12,13 e 15 de fevereiro
de 2019, organizado pelo IMT, I.P. e pelo Fundo Ambiental e que contou com sessGes de
esclarecimento em Evora, nas instalacdes da Comissdo de Coordenacdo e Desenvolvimento
Regional do Alentejo, em Coimbra, na Direcdo Regional de Mobilidade e Transportes do
Centro, e em Vila Real, na respetiva Camara Municipal.

Considerando as quest&es que foram colocadas nas sessdes de esclarecimento, bem como as
gue tém vindo a ser suscitadas junto deste Instituto, entendeu-se partilhar as questdes e os
respetivos esclarecimentos. Estes esclarecimentos sdo suscetiveis de ser complementados,
com outras questdes que venham a surgir.

1- ENQUADRAMENTO
1.1 Qual a finalidade do Programa de apoio a redug@o tarifdria nos transportes publicos
(PART)?

O PART destina-se a redugao tarifdria nos transportes publicos coletivos e ao aumento da
oferta de servigos, tendo por objetivo “combater as externalidades negativas associadas a
mobilidade, nomeadamente o congestionamento, a emiss@Go de gases de efeito de estufa, a
poluicdo atmosférica, o ruido, o consumo de energia e a exclusdo social”.

2- REPARTIGAO DA DOTAGAO FINANCEIRA
2.1 Como sdo repartidos os lugares.km nos casos em que se verifica integragdo tarifdria?

Nos casos em que o sistema tarifario seja integrado entre operadores de diferentes
autoridades de transporte, como é designadamente o caso das AM, a reparticdo das verbas
deverd ser ajustada em conformidade com o modelo de integragdo tarifaria.

2.2 Os servigos criados apos 2010 ndo foram considerados nos indicadores utilizados para
reparti¢do da dotagdo financeira?

A necessidade de utilizar indicadores que representassem, de forma idéntica, todo o territdrio
nacional, conduziu a utilizacdo de dados provenientes dos Censos 2011.
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2.3 A reparticdo da dotagdo das CIM pelas diversas AT do seu territorio poderd ser efetuada
com base nos lugares.km da rede que serd colocada a concurso?

Nos termos do n.2 5 do Despacho n.2 1234-A/2019, de 4 de fevereiro, a responsabilidade da
reparticdo das dota¢des compete as AM e as CIM, tendo esta reparticdo que ter em
consideracdo a oferta em lugares.km produzidos pelos servicos de transporte por estas
geridos. Desta forma este critério de reparticdao é aceitavel desde que devidamente proposto
(ou aceite) pela AM ou pela CIM em questao.

3- PREPARAGAO DAS CANDIDATURAS
3.1 Quem define e implementa as agoes de redugdo tarifdria?

A definicdo e a implementacao das a¢des de reducdo tarifaria é da competéncia das respetivas
autoridades de transportes de cada AM e CIM, nos termos da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho,
na sua redacdo atual.

3.2 Em que moldes devem ser alocadas as verbas do financiamento?

Uma parcela ndo inferior a 60% devera ser alocada para redugdo tarifaria e o valor
remanescente serd alocado ao aumento da oferta de servico e a extensdo da rede, sendo esta
avaliacdo feita para o conjunto da CIM / AM.

3.3 O financiamento pode ser aplicado apenas na redugdo tarifdria?

Sim, o financiamento pode ser aplicado integralmente (100%) na reducdo tarifaria. No
aumento da oferta e na extensdo da rede apenas pode ser aplicado um maximo de 40% da
totalidade do financiamento.

3.4 Sendo o Estado a Autoridade de Transportes da CP como proceder para negociar com
este operador?

A CP designou um conjunto de interlocutores especificamente para articularem com as
Autoridade de Transportes as reducgdes tarifarias que pretendem candidatar ao PART. Esses
contactos foram oportunamente divulgados, pelo IMT, junto de todas as AM e CIM.

3.5 Podem os servigos inter-regionais beneficiar do PART?

Sim. Nos termos do n.2 7 do Despacho n.2 1234-A/2019, de 4 de fevereiro, “as autoridades de
transporte contiguas podem, se assim o desejarem, articular-se no sentido de estender os
apoios a servicos que abranjam os respetivos territorios”.

3.6 Como podem duas AM/CIM contiguas evitar descontinuidades tarifdrias acentuados nas
deslocagdes entre os seus territorios?

As Autoridades de Transporte contiguas podem articular-se, se assim o desejarem, para
encontrar solucGes tarifarias que beneficiem ambos os territdrios, evitando descontinuidades
tarifarias acentuados.

3.7 Como obter dados de operagdo para fundamentar a escolha das medidas a implementar?

Através dos processos de reporte de dados dos Operadores de Transporte Publico as
Autoridades de Transportes.
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3.8 E necessario uma Autoridade de Transportes assumir competéncias para apresentar
candidatura ao PART?

N3o é necessario qualquer comprovativo de assungdo de competéncias para efeitos de
candidatura ao PART. Nos termos do n.21 do art.6.2 do RISPTP “os municipios sdo as
autoridades de transportes competentes quanto aos servigos publicos de transporte de
passageiros municipais” e, nos termos do n.21 do art.7.2 do mesmo regime, “as comunidades
intermunicipais sdo as autoridades de transportes competentes quanto aos servigcos publicos de
transporte de passageiros intermunicipais”.

3.9 Qual o instrumento para as Autoridade de Transportes procederem ao financiamento
dos Operadores?

A Lei n? 52/2015, de 9 de junho, no seu artigo 232 determina que as obriga¢cdes de servico
publico podem ser estabelecidas através de ato do drgdo executivo da autoridade de
transportes e o Regulamento n2 1370/2017 de 23 de outubro, permite o recurso a publicacdo
de regra gerais de compensacdo de obrigacbes de servico publico em casos de bonificacdo ou
descontos em tarifas ou de fixagcdo limites maximos a serem cobrados, dispensando a
obrigacdo de contratos de servico publico para este efeito.

4- CRITERIOS DE ELIGIBILIDADE
4.1 Quais as tipologias de a¢oes de apoio a redugdo tarifdria elegiveis?
As tipologias de acdes elegiveis sdo as seguintes:

a) Apoio aredugdo tarifdria transversalmente a todos os utentes;
(e.g. reducdo do preco dos titulos existentes em x%)

b) Apoio areducdo tarifaria ou a gratuitidade para grupos alvo especificos;
(e.g. reducdo/gratuitidade para criangas, idosos, pessoas residentes num determinado
local, pessoas com mobilidade reduzida, desempregados)

c) Apoio a criagdo de “passes familia”;
(e.g. reducdo para familias numerosas)

d) Apoio as alteracdes tarifarias decorrentes do redesenho das redes de transporte e da
alteracdo de sistemas tarifarios.
(e.g. criagdo de um novo passe numa zona anteriormente abrangida por dois passes
distintos, passes horarios/zonais)

4.2 Podem os municipios que ja disponibilizam transporte gratuito beneficiar do PART, tendo
em consideragcdo que ndo pode aplicar redugdes tarifdrias e que o aumento da oferta e a
extensdo da rede ndo podem superar os 40% do financiamento?

A regra dos 60%/40% ¢é aplicavel ao conjunto das acBes propostas por cada CIM. Deste modo
um municipio que ja disponibilize transporte gratuito pode candidatar-se a a¢gdes unicamente
destinadas ao aumento da oferta e a extens&o da rede, desde que no conjunto da CIM / AM se
cumpra a regra de o minimo de 60% das verbas do PART serem aplicadas a redugdes tarifarias.

De notar que as verbas do PART ndo podem ser usadas para compensar descontos existentes a
data de publicacdo do despacho, conferidos pelas autoridades de transporte ou operadores.
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4.3 A realizagdo de estudos, a aquisi¢do de sistemas de apoio a exploragdo e a realizagéo de
campanhas de divulgagdo da redugdo tarifdria sdo elegiveis?

A realizacdo de estudos, a aquisicdo de SAE e as campanhas de divulgacdo ndo sdao despesas
elegiveis no ambito do PART. Algumas destas ac¢bGes poderdo vir a ser elegiveis para
financiamento no ambito do Fundo de Transportes.

4.4 O financiamento também pode ser aplicado a melhoria das condi¢ées dos servigos?

N3o, o financiamento destina-se exclusivamente a redugao tarifaria, ao aumento da oferta de
servico e a extensao da rede.

4.5 Se uma Autoridade de Transportes ou um Operador ja financiam uma redugéo tarifdria a
data de publicagdo do PART (e.g. disponibilizando passes escolares gratuitos) a
compensagdo desse financiamento é elegivel no Gmbito do PART?

Nos termos do n.2 9 do Despacho n.2 1234-A/2019, de 4 de fevereiro, “as verbas do PART
destinadas a apoiar a redugdo tarifdria ndo podem ser usadas para compensar descontos
existentes a data de publicagdo do presente despacho, conferidos pelas autoridades de
transporte ou operadores”.

5- OUTRAS QUESTOES
5.1 Qual a data prevista para as transferéncias trimestrais?

No n.2 14 do Despacho n.2 1234-A/2019, de 4 de fevereiro encontra-se previsto que a primeira
transferéncia do financiamento, por parte do Fundo Ambiental, seja efetuada em abril de
2019.

5.2 Qual o impacto do PART nos Passes 4_18, Sub23?

O PART nédo prevé qualquer alteragdo nos critérios de atribuicdo dos apoios ja existentes, nem
no modelo de cdlculo das compensacdes destes passes, pelo que caso a reducdo tarifaria a
implementar contemple a tarifa inteira dos passes de referéncia o valor das compensag¢des dos
passes 4_18 e Sub23 sera reduzido proporcionalmente.

5.3 Prevé-se a continuidade temporal da dotagao financeira do PART?

Nos termos do n.2 4 do Artigo 234.2 da Lei n.2 71/2018, de 31 de dezembro, “A atualizagéo
anual da verba [...] é feita por despacho dos membros do Governo responsdveis pelas dreas das
financas e do ambiente, tendo como referéncia a inflacGo”.

5.4 Qual a evolugao prevista da comparticipagao minima?

Nos termos do Artigo 234.2 da Lei n.271/2018, de 31 de dezembro, “o acesso ao financiamento
do PART nos transportes publicos estd sujeito a comparticipagdo das autoridades de
transporte, nos seguintes termos:

a) Em 2019, uma comparticipa¢do minima de 2,5 % da verba que lhes for transferida pelo

Estado;
b) Em 2020, uma comparticipa¢Go minima de 10 % da verba que lhes for transferida pelo
Estado;

c) Em 2021 e anos seguintes, uma comparticipa¢éo minima de 20 % da verba que lhes for
transferida pelo Estado”.



