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1. OBIJETO

Constitui objeto desde Regulamento, o estabelecimento de normas gerais aplicaveis para
gue a circulacdo de comboios na Rede Ferroviaria Nacional (RFN) nos diferentes sistemas
de cantonamento se possa realizar de forma fidvel, segura, eficiente e pontual, tanto em

situacOes de exploracdo normal como em situacdes de recurso ao Modo degradado.

2. AmBITO

No ambito deste Regulamento, entende-se como “Sistema de Exploracdo Ferroviaria” o
estabelecimento de regras operacionais a desenvolver pelos intervenientes no exercicio
das fungdes de circulacdo nos 3 tipos de “Regimes de Cantonamento” que vigoram
atualmente na Rede Ferroviaria Nacional.

Assim, os Sistemas de Exploragdo, presentemente aplicados na RFN encontram-se

enunciados e descritos em documento especifico do Gestor da Infraestrutura.

3. ESTRUTURA DO DOCUMENTO

Este documento tem comoicorpo normativo essencial, 0 conjunto de 3 Anexos através
dos quais se-estabelecem as regras .nacionais aplicaveis nos Regimes de Cantonamento a

seguir indicados:
Anexo 1 — Regime de Cantonamento Telefénico “RCT”.

Anexo 2 — Sistemas de Exploracdo com Regime de Cantonamento Automatico

“RCA”.

Anexo 3 — Regime Informatizado Simplificado de Exploragdo “SISE”.
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ANEXO 1 — REGIME DE CAN ENT EFONICO “RCT”.
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CAPITULO 1 - CANTONAMENTO TELEFONICO

4. REGIME DE CANTONAMENTO

O Regime de Cantonamento Telefénico (RCT) realiza-se mediante protocolos de seguranca
com troca de despachos telefénicos (pedidos e concessdes de avango, avisos de chegada
e de partida e passagem dos comboios) entre uma Dependéncia e as suas colaterais com

interferéncia na circulagao.

4.1. SEGURANCA DA CIRCULAGCAO

A seguranca da circulacdo dos comboios reside na troca de despachos telefénicos, na
correta e inequivoca apresentacdo e interpretagao dos sinais fixos de protecdo das
estacdes assim como dos sinais portateis regulamentares.

Neste sentido, os Maquinistas ao iniciarem.a marcha dos comboios ou ao passarem
por qualquer estacdo em servico devem tomar as medidas para reconhecer os sinais

qgue lhes sdo apresentados.

5. POSTOS DE CANTONAMENTO

As linhas exploradas em RCT estdao divididas em cantdes, limitados por Postos de
Cantonamento® (Estacdes ou Apeadeiros — Cantdes) ligados por telefone e dispondo de

sinalizagdo que permite comandar a circulagdo dos comboios.

6. PROTOCOLOS DE SEGURANCA PARA A CIRCULACAO DOS COMBOIOS

A autorizagdo de circulagaoprocessa-se por meio de Pedido e Concessdao de Avanco e
Avisos as Passagens de Nivel guarnecidas do troco a ser percorrido através de
comunicacao pela Rede de Suporte a Exploragao.

Conforme estabelecido no ponto 27 do RGS I, o Gestor da Infraestrutura (Gl) define em
regulamentacdo prépria os Modelos para registo de telefonemas a utilizar para protocolos
de seguranca (pedido e concessao de avancos, interdi¢cdes de via, passagem de em servico
para em eclipse, etc.) bem como, as férmulas dos telegramas registados a utilizar para

cada caso.

! No texto é utilizada a designacdo de “esta¢do”
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7. AVANGCO FORMALIZADO ATRAVES DE TELEFONE DA REDE PUBLICA EM CASO
DE AVARIA NA REDE DE SUPORTE A EXPLORAGCAO

Quando por motivo de avaria na rede de suporte a exploracdo nao for possivel por este
meio a comunicagdo entre as estagles colaterais em servigo e entre estas e as Passagens

de Nivel guarnecidas, deve ser dado imediato conhecimento ao CCO.

Neste caso, apds autorizacdo do Supervisor de Circulacdo permite-se que os

Responsaveis pela Circulagao destas estagdes utilizem como recurso, um telefone da rede
publica (fixa ou modvel) para a transmissdo e rececao dos despachos relacionados com a

seguranca da circulacdo.
7.1. PROCEDIMENTOS A CUMPRIR

A utilizacdo de telefone da rede publicaséé permitida, desde que:

e Os Responsaveis pela Circulacdo e os Agentes que guarnecem as Passagens de

Nivel se identifiquem;

e O pedido e a concessdao de avanco sejam feitos na rigorosa conformidade do

formulario regulamentar respetivo;

e /Os Responsaveis pela Circulagdo. verificam se a numeracdo de referéncia do

avango que lhe foi pedido ou concedido corresponde a sequéncia seguida;

e Apds terem.terminado a comunicacdo e desligado o telefone da Rede Publica, o
Responsavel pela Circulagao que vai expedir o comboio tornara em ato continuo
a ligar para o telefone com o qual se correspondeu a fim de confirmar a veracidade

da primeira comunicacao efetuada.

8. EXPEDICAO OU PASSAGEM DOS COMBOIOS

Em condi¢des normais de exploracdo nenhuma estacdo poderd expedir ou dar passagem
a um comboio sem que a estacdo imediata ao servico tenha autorizado o respetivo
avanco.

O Responsavel pela Circulacdo ndo pode autorizar a partida ou a passagem de um

comboio sem que previamente tenha rubricado como ciente do respetivo registo de
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telefonema de concessdo de avanco, ainda mesmo que este telefonema tenha sido
recebido e mencionado nesse Registo por ele préprio.

As Passagens de Nivel guarnecidas no troco a ser percorrido devem ser avisadas
telefonicamente antes da partida ou passagem do comboio. No caso de impossibilidade

deve o Maquinista ser avisado desse facto.

8.1. CIRCULAGAO DOS COMBOIOS COM ANTECEDENCIA

O Responsdvel pela Circulagdo que expeca ou dé passagem a um comboio com a
antecedéncia maxima de dois minutos sobre o seu Horario.deve avisar desse facto, a
estacdo colateral em servigo para onde o comboio se dirige, bem como o CCO. Os
anuncios as passagens de nivel devem' ser estabelecidos. com a antecedéncia

regulamentar.

8.2. ANUNCIO E REGISTO DAS HORAS DOS COMBOIOS NAS ESTAGOES

O Gl dispde de registos onde sdo/inscritas as horas de chegada, de partida ou de
passagem dos comboios na prépria estacao, e também as horas de partida da estacdo
anterior e as de chegada a estacdo seguinte.

As horas _de chegada, de partida ou de passagem dos comboios sé devem ser
transmitidas depois do Responsavel pela Circulacdo na estacdo se ter certificado de
gue estes chegaram ou passaram completos e de que ndo existe qualquer
anormalidade para a circulagdo no trajeto acabado de percorrer devendo ser
transmitidas a estacdo que imediatamente a precede e a estacdo que imediatamente
se lhe segue.

As horas de chegada e de partida ou de passagem dos comboios nas estagdes devem

ser transmitidas ao CCO.

8.3. ANUNCIO DOS ATRASOS DOS COMBOIOS

Existindo atrasos na circulagdo, deve o CCO providenciar no sentido desses atrasos

serem transmitidos as estacdes no sentido da marcha dos respetivos comboios.
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9. PRESCRICOES DE CIRCULACAO

9.1. RECECAO DE UM COMBOIO NUMA LINHA IMPEDIDA COM MATERIAL, LINHA
DE TOPO OU EM LINHA COM O LIMITE DE SAIDA IMPEDIDO

E permitido que um comboio dé entrada numa esta¢do em linha de topo?, em linha
impedida com material, ou com o limite de saida impedido com material ou ainda em
qgualquer caso imprevisto por motivo do qual a linha em que um comboio vai entrar
nado esteja completamente livre.

9.1.1. A ESTACAO POSSUI SINAIS PRINCIPAIS DE ENTRADA COM A INDICACAO DE
PARAGEM PERMISSIVA

O avango é concedido em termos normais ndo se tornando necessario efetuar para
o efeito qualquer aviso ao Maquinista na estagao colateral em servico:

O comboio sera recebido com o Sinal Principal de Entrada em posi¢dao de paragem
permissiva a qual serd cumprida pelo Maquinista conforme se prescreve no RGS II
— Sinais.

9.1.2. A ESTACAO POSSUI SINAIS PRINCIPAIS DE ENTRADA QUE NAO COMPORTAM A
INDICACAO DE PARAGEM PERMISSIVA OU POSSUI SO SINAIS AVANCADOS

Nesta condicao, s6 podem ser recebidos os comboios que tenham paragem

prescrita ou extraordindria previamente determinada.

9.1.2.1. AvISO AO MAQUINISTA NA ESTACAO ANTERIOR DE PARAGEM

A estacdo anterior em servigco deve avisar o Maquinista por meio de Modelo,
com a informagao das condicbes em que vai dar entrada na estacdo seguinte,
gue pode ser em linha:

a) Impedida com material;

b) Com o limite de saida impedido;

c) De topo (sé em estacGes intermédias);

d) Impedida por qualquer motivo a designar.

2 Nas estacBes términos em que todas as linhas s3o de topo ndo s3o aplicdveis estas disposi¢cdes, no que se
refere a linhas de topo, exceto se elas estiverem ocupadas com material.
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Se o comboio nao tiver paragem prescrita nesta estacdo, o Responsavel pela
Circulagdo deve fazé-lo parar extraordinariamente a fim de |Ihe fornecer o

referido Modelo preenchido em conformidade.

9.1.3. RECECAO DOS COMBOIOS NAS CONDICOES EM LINHA IMPEDIDA COM MATERIAL
Se 0 motivo que deu origem a concessao de avango nas condi¢des do ponto anterior
se mantiver, os comboios tém de efetuar paragem obrigatéria antes do Sinal

Principal ou da primeira agulha conforme a sinaliza¢do que a estagao dispde:

¢ Nas estagOes protegidas por Sinais Principais de Entrada que ndo comportam a
indicacao de paragem permissiva
v 0 Sinal Principal de Entrada deverd manter-se na posi¢ao de fechado;

v" S6 depois do comboio ter efetuado paragem junto do Sinal Principal de Entrada

deverd este ser colocado na posicdo de aberto.
¢ Nas estagcoes protegidas so por Sinais Avancados:
v" 0 Sinal Avancado apresentard a indicagdo de paragem diferida;

v" Junto da agulha«de entrada devera ser apresentado um Sinal Portatil de

Paragem;

v" Depois do comboio ter efetuado paragem antes da agulha de entrada, deve o

Sinal Portatil de Paragem ser substituido por Sinal Portatil de Precaugao.

9.2. AVANGO .CONCEDIDO PARA ITINERARIO LIVRE E RECEBIDO EM LINHA
IMPEDIDA

Se por motivos imprevistos nao for possivel receber um comboio num itinerario livre,
depois de ter sido concedido avanco e este ja tenha passado na estacdo colateral em
servigo, o Responsavel pela Circulagao deve fazer parar o comboio antes de atingir o
Sinal Principal de Entrada ou a primeira agulha, apés o que deverd fornecer ao
Maquinista o Modelo, informando-o das condi¢cdes em que vai ser recebido na prdopria

estacao.
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9.3. MOVIMENTOS DE MANOBRAS ANTES DA CHEGADA OU PARTIDA DOS
COMBOIOS

Os movimentos de manobras que possam ultrapassar indevidamente o indicador de
limite de resguardo e ocupar a linha onde vai entrar ou passar um comboio com avango
concedido para um itinerdrio livre nessa estacdo, devem ser suspensos e resguardados
os respetivos veiculos sempre com a antecedéncia que permita realizar e manter com
seguranga o itinerdrio de circulagdo, antes de ser autorizada pela sinalizacdo de

protecao da esta¢do a entrada desse comboio.

9.3.1. ESTACAO PROTEGIDA POR SINAIS AVANCADOS

Numa estacdo protegida apenas por Sinais Avang¢ados sdo proibidos quaisquer
movimentos de manobras que sejam suscetiveis de atingir a linha pela qual vai
entrar ou passar um comboio, desde o momento, em que o Responsavel pela
Circulacdo tenha transmitido a respetiva estacdo colateral em servi¢co a concessao

de avanco desse comboio para um itinerario livre na estagao.

9.3.2. ESTACAO PROTEGIDA POR SINAIS PRINCIPAIS
Se a estacao for protegida por Sinais Principais, 0s movimentos de manobras nao

podem exceder o Sinal Principal de Entrada dolado do comboio a receber.

9.3.3. MOVIMENTO DE MANOBRA QUE INTERCEPTA O ITINERARIO DE ENTRADA

Tratando-se de movimento de manobras que excecionalmente possam vir a
intercetar, ainda que momentaneamente, o itinerario de entrada de um comboio,
podem as mesmas ser efetuadas desde que a esse comboio tenha sido concedido
avango nas condicoes do ponto 6.1. Neste caso, se a esta¢do for protegida apenas
por Sinais Avang¢ados, as manobras ndao podem exceder a agulha de entrada do lado

do comboio a receber.

10. CRUZAMENTOS DE COMBOIOS

Considera-se a existéncia de cruzamento quando num determinado ponto quilométrico
dois comboios de sentidos opostos se encontrem e em que pelo menos um deles va

percorrer o troco deixado pelo outro.
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10.1. INDICACAO DE CRUZAMENTOS NOS HORARIOS DOS COMBOIOS

Nos hordrios de dois comboios que circulem em sentidos opostos nas linhas explorados

em RCT, indicam-se os cruzamentos que tenham lugar:
e Na estagdao em que eles se devam encontrar;

e Na estagdo em que um deles tem origem ou termina a sua marcha dentro do

tempo de permanéncia do outro;

e Na estacdo em que um deles termina a sua marcha e o outro tem origem

precisamente a mesma hora.

10.2. CRUZAMENTOS EXTRAORDINARIOS
S3o cruzamentos extraordinarios:

e Os cruzamentos de quaisquer comboios, regular ou especial, com um comboio
especial, ainda mesmo que esses cruzamentos estejam prescritos nas suas

marchas;

e Oscruzamentos ndo prescritos nas marchas dos comboios que venham a produzir-
se por motivo de atraso de um deles ainda que se trate de dois comboios

regulares.
Os cruzamentos extraordinarios referidos no segundo bullet, ocorrem:

1.2 Caso - Na estagao em que um comboio tem o seu término, quando este atinja
um atraso consideravel na sua circulacdo que dé lugar a um cruzamento ndo previsto

com outro comboio que vai circular em sentido oposto;

2.2 Caso - Na estacdo em que um comboio tem a sua origem, quando outro
circulando em sentido oposto atinja um atraso considerdvel que dé lugar a um

cruzamento ndo previsto entre estes dois comboios.

Nestes dois casos, a estacdo término ou a de origem fornecera ao Maquinista do
comboio que com o comboio atrasado tenha de cruzar o Modelo de Cruzamentos
(Cruzamento Extraordindrio) fixando o cruzamento (ndo previsto) na sua prépria
estacdo e se necessdrio alterando-o para uma das estacdes seguintes em conformidade

com o que para estes casos se prescreve no presente Anexo.
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10.3. NOTIFICACAO DOS CRUZAMENTOS AOS MAQUINISTAS

Os cruzamentos sdo levados ao conhecimento dos maquinistas através do estabelecido

nos horarios das circulagées.

10.3.1. NOTIFICACAO DOS CRUZAMENTOS EXTRAORDINARIOS AOS MAQUINISTAS

Quanto aos cruzamentos extraordinarios que se venham a efetuar com um comboio
especial, devem ser levados ao conhecimento dos Maquinistas dos comboios que
com ele vao cruzar através do Modelo de Cruzamentos (Cruzamento Extraordinario)

gue sera fornecido numa das estacdes seguintes:

e Na estacdo de paragem prescritaem servico, imediatamente anterior aquela

em que o cruzamento esteja fixado;

e Na estacdo de destino do comboio especial.

10.3.1.1. PROCEDIMENTO DO RESPONSAVEL PELA CIRCULACAO DA ESTACAO
ANTERIOR DE PARAGEM

O Responsdavel pela Circulacao na estagdo de paragem prescrita anterior aquela

em que estiver fixado o cruzamento com o comboio especial, deve:

e Fornecer o Modelo de Cruzamento ao Maquinista, exceto se ja for

portador do referido Modelo;

e Se o Maquinista ja tiver sido notificado, o Responsavel pela Circula¢do na
estacdo devera apenas atestar o cumprimento desta formalidade apondo
a sua assinatura autenticada por carimbo da estacdo na face do Modelo
de Cruzamentos de Comboios (Cruzamento Extraordinario) de que o

Magquinista seja ja portador.

10.4. REALIZACAO DOS CRUZAMENTOS

Nas linhas de via uUnica exploradas em RCT, os cruzamentos sdo efetuados em

conformidade com as disposi¢des seguintes:

10.4.1. PARAGEM DOS COMBOIOS NAS ESTAGOES DE CRUZAMENTO
Os comboios que circulem em sentidos opostos devem efetuar paragem nas
estacdes em que tenham de efetuar os seus cruzamentos, com excecao do disposto

no n? 7.4.5, sendo recebidos, com os Sinais Avancados em posicdo de fechados,
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exceto se tiver havido ordem de alteragdo do(s) cruzamento(s) prescrito(s), caso em
que o comboio® que vai realizar essa alteracdo pode ser recebido na respetiva
estacdo com o Sinal Avancado em posicdo de aberto.

10.4.2. ORDEM DE ENTRADA DOS COMBOIOS COM PARAGEM NAS ESTACOES EM QUE
EFETUEM CRUZAMENTO

A entrada dos comboios deve fazer-se, como principio, pela ordem por que eles se
apresentem.

Se os comboios se apresentarem simultaneamente, a entrada na estac¢ao far-se-a
pela ordem que mais convenha ao servigo, exceto se um dos comboios:

e Circular em rampa ou em tunel;
e QOu quando determinado em documento regulamentar do Gl,

o Responsdvel pela Circulacdo na estagao dar-lhe-a prioridade na ordem de entrada.
A entrada do segundo comboio sé é permitida depois do primeiro se encontrar
imobilizado dentro dos limites de resguardo da linha em que foi recebido.

10.4.3. SINAIS A APRESENTAR AOS COMBOIOS NAS, ESTACOES EM QUE EFETUEM
CRUZAMENTO

Nas estacoes em.que dois comboios efetuem cruzamento, para além dos casos
prescritos no presente Anexo, designadamente nos pontos 7.4.1 e 7.4.5, devem ser

observadas as disposicoes seguintes.

10.4.3.1. PRIMEIRO COMBOIO A ENTRAR NA ESTAGAO
O Sinal Avancado é mantido na posicao de fechado e junto da primeira agulha de
entrada é apresentado o Sinal Portatil de Precaugao, ou se existir Sinal Principal
de Entrada, apresentando a indicacdo de Precaugao.
O Responsavel pela Circulagdo apresentara o Sinal Portatil de Paragem na
plataforma até a chegada do comboio, se este ndo tiver paragem prescrita na

estacao.

10.4.3.2. SEGUNDO COMBOIO A ENTRAR NA ESTACAO
Excetuando o estabelecido no ponto 7.4.5.2, o segundo comboio a entrar na

estacdo é recebido com o Sinal Avancado na posicdo de fechado e junto da

3 Quando tenha paragem prescrita na estacdo de cruzamento
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primeira agulha de entrada, é apresentado o Sinal Portatil de Paragem, ou se
existir Sinal Principal de Entrada, apresentando a indicagao de Paragem.

Aindicacdo de paragem é mantida até que o comboio recebido em primeiro lugar
tenha feito a sua entrada na estagao, esteja imobilizado e resguardado dentro

dos limites e o itinerario para este segundo comboio esteja realizado.

10.4.4. NOTIFICACAO AOS MAQUINISTAS

Os Maquinistas ndao podem retomar a marcha sem que o Responsdvel pela
Circulacdo lhe comunique que o outro comboio ja chegou ou passou completo ou
Ilhe entregar um dos Modelos referidos no ponto 8.2.6.

10.4.5. DISPENSA DE PARAGEM DE UM DOS COMBOIOS NA ESTAGAO EM QUE
EFETUAM O CRUZAMENTO

Permite-se que entre dois comboios regulares possa ocorrer um cruzamento sem
gue para o efeito, um dos comboios seja obrigado a efetuar paragem.

Para este efeito, devem os respetivos Horarios, ser elaborados de modo que entre a
chegada de um e a passagem do outro, se verifique um intervalo de tempo igual ou
superior a 5 minutos que permita realizar as condigOes de seguranca exigidas para
o efeito.

No caso de atraso do comboio. sem paragem em que se altere o cruzamento para
uma estacdo aquém do local fixado a este comboio, fica 0 mesmo dispensado de
efetuar. paragem na estagdao onde estd fixado o cruzamento no seu hordrio. Na
situacao inversa o comboio sem paragem prescrita na estacdo indicada para
cruzamento tem de ai efetuar paragem de forma a regularizar a situacao.

10.4.5.1. O CRUZAMENTO EFETUA-SE NO LOCAL DESIGNADO NAS MARCHAS DOS
COMBOIOS

O comboio que entra em primeiro lugar efetua paragem obrigatdria na estacao.
O comboio que entra em segundo lugar, circula sem paragem na estagdo, desde
gue o seu horario a ndo prescreva, e o comboio que entrou em primeiro lugar
tenha chegado completo e esteja imobilizado e resguardado dentro dos limites
da linha em que foi recebido assim como estejam satisfeitas as condicdes
regulamentares de seguranca relativas a passagem dos comboios sem paragem

nas estagoes.
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Um comboio cujo hordrio prescreva a sua circulacdo sem paragem em
determinada estacdao em que tenha um cruzamento prescrito sé pode efetuar-se

nestas condigdes se forem cumpridos os seguintes requisitos:

10.4.5.2. RECECAO DOS COMBOIOS
12 Comboio:

e O comboio com paragem prescrita é o primeiro a ser recebido na
estacao.
e O Responsavel pela Circulacdo confirma que chegou completo e que se

encontra imobilizado e resguardado;
22 Comboio:

e 0O comboio sem paragem na estac¢ao é recebido nesta obrigatoriamente

em segundo lugar;

e Para arecec¢do do segundo comboio devem ser efetuadas as operagdes
para a realizacdo do itinerdrioe o seu encravamento de acordo com a

sinalizacdo de protecao da estacdo, sendo que:

v__Em estacdo de sinaliza¢cdo completa, o Sinal Principal é manobrado para

a posicao de aberto;

v' Em estagao de sinalizagdo reduzida, o Sinal Avancado deve apresentar

a indicacdo de Via Livre;

e Independentemente da sinalizagdo apresentada, o comboio sem paragem
ndo podera exceder a velocidade 30 Km/h a passagem da primeira agulha
da estacdo, preparando-se para efetuar paragem, se lhe for apresentado

Sinal Portatil com essa indicagao;

e Na plataforma da estacao ser-lhe-a apresentado pelo Responsdvel pela

Circulacdo o Sinal Portatil de Precaucdo se a isso nada se opuser.

Se entre a chegada e resguardo do primeiro comboio e a passagem do segundo
comboio, mediar um tempo de tal modo reduzido que nao permita realizar com
seguranca todas as operagoes inerentes ao seu itinerario, ou se, em face do

atraso do comboio de sentido oposto, o comboio sem paragem for o primeiro a
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chegar a estacdo, deverd o Responsavel pela Circulagdo promover a sua paragem
de modo que o cruzamento se efetue com seguranca.

10.4.5.3. CRUZAMENTO NAO SE EFETUA POR MOTIVO DE SUPRESSAO DO COMBOIO
COM PARAGEM PRESCRITA

A supressao é comunicada pelo CCO a estacao anterior de paragem guarnecida
ou estacao inicio da marcha do comboio sem paragem na esta¢ao onde estava
prescrito o cruzamento, que estabelece o Modelo - Cruzamentos de Comboios,
gue o cruzamento foi anulado, por motivo de supressao.

Na estacdo onde o cruzamento estava previsto, mantém-se a dispensa de efetuar

paragem.

10.4.6. DISPENSA DE PARAGEM EM CASO DE CRUZAMENTO EXTRAORDINARIO

No caso de cruzamento fixado entre um_comboio regular e outro especial, em
estacdo onde o regular nao tenha paragem prescrita, pode dispensar-se a paragem
do comboio regular nessa estacdo de cruzamento extraordinario desde que o

referido cruzamento ja se tenha efetuado numa estacao aquém.
11. ALTERACAO DOS CRUZAMENTOS

11.1. CONDICOES GERAIS DAS ALTERACOES DE CRUZAMENTO

As alteracoes dos locais de cruzamento prescritos nos horarios dos comboios sé sao

permitidas entre estacdes que interfiram.no servico da circulacdo de comboios.

11.2. PROCEDIMENTO DO CCO EM CASO DE ATRASO DE COMBOIO

Quando houver atrasos na marcha de um comboio que justifiguem a alteracdo de
algum dos seus cruzamentos, compete ao CCO decidir da conveniéncia de transferir
esse cruzamento e designar a estacdo para onde o mesmo deve ser transferido.

O CCO pode nestas condicOes determinar a essas estacdes a transferéncia de um

cruzamento para:

e A estacdo em servico imediatamente seguinte aquela em que esse cruzamento

estd prescrito;
e Uma estacdo em servico situada além da imediatamente seguinte.

Em qualquer caso, a execu¢ao de uma alteragdo de cruzamento apods ter sido
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determinada pelo CCO, compete aos Responsdveis pela Circulacdo das estacbes a
execucgao de todos os procedimentos regulamentares estabelecidos em documento do

Gl.

11.2.1. O CRUZAMENTO NAO SE EFETUA NO LOCAL INDICADO

Quando em face de atraso do comboio de sentido oposto, tiver sido determinada a
alteragdo do cruzamento para uma estacdo mais além, o Responsavel pela
Circulacdo, no caso de um comboio sem paragem na sua estacao, devera fazer parar
esse comboio a fim de ser regularizada a referida alteragao.

Tratando-se de um comboio que efetue a alteracdo de um cruzamento
sucessivamente de estacdo a estacdo, poderdo estas estagoes até a imediatamente
anterior aquela em que esse cruzamento se realize de facto, receber o referido
comboio com os sinais na posicao de aberto, se a isso nada se opuser e desde que

o0 mesmo tenha paragem prescrita ou previamente determinada nessas estacbes.*

11.2.2. ESTACAO PARA ONDE E ALTERADO O CRUZAMENTO

Por regra, na estacao para onde for alterado um cruzamento, os dois comboios terdao
paragem obrigatéria.

Quanto ao comboio atrasado, o Responsavel pela Circulagado, tomara as medidas de
seguranca regulamentares para o fazer parar extraordinariamente, se ele aqui ndo
tiver paragem prevista, a fim de efetuar o cruzamento.

O Responsavel pela Circulagdo da estacdo onde o cruzamento venha a ter lugar,
fornecera aos dois comboios o Modelo de Cruzamentos assinalando esse

cruzamento.

11.2.3. ALTERAGAQO DE UM CRUZAMENTO INICIALMENTE FIXADO NUMA ESTAGCAO
INSERIDA NO CANTONAMENTO TELEFONICO PARA A ESTACAO EXTREMA DO
CANTONAMENTO AUTOMATICO

No caso de um comboio proveniente do Cantonamento Telefénico que altera o seu
cruzamento para a estagdo extrema, por motivo de atraso do comboio proveniente

do Cantonamento Automatico é dispensada a regularizacdo do Modelo, bem como

1 0 Modelo de Cruzamentos de Comboios (Alteracdo de Cruzamento) é documento suficiente para
determinar a paragem extraordindria na estagdo nele mencionado, se for caso disso.
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a sua paragem, caso nao a tenha prescrita.
Ao comboio proveniente do Cantonamento Automatico e que se dirige para o
Cantonamento Telefénico duas condicbes podem observar-se:

e Se o cruzamento se realizar na esta¢ao extrema, deve ser entregue Modelo
de Cruzamentos de Comboios com a indicagao do cruzamento efetuado apds
alteracao;

e Se o0 comboio com o qual cruzava ja se encontrar a circular para além da

estacdo extrema deve ser entregue o Modelo de Cruzamento de Comboios

com a indicacdo da Anulacdo de Cruzamento.

11.2.4. ALTERACAO DE UM CRUZAMENTO . INICIALMENTE PREVISTO NUMA ESTACAO
INSERIDA NO CANTONAMENTO AUTOMATICOPARA UMA ESTACAO INSERIDA NO
CANTONAMENTO TELEFONICO

No caso de dois comboios que_de acordo com o seu hordrio cruzam no
Cantonamento Automdtico, mas que por atraso do comboio procedente do
Cantonamento Telefénico venha a originar um cruzamento numa estagao inserida
no Cantonamento Telefdnico, deve na estacdo extrema o comboio que circula do
Cantonamento Automatico efetuar paragem e receber do Responsavel da

Circulagao:

e O Modelo de Cruzamento de. Comboios com a indicacdo de Alteragao de
Cruzamento, caso 0 comboio com que vai cruzar se trate de um comboio

regular;

e Entregue Modelo de Cruzamento de Comboios com a indicacdo da Alteracdo
de Cruzamento e entregue cépia de marcha do comboio caso o comboio com

gue vai cruzar se trate de comboio especial.

11.2.5. ALTERACAO DE UM CRUZAMENTO PARA UMA ESTACAO DE BIFURCACAO OU
TERMINO DE MARCHA

No caso de um comboio que altera um cruzamento para uma estacao de Bifurcacao,
ou que nela tenha prescrito um cruzamento, com um comboio que proceda de
direcdo diferente da sua o qual, por motivo de atraso, ainda ndo tenha chegado a

hora a que o primeiro é expedido, devera fornecer-se, nesta estacao de Bifurcacao,
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ao referido comboio atrasado o Modelo de Cruzamentos de comboios (Anulacdo de

Cruzamento) com a indicagao de que:

«Ndo cruza com o comboio n.2 _ que jd estd a circular noutra linha».

Do mesmo modo, no caso de um comboio que altera um cruzamento para a estagao
em que termina a sua marcha, por motivo de atraso do comboio de sentido oposto,
devera fornecer-se nesta estacdo a este comboio atrasado o Modelo de

Cruzamentos de Comboios (Anulagdo de Cruzamento) com a indica¢do de que:

«Ndo cruza com o comboio n.2 que jd chegou a esta-estacdo».

11.2.5.1. ALTERACAO DE CRUZAMENTO MOTIVADA POR ULTRAPASSAGEM
IMPREVISTA

Sempre que um comboio que tenha um cruzamento fixado huma‘estagdo com
outro comboio, mas que esse comboio tenha sido ultrapassado de forma
imprevista por outro circulando no mesmo sentido, é obrigatdrio informar o
Maquinista da alteracdo verificada, através de Modelo Avisos de Circulacdo®,
fornecido pelo Responsavel pela Circulacdo na estacdo, onde o cruzamento
estava previsto.

Neste caso, 0.comboio que é ultrapassado deve cumprir com os cruzamentos e

ultrapassagens do comboio que imediatamente segue a sua frente.

11.2.6. MODELOS A UTILIZAR EM CASO DE ALTERAGAO DE CRUZAMENTO
Em caso de alteracdo de cruzamentos, conforme as situag¢bes indicadas, sao

utilizados os Modelos a seguir referidos:
- Modelo de Cruzamentos de Comboios:

e Prescrevendo a respetiva alteracdo de cruzamento. Em caso de
alteracdo de cruzamento com mais de um comboio, serdo fornecidos

tantos Modelos quantos os cruzamentos que de facto sdo alterados.

e Assinalando a anulagdo do cruzamento em consequéncia da respetiva
circulacdo ter sido suprimida, se encontre a circular noutra linha ou

em troco explorado em regime de Cantonamento Automatico.

5 0 Modelo Avisos de Circulagdo, é documento suficiente para determinar a alteracdo de cruzamento.
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- Modelo de Avisos de Circulagao:

e Com a indicagdao de que o comboio com que deveria cruzar circula
excecionalmente a retaguarda de outro cujo cruzamento esteja

prescrito numa estagao mais além;

e Com a indicacdo que o comboio com que devia cruzar circula
excecionalmente a retaguarda de outro com o qual ndao ha
cruzamento prescrito, ficando neste caso nulo aquele cruzamento

enquanto se mantiver a referida ultrapassagem de comboios.

12. ULTRAPASSAGENS

Uma ultrapassagem acontece quando, numa esta¢cdo, um comboio ultrapasse outro
circulando no mesmo sentido, quer se trate ‘de situagdo prevista ou-imprevista. O
Responsdvel pela Circulacdo dessa estagdo. ndo lhe concederd avanco sem que
previamente se tenha certificado de que o comboio que vai ser ultrapassado chegou

completo e estd resguardado.
12.1. ULTRAPASSAGEM.PREVISTA
Ultrapassagem contemplada no horario dos comboios.
12.1.1. INDICACAO DE ULTRAPASSAGENS PREVISTAS NOS HORARIOS DOS COMBOIOS

Nos Horarios dos comboios que circulam em via Unica explorada em RCT, indicam-

se as ultrapassagens:

e Nas estagées emique os comboios ultrapassem ou sejam ultrapassados por

outros que circulem no mesmo sentido;

e Nas estacOes de bifurcacdo em que um comboio procedente de direcdo
diferente da do outro, que se encontra nessa esta¢do, toma a mesma direcao

deste e passa a circular a sua frente.

12.2. ULTRAPASSAGEM IMPREVISTA

Ultrapassagem nao contemplada no horario dos comboios, resultante do atraso de um
comboio sendo determinada pelo CCO e pode dar-se de duas formas conforme

apresentado abaixo, ficando em cada uma delas sujeitas as condi¢des indicadas:
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e Quando um comboio alcancar outro atrasado e o ultrapasse antes da estacao
onde esta prevista a ultrapassagem (ou da estacao término do comboio atrasado

se ndo houver ultrapassagem prevista).

E dispensada a paragem do comboio que passa a circular a frente de outro na

estacao onde se efetua a ultrapassagem se ai nao tiver paragem prescrita.

A ordem normal da circulagdo sera restabelecida na estacao onde a ultrapassagem
estava prevista (ou na estacdo término do comboio ultrapassado se ndao houver

ultrapassagem prevista).

e Quando, por motivo de atraso de um comboio que numa estacdo deve ultrapassar
outro o Responsavel pela Circulacdo expede a‘sua frente o comboio que deveria

ser ultrapassado.

A situacdo serd regularizada quando a ordem normal da circulagdo for

restabelecida.

12.3. PROCEDIMENTO DO RESPONSAVELPELA CIRCULAGCAO DA ESTACAO ONDE SE
DA A ULTRAPASSAGEM IMPREVISTA

O Responsavel pela Circulagdo ndo concedera avango sem que previamente se tenha
certificado de que o comboio gque vai ser ultrapassado chegou completo e esta
resguardado, e transmite as estacGes seguintes no sentido da circulacdo desses
comboios até aquela onde se preveja a possibilidade de normalizacdo do servico, um

despacho telefénico de acordo com documento do Gl.

12.4. MODIFICAGOES” NAS MARCHAS DOS COMBOIOS EM CASOS DE
ULTRAPASSAGEM IMPREVISTA

Em caso de ultrapassagem imprevista, o comboio que passa a circular excecionalmente
a frente seguira com a sua marcha normal.

O comboio que passa a circular excecionalmente a retaguarda seguirda com a sua
marcha normal, mas os seus cruzamentos e ultrapassagens passam a ser 0os prescritos

para o comboio que excecionalmente segue imediatamente a sua frente.
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12.5. UTILIZACAO DO MODELO DE ULTRAPASSAGEM IMPREVISTA

Em caso de ultrapassagem imprevista, o Responsavel pela Circulacdo da estacdo em
gue essa ultrapassagem se efetue deverd fornecer o Modelo de Ultrapassagem ao
comboio que segue excecionalmente a retaguarda, no qual mencionardo os comboios
gue o ultrapassaram e do comboio que circula imediatamente a sua frente.

Tem caracter obrigatério o cumprimento desta formalidade na estacdo em que tiver
lugar a ultrapassagem, pelo que o Responsavel pela Circulagdo tomara as medidas
necessarias para fazer parar extraordinariamente o comboio na sua estacao, se este ali
nao tiver paragem prescrita, a fim de |he fornecer o referido modelo.

Ao comboio que passa a circular excecionalmente a frente ndo é fornecido, por
desnecessario, qualquer aviso informativo da ultrapassagem efetuada.

Quando o comboio que circula excecionalmente a frente ou qualquer dos‘que com este
devam cruzar, sejam especiais, a estacdo em que se efetua a ultrapassagem imprevista
fornecera, também, uma nota dos cruzamentos (locais @ numeros das circulacdes)
constantes das marchas daqueles comboios especiais ao comboio que passa a circular
excecionalmente a retaguarda de modo que o seu Maquinista possa tomar
conhecimento dos respetivos locais de cruzamento:

Os comboios que no troco de linha interessado circulem em sentido contrario ao dos
gueforem objeto da ultrapassagem devem ser avisados da referida ultrapassagem, por
Modelo de Avisos de Circulacao a fornecer pelo Responsavel pela Circulacdo da estacao

para onde estava prevista a ultrapassagem.

12.6. RESTABELECIMENTO DA ORDEM NORMAL DA CIRCULACAO NUMA ESTACAO
QUE JA TENHA DADO SEGUIMENTO AO ANUNCIO DA ULTRAPASSAGEM IMPREVISTA

Se houver conveniéncia em restabelecer a ordem normal de circulacdo de dois
comboios numa estagao anterior aquela até onde se anunciou a ultrapassagem, o CCO
e o Responsavel pela Circulacdo da respetiva estacdo devem providenciar nesse
sentido. Para o efeito, o Responsdvel pela Circulacdo deve transmitir as estacdes
seguintes um despacho telefénico de acordo com o documento do Gl.

O comboio que retoma a sua ordem normal sé podera ser expedido de qualquer

estacdo nestas condi¢cdes depois de se ter transmitido o telefonema relativo ao
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restabelecimento da ordem normal da circulagao.

12.7. REGULARIZACAO DOS MODELOS DE ULTRAPASSAGEM IMPREVISTA

Estes modelos serdo regularizados nas estagcdes em que a ordem normal de circulagao
dos comboios venha a ser restabelecida, devendo os Responsaveis pela Circulagdao
dessas estacdes tomar as medidas necessarias para fazer parar extraordinariamente o
comboio que circula excecionalmente a retaguarda, se este ali ndo tiver paragem
prescrita.

Dispensa-se, no entanto, o cumprimento desta formalidade nas estacdes de Bifurcacao
guando o comboio que segue a retaguarda se destina a ‘percurso diferente, dali em
diante, do daquele que seguia excecionalmente a frente, na estacdo em que estd
prevista a ultrapassagem normal, na estacdo término do comboio que circulou a frente,
se for caso disso, ou ainda na estacao explorada. em regime de.Cantonamento

Automatico. Nestes casos, por desnecessario, ndo serao regularizados estes Modelos.

13. EXPEDICAO E CIRCULACAO DE UNIDADES MOTORAS E COMBOIOS DE
SOCORRO

As condigcbes gerais quanto ao Socorro encontram-se estalecidas no RGS Ill, contudo, em
RCT devem ainda ser observadas as seguintes disposicoes.

13.1. CASO EM QUE.A ESTAGAO IMEDIATAMENTE ANTERIOR AO LOCAL DA
DETENCAO SE ENCONTRA GUARNECIDA

Apds a rececao do pedido de socorro e da suspensdo da circulagdo no respetivo trogo,
e depois de confirmada a imobilizacdo e a protecdo do comboio detido com os sinais
regulamentares, o Responsavel pela Circulacdo estabelece o Modelo Autorizacdo de
Socorro autorizando o Magquinista a prosseguir em Marcha a Vista até ao ponto

quilométrico do comboio detido.

13.2. CASO EM QUE A ESTACAO IMEDIATAMENTE ANTERIOR AO LOCAL DA
DETENCAO SE ENCONTRA EM ECLIPSE

Apds a rececdo do pedido de socorro e da suspensdo da circulagdo no respetivo troco,
e depois de confirmada a imobilizacdo e a protecao com os sinais regulamentares, do
comboio detido, o CCO autoriza o Responsavel pela Circulagdo da esta¢ao colateral

em servigo, que expede a Unidade Motora ou Comboio de Socorro, a estabelecer o
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Modelo Autorizagao de Socorro, onde conste a velocidade a que vai circular, as horas
de saida, as horas de passagem nas esta¢des intermédias do percurso, as horas de
chegada a estacdo desguarnecida anterior ao local da detencdo e a autorizagao de
prosseguir desde esta estagdo, em Marcha a Vista, até ao ponto quilométrico do
comboio detido.

O Responsavel pela Circulagao que expede a unidade motora ou comboio de socorro
comunica a estacdo colateral guarnecida as horas de saida da unidade motora ou

comboio de socorro para o trogo em que se encontra o comboio detido.

14. ESTACOES TEMPORARIAS

Existem dois tipos de estacOes temporarias, as estacdes temporariamente em eclipse e as
estacOes temporariamente encerradas, conforme ponto 45 do RGS 1.
Em complemento as condicdes estabelecidas no RGS I'para as estacdes temporariamente

em eclipse, sdo estabelecidas as seguintes condigdes:

14.1. ITINERARIOS EM ESTACOES EM ECLIPSE

A realizacdo de itinerdrios e condicGes de sinalizacdo sao descritos nas Instrucdes de

Sinalizagao de cada dependéncia.

14.2. CONDICOES DE CIRCULACAO EM PERCURSOS QUE COMPREENDAM
ESTACOES EM ECLIPSE

As estag0es temporarias que se encontrem em eclipse consideram-se
como nado existentes para efeitos de cantonamento. Os protocolos de
seguranca (pedidos € concessdes de avanco, avisos da chegada dos

comboios, etc.) fazem-se sempre entre as esta¢des colaterais em servico.

Se, por impossibilidade de guarnecimento de uma estacdao em eclipse a
hora prevista, e se nessa estagao estiver previsto um cruzamento ou
ultrapassagem de comboios, o CCO determina a alteragao desse
cruzamento ou a ultrapassagem, para uma das esta¢des colaterais em

servico, ou para outra estagao.
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Compete a uma das estacdes colaterais em servico a montante do local
onde estd previsto o cruzamento, fornecer o Modelo de Cruzamento de

comboios a alterar o mesmo.

14.3. PASSAGEM AO PERIODO DE EM SERVICO COM COMBOIO A CIRCULAR NO
CANTAO

Se ha hora prevista para uma estacdo entrar em servico, ja se encontrar
em circulacdo um comboio cujo protocolo de seguranca de avanco foi
realizado entre as estacdes suas colaterais, pode o CCO autorizar a sua
entrada em servico. Neste caso, deve o Responsavel pela Circulacao pedir
por telefonema registado, a confirmagao do respetivo avanco a estacao
para onde o comboio se dirige, de forma que o possa expedir com

seguranca.

14.4. SINAIS DE PROTECAO DAS/ESTACOES. TEMPORARIAS NOS PERIODOS EM
ECLIPSE

14.4.1. POSICAO NORMAL DOS SINAIS

Os sinais de protegao (Sinais Avangados e Sinais Principais) de uma
estacdao em eclipse, devem encontrar-se normalmente na posicao de

aberto.

14.4.2. FECHO INDEVIDO DOS SINAIS

14.4.2.1. NO ITINERARIO DE ENTRADA

Se um Magquinista encontrar fechado algum dos sinais de prote¢do de uma
estacdo temporaria que se encontre em periodo de em eclipse, devera assim que
possivel informar da anomalia o CCO ou em alternativa o Responsavel pela
Circulacdo de uma das estacdes onde tenha paragem e proceder do seguinte

modo:
Estacdo com sinalizagdo reduzida:
¢ O sinal Avangado encontra-se indevidamente fechado

v' 0 Maquinista apds cumprir com a indicacdo que este sinal lhe
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apresenta, conforme estabelecido no RGS II, verifica que o sinal

indicador de estagdo em eclipse apresenta a letra «C» aparente.

Confirmada esta situacdo, pode prosseguir a sua marcha, sendo

dispensada paragem na estagao se a nao tiver prescrita.
Estacdo com sinalizagdo completa:
e O Sinal Principal de Entrada encontra-se indevidamente fechado.

v' 0 Maquinista apds cumprir com a indicacdo que este sinal Ihe
apresenta (paragem), deve certificar<se de que a estacdo esta

efetivamente na situagao de em eclipse.

Se se verificar esta condicao, e cumpridos o0s procedimentos
regulamentares para a ultrapassagem de Sinal Principal na posicdo de
fechado, conforme estabelecido.no RGS II, 0 comboio pode prosseguir em
Marcha a Vista mantendo-a até que a cauda do comboio ultrapasse a
Ultima agulha da-estagdo. E dispensada a paragem na estacdo se o

comboio a ndo tiver prescrita.
14.4.2.2. NO.ITINERARIO DE SAIDA

Se no itinerario de saida de uma estacdo em periodo de em eclipse, o Maquinista
encontrar indevidamente fechado o Sinal Principal ou o Sinal Avancado que
comanda a circulacdo de comboios de sentido contrario ao do seu, ndo obriga a
paragem, devendo comunicar essa situagdo ao CCO ou na primeira estacao

guarnecida que tenha paragem prescrita.
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CAPITULO 2- REGIME DE CANTONAMENTO TELEFONICO
SIMPLIFICADO (RCTS)

15. CANTONAMENTO DAS CIRCULACOES

As circulacdes efetuam-se em regime de Cantonamento Telefdnico, sendo os protocolos

de seguranca (avangos) realizados entre o Operador RCTS e o Responsavel do comboio.

16. CLASSIFICACAO DAS ESTACOES
As estagdes de uma linha ou trogo de linha.em que seja<estabelecido o RCTS sao
classificadas, para efeitos de circulacdo, do modo seguinte:

16.1. ESTACAO DE LIGACAO

Tem esta designacdo a estagdo onde se estabeleca a ligacdo da linha ou troco de linha

submetida ao RCTS com outra linha outrogo nao submetida a este Regime.

16.2. ESTACAO SEDE

Tem esta designacdo a estacdo em que estiver instalado o Operador RCTS.

16.3. ESTACOESINTERMEDIAS

Tém esta designacao as restantes estagdes.

17. OPERADOR RCTS

E o Responsavel pela Circulagio que dirige e autoriza o servigo da circulagio dos comboios

nessa linha.

18. RESPONSAVEL DO COMBOIO

E 0 agente que devidamente habilitado, segue no comboio e recebe do Operador RCTS
qguer pelo telefone quer pessoalmente, todas as ordens e diretrizes relativas ao servico da
circulacao.

O Responsavel do comboio terd a seu cargo a execucdo de todo o servico relativo a
respetiva circulacdo, tanto em transito como nas estacdes, nas condi¢des do presente

Anexo e restante regulamentacdo aplicavel.
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19. PARAGEM OBRIGATORIA NAS ESTACOES

Todos os comboios tém paragem obrigatéria em todas as estagdes.

20. PEDIDO E CONCESSAO DE AVANCO

Os despachos telefénicos a trocar entre o Responsavel do comboio e o Operador RCTS
pedindo e autorizando o avango de uma circulacdo serdo registados por estes agentes, em
modelos de Registo de Avangos especificos, de acordo com o estabelecido em documento

do Gl.

21. AVISOS TELEFONICOS AS PASSAGENS DE NiVEL

Nenhuma circulagdo poderd partir de uma estagdo sem que o Operador do RCTS tenha a
confirmacao que foi feito, previamente o aviso telefénico da sua partida as passagens de

nivel.

21.1. FALTA DE AVISOS TELEFONICOS AS PASSAGENS DE NiVEL

Se nao for possivel o aviso da partida de um comboio a uma passagem de nivel, devera
o Operador RCTS providenciar a entrega ao Maquinista, um Modelo em que conste

esse facto.

22. ESPACAMENTO DOS COMBOIOS CIRCULANDO NO MESMO SENTIDO

Se dois comboios circularem sucessivamente no mesmo sentido, o Operador RCTS so
autorizara o avango do comboio que segue a retaguarda, a partir de determinada estagao
depois de confirmar que o comboio que segue a frente chegou completo a estacdo

seguinte.

23. EFETIVACAO DOS CRUZAMENTOS DOS COMBOIOS NOS LOCAIS FIXADOS NO
HORARIO

O Operador RCTS deve organizar o servico de forma a que os cruzamentos dos comboios

se efetuem nos locais fixados para o efeito no Horario.
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23.1. VERIFICACAO OBRIGATORIA NAS ESTACOES EM QUE HAJA CRUZAMENTO

Nas estacbes em que dois comboios efetuem cruzamento, incumbe ao Responsavel do
comboio assegurar-se, antes de transmitir o pedido de avango ao Operador RCTS, de

que o comboio de sentido oposto ao seu chegou completo.

23.2. ALTERACOES DE CRUZAMENTO

O Operador RTCS poderad alterar o local de um cruzamento para a estacdo imediata ou
para outra estacdo além desta, sempre que isso se revele manifestamente vantajoso

para o servigo.

23.3. MEDIDA A ADOTAR EM CASO DE ALTERACAO.DE CRUZAMENTO
Para o efeito, deve o Operador RCTS:

e se ja tiver autorizado o avanco do comboio atrasado para a estacao onde o

cruzamento se deveria efetuar, deve anular essa autorizacdo com o seguinte

despacho:
Operador RCTS em ao Responsavel do comboio n.2 em
Anulada a autorizag¢do de avango n.2 a partirda estacdo de _,parao
comboio'n.2

e Transmitir aos Responsaveis dos comboios que alteram o cruzamento, um

despacho assim formulado:

Operador RCTS em ao Responsavel do comboio n.2 em

O comboio n.2 altera o seu cruzamento com o comboio n.2 para a estacdo de

e O Responsavel de cada comboio, responde ao Operador RCTS nos seguintes

termos:
Responsavel do comboio n.2 em ao Operador RCTS em
Ciente de que o comboio n.2 altera o seu cruzamento com o comboio n.2 para

a estacdo de
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e Quando for caso disso, o Responsdvel do comboio, fara nas folhas B e A do modelo
de Registo de Avangos em seu poder e do Maquinista, respetivamente, a seguinte

declaracdo que assinara:

«Anulada a presente autorizacdo de avanco a partir da estacao de onde

cruza com o comboio n.2 »

23.3.1. FORNECIMENTO DO MODELO COM A ALTERACAO DE CRUZAMENTO E MEDIDAS
A ADOTAR NO LOCAL PARA ONDE ESTE FOR ALTERADO

Sé depois de ter recebido os cientes confirmando a alteracdo do seu cruzamento
para o novo local, o Operador RCTS promoverd essa alteracdo concedendo o
respetivo avango em condi¢des normais, devendo entdo o Responsdavel do comboio
gue vai partir da estagcdo normal do cruzamento fornecer ao Maquinista o respetivo
Modelo de Cruzamento onde consta a alteracdo. Na estacdo onde se efetivar o

cruzamento, serao fornecidos aos Maquinistas os respetivos Modelos.

24. ATRIBUICOES DO OPERADOR DO REGIME DE CANTONAMENTO
TELEFONICO SIMPLIFICADO

Ao Operador RCTS, compete o seguinte:
e Transmitir ao Responsavel de cada comboio as autorizacGes de avanco;
e Colher informacdes sobre a circulagdo dos comboios na linha a seu cargo;

e Receber e registar as comunicacdes do Responsavel do comboio referentes a horas
de chegada e de partida das estagdes e a justificacdo de eventuais tempos

perdidos;
e Estabelecer o grafico da marcha efetiva dos comboios;

e Comunicar ao Responsavel do comboio todas as informacgdes sobre a circulagdo
gue possam concorrer para a boa execucdo e regularidade do servico,

designadamente:
v" Os atrasos dos comboios;

v' Os cruzamentos extraordinarios, os resguardos e as ultrapassagens nido

previstos nas marchas;
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v" A supressio de qualquer comboio;
v A carga e as condicdes de tracdo dos comboios;

v' Quaisquer modificacdes que julgue necessarias ao servico.

25. ATRIBUICOES DO RESPONSAVEL DO COMBOIO
Compete no exercicio das funcdes de Responsdvel do comboio, o seguinte:

e Receber do Operador RCTS ordens relativas ao servigo que os seus comboios vao
efetuar nas estacdes do seu percurso, particularmente as que se referem ao

servico da circulagao;

e Solicitar e receber do Operador RCTS, em Modelo, as autorizacdes de avanco, as
ordens de cruzamento, altera¢des de cruzamento e ultrapassagens ou.resguardos

nao previstos;

e Pedir ao Operador RCTS todas‘as informacdes que julgue necessdrias para a

orientacdo do servico nas estagoes;

e Comunicar ao Operador RCTS as horas de chegada e de partida dos seus comboios

em todas as estacdes, justificando também eventuais tempos perdidos;

e Comunicar ao Operador RCTS tudo o que possa interessar o servi¢o da circulacao,
fornecendo-lhe os elementos que. possam contribuir para que ele esteja ao

corrente das condicdes de servico das estacdes;

e Dirigir o servico de manobras que os seus comboios tenham de efetuar nas

estacgoes;

e Em caso de acidente, receber do Operador RCTS todas as indicacGes que este

entenda dever dar-lhe;

e Entregar aos Maquinistas dos seus comboios os Modelos de acordo com a

regulamentacdo aplicavel;

e Nas estacOes término dos seus comboios comunicar ao Operador RCTS a hora de

chegada e todas as informacdes relativas ao seu comboio.
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ANEXO 2 — SISTEMA XP CAO EGIME DE
CANTO NT ATICO
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26. SISTEMA DE EXPLORAGCAO EM CANTONAMENTO AUTOMATICO

O Sistema de Exploragao em Cantonamento Automatico é operado através de sinalizagao
luminosa, disposta ao longo da via e encontra-se instalado em diversas linhas da Rede

Ferroviaria Nacional, conforme documento do Gl.

26.1. REGIMES DE CANTONAMENTO AUTOMATICO

Existem trés tipos de Regimes de Cantonamento Automatico:
B Regime de Cantonamento Automatico Puro (RCAP);
B Regime de Cantonamento Automatico com Sinais Avancados (RCASA);
B Regime de Cantonamento Automatico Interpostos (RCI).

Nos Anexos de Sinalizacdo de cada instalacdo da responsabilidade do Gl, sdo indicados

os diferentes regimes de exploracdo em cada tro¢o de via e sentido de circulacao.

27. NUMERO DE COMBOIOS CIRCULANDO NO MESMO SENTIDO

O numero de comboios que poderdo circular no mesmo sentido varia em fungao do

Regime de Cantonamento.

27.1. REGIME DE.CANTONAMENTO AUTOMATICO PURO

Esteregime permite a circulagao simultanea, de varios comboios, numa dada via entre

duas estagdes colaterais.

27.2. REGIME DE CANTONAMENTO AUTOMATICO COM SINAIS AVANCADOS

Permite a circulagdo de um ou mais comboios no mesmo sentido entre duas estacdes

colaterais em fun¢do do numero de cantdes existentes.

27.3. REGIME DE CANTONAMENTO AUTOMATICO INTERPOSTOS

Este regime sé permite a circulacdo de um comboio entre duas estacdes colaterais.

28. CONCEITOS

Bloco Orientavel: Funcdo de encravamento que a um troco da mesma via entre estacoes
contiguas associa dois blocos, incompatibilizando-os, um no sentido ascendente e outro

no sentido descendente.
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Estacdao Extrema: Estacdo telecomandada que confina com uma estacdo explorada em

regime de Cantonamento Telefdnico.

Posto de Manobra Local: Instalacdo afeta a uma zona de uma estacdo que permite

comandar e controlar um conjunto de sinais e/ou agulhas afetos a essa zona.

29. PASSAGENS DE NiVEL

Em condi¢Ges normais de exploragdo, os avisos as Passagens de Nivel (PN) sdo feitos
automaticamente pela aproximac¢ao dos comboios através de dispositivos que ativam os
equipamentos de seguranca das PN.

As caracteristicas, as condi¢des de funcionamento e de exploracdo constam de

documento do Gl.

30. SINALIZACAO DAS ESTACOES®

Os itinerdrios de passagem pelas linhas diretas sdo incluidos no cantonamento,
encontrando-se os aspetos dos Sinais Principais de Entrada e de saida dependentes e
interligados a sequéncia normal resultante da circulagdo dos comboios.

Em estagbes com sinalizacdo comandada localmente, regra geral, os Sinais Principais
estdo normalmente.abertos comandando os itinerdrios pelas linhas diretas sé devendo a

estacdo fecha-los para a execucdao de manobras, rececdao de comboios noutras vias, etc.

31. ENTRADA E SAIDA DE COMBOIOS NAS ESTACOES EXTREMAS

Na estagdo extrema que confina entre um dos regimes de Cantonamento Automatico e o

regime de cantonamento telefénico, aplicar-se-3o as regras seguintes.

31.1. SaipA po RCT E ENTRADA NO RCAP, RCASA E RCI

Quando um comboio proceda de um troco onde vigore o RCT, e entre num dos regimes
de Cantonamento Automadtico, (RCAP, RCASA, RCl), o Responsavel pela Circulacdo

deve confirmar que o comboio chegou completo a estacao.

31.1.1. CONFIRMACAO EFETUADA POR AGENTE NO LOCAL

O agente no local transmite ao Operador de CCO, por telefonema registado, uma

informacgdo nos seguintes termos:

6 Constituem exec3o, as estacdes de topo ou de entroncamento com outras linhas/ramais.
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B Caso o comboio disponha de sinalizagdo de cauda:

Agente em ao Operador de CCO em .

Comboio n? chegou/passou completo a esta as h m.

B Caso o comboio nio disponha de sinalizagdo de cauda:

Agente em ao Operador de CCO em .

Comboio n? chegou/passou sem Sinal de Cauda a esta/nestaas __h__ m.

Neste caso deverdo ser aplicadas as prescricdes do RGS Il — Sinais

31.1.2. CONFIRMAGCAO EFETUADA REMOTAMENTE

A confirmacdo remota é obrigatoriamente efetuada pelo Responsdvel pela

Circulacdo da estacdo extrema.

31.2. SaipA po RCAP, RCASA ou RCI E ENTRADANO RCT

O Operador ndo autoriza a partida ou a passagem de um comboio numa estagao
extrema sem que previamente tenha rubricado o respetivo registo de telefonema de
concessdo de avango.

O Operador.de.CCO/PCS, antes da abertura do'sinal principal de saida, contacta o
Responsavel pela Circulacdo da estacdo extrema, que vai transmitir o sinal de partida
ao comboio, comunicando-lhe por telefonema registado, as condi¢des de circulacao

do comboio a expedir (entrega de modelos, etc), nos seguintes termos:

Operador de CCO/PCS ao Agente de Circulagdo da Estacao
de
O comboio n° tem avanco para a estacao de

Avise) o Maquinista, através de entrega de Modelo ,

que:?

Assinatura

UNo caso de existirem condi¢des de circulagdo a comunicar ao Maquinista.

2-Indicar a causa a constar no Modelo de Circulag3o
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Quando um comboio proceda de um troco onde vigore o RCAP, RCASA ou RCl em
situagdo de funcionamento degradado e entre no RCT, deve efetuar paragem e

cumprir com o estabelecido no ponto 6.1.1.

32. CIRCULAGCAO ENTRE UMA ESTACAO COMANDADA REMOTAMENTE E UMA
ESTACAO COMANDADA LOCALMENTE

Entre duas estacoes, onde vigore o RCAP, RCASA, RCl, caso a circulacdo se realize em via
Unica ou em contravia é estabelecido um protocolo de pedido/consentimento entre o
Responsavel pela Circulacdo da estacdo comandada remotamente e o Responsavel pela

Circulagao da estacdao comandada localmente:

33. RECECAO DE UM COMBOIO NUMA LINHA, CURTA OU IMPEDIDA COM
MATERIAL

Para receber um comboio numa linha de topo ), numa linha impedida com material ou
cujo limite de saida esteja impedido com‘material, ou ainda por gualquer caso imprevisto,

deve o comboio ser recebido:

B Com o Sinal Principal de Entrada em posicdo de paragem permissiva ou paragem
diferida. Ndo sendo‘possivel o sinal apresentar um dos aspetos indicados é
recebido com o sinal fechado e dada ordem por escrito ao Maquinista para

ultrapassar o sinal nessa posicao.

34. CIRCULACAO EM CONTRAVIA

As condi¢bes de circulagdo em contravia sdo definidas em funcdo do sistema de
exploracdo aplicado para a circulacdo em contravia.
34.1. CIRCULACAO EM CONTRAVIA EM RCT

Compete ao CCO determinar previamente a suspensdo tempordria do regime de
Cantonamento Automatico entre as duas estacdes testa guarnecidas do trogo de via

considerado, estabelecendo o RCT.

A circulagdo em contravia obrigara ao cumprimento das seguintes regras:

7 Nas estacdes términos, em que todas as linhas sdo de topo, ndo s3o aplicaveis as disposicdes do
presente Artigo na parte em que se referem a linhas de topo, salvo se elas estiverem ocupadas com
material.
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B O guarnecimento prévio das estacdes testa;

B Ainterdicdo ou suspensdo de circulagdo na outra via.

34.2. CIRCULACAO EM CONTRAVIA EM RCAP, RCASA E RCI

Na estacdo de inicio e de fim é dispensada a paragem caso esta ndo esteja prescrita

sendo apenas respeitadas as indica¢des da sinalizagao.

35. SINAIS PRINCIPAIS COM A INDICACAO DE PARAGEM ABSOLUTA NAS
ESTACOES TEMPORARIAS EM PERIODOS DE ECLIPSE

Se um Magquinista encontrar fechado algum dos Sinais. Principais de uma estacdo
tempordria que se encontrar em periodo de eclipse, apds cumprir a respetiva indicagao
deve disso dar conhecimento ao CCO e certificar-se‘de que a estacdo esta efetivamente
na situacao de eclipse. Se se verificar esta condigao, e se nada se opuser; 0 Responsavel
pela Circulagcdo no CCO autoriza o comboio-a-prosseguir nas.condicées estabelecidas no

ponto 20.3 do RGS II.

36. PRESTACAO DE SOCORRO

As condicbes gerais quanto @o Socorro encontram-se estalecidas no RGS |11, contudo, em
RCAP, RCASA e RCI deve ainda ser observado o estabelecido no paragrafo seguinte.

Sempre‘que um comboio, por qualquer motivo, ficar imobilizado em plena via, e haja
necessidade de prestagao de socorro por comboio que circule em sentido contrario ao
da orientagao do Bloco, devera circular em Marcha a Vista, efetuando paragem antes
atingir cada PN automatica, certificando-se de que as PN se encontram fechadas (sinais
rodoviarios a funcionar e/ou Meias Barreiras descidas), apds o que prosseguirad a sua

marcha.

37. SUSPENSAO DO CANTONAMENTO AUTOMATICO E ESTABELECIMENTO DO
CANTONAMENTO TELEFONICO

O Cantonamento Automatico pode ser suspenso para permitir a realizacdo de trabalhos
na infraestrutura, a prestacao de socorro, a protecdo a zonas de acidentes ou incidentes
ou ainda por outros motivos que o justifiquem.

Conforme os motivos que Ihe dao origem as suspensdes de Cantonamento Automatico

podem ser previstas ou imprevistas.
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37.1. SUSPENSAO PREVISTA E IMPREVISTA
Considera-se que a:

B Suspensdo é Prevista quando for dado conhecimento através de documento
regulamentar com pelo menos 60 horas de antecedéncia em relacdo a sua

entrada em vigor;

B Suspensdo é Imprevista quando n3o se verificar a condic3o anterior.

37.2. CONHECIMENTO A TRIPULAGAO

A suspensdo da Cantonamento Automatico é levada ao conhecimento da Tripulagao,
através de Modelo de Avisos de Circulacdo, conforme definido nos pontos 12.5.1 e
12.5.2. Estes Modelos sdao entregues nas estagoes testa de entrada na qual o comboio

tém paragem obrigatdria.

37.3. SUSPENSAO DO CANTONAMENTO AUTOMATICO E ESTABELECIMENTO DO
CANTONAMENTO TELEFONICO

O CCO determina a suspensdo do Cantonamento Automatico e o estabelecimento do

Cantonamento Telefénico, de acordo:
B No caso de Suspensdo Prevista, com o documento regulamentar aplicavel;

B No caso de Suspensdo Imprevista, em resultado de uma determinada

ocorréncia.

37.3.1. SUSPENSAO PREVISTA

A suspensdo do Cantonamento Automatico num determinado trogo s6 podera ter
lugar a partir dum momento em que nao se encontre nenhum comboio a circular
entre as estagdes testa do trogo.

O CCO antes de transmitir o telefonema registado a suspender o Cantonamento
Automatico, deve obter junto das estacGes envolvidas, a garantia de que ndo se

encontra nenhum comboio a circular.
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37.3.2. SUSPENSAO IMPREVISTA

No caso de suspensao imprevista do Cantonamento Automatico num determinado
trogo devido a ocorréncia de incidentes de circulagdao em plena via (detengdo, etc.),

a suspensao pode ter lugar imediatamente.

37.3.3. TELEFONEMA REGISTADO DO CCO

O telefonema registado a suspender o Cantonamento Automatico e a estabelecer o
Cantonamento Telefénico é transmitido as estacdes testa de acordo com o

estabelecido em documento do Gl.

37.3.4. PROTOCOLOS DE SEGURANGCA PARA A CIRCULAGAO DE COMBOIOS EM RCT

Os protocolos de seguranca (avancos, horas departida e passagem dos comboios,
avisos as PN,...) sdo estabelecidos entre<os Responsaveis pela Circulacdo das
estacOes-testa e intermédias, em servico, de acordo com o estabelecido no

documento do Gl para o RCT.

37.3.5. EXPEDICAO DE COMBOIOS

Os Responsaveis pela Circulacdo das estacdes testa, s6 devem expedir o primeiro
comboio a circular em regime de Cantonamento Telefénico apds terem confirmado,
através de telefonemas registados que ja chegou ou passou completo as respetivas
estagOes, o Ultimo, ou os ultimos comboios, a circular em Cantonamento
Automatico.

37.3.5.1. TRocOS cOM 0 CANTONAMENTO AUTOMATICO SUSPENSO ONDE EXISTAM
PASSAGENS DE NIVEL

Os procedimentos a ter com as Passagens de Nivel existentes em trogos com o

Cantonamento Automatico suspenso deverdo ser os seguintes:

B Em Passagens de nivel automaticas dotadas de anuncio no sentido normal e

em contravia,

¢ Em condi¢des normais de funcionamento ndo sera necessario proceder

ao seu guarnecimento.
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s Em condig¢des degradadas em que ndo esteja garantido o funcionamento
do aviso automdtico em ambos os sentidos é necessario proceder ao seu

guarnecimento.

B Em Passagens de nivel autométicas dotadas de anuncio apenas no sentido

normal serd necessdrio proceder ao seu guarnecimento.
37.4. ESTACOES DO TROCO COM O CANTONAMENTO AUTOMATICO SUSPENSO

37.4.1. ESTACAO DE ENTRADA

Nas estac¢Oes testas de entrada é obrigatéria a paragem dos comboios.

37.4.2. ESTACOES INTERMEDIAS EM SERVICO

N3do é permitida a realizacdo de itinerarios durante a suspensao do Cantonamento

Automatico mantendo-se a circulagao a realizar-se pelas linhas diretas.

37.4.3. DISPENSA DE PARAGEM NAS ESTAGOES INTERMEDIAS

E dispensada a paragem dos comboios que a ndo tenham prescrita, se nada se

opuser.

37.4.4. DISPENSA DE PARAGEM NAS ESTAGOES DE SAIDA

Nas<estacGes testas em que termine o regime de Cantonamento Telefénico

estabelecido a titulo temporario é dispensada a paragem dos comboios.

37.5. INFORIMACAO A CONSTAR NO MODELO A FORNECER AOS MAQUINISTAS

Este conhecimento é dado pela estacdo testa de entrada no troco em Cantonamento
Telefonico através do fornecimento aos Maquinistas de Modelo de Avisos de

Circulagao.

37.5.1. ESTABELECIMENTO DA CIRCULACAO EM VIA UNICA

A informacdo a constar do Modelo é a seguinte:

O Cantonamento Automatico foi substituido pelo Cantonamento Telefdnico

entre as estagbes de e tendo sido estabelecida a

circulagao, tempordria, em via Unica pela via por motivo de
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As PNs automaticas desguarnecidas, que ndo seja garantido o aviso automatico em
ambos os sentidos e que ainda ndo se encontrem guarnecidas serdo objeto da

seguinte indicagao:

A PN ao Km ndo se encontra guarnecida, devendo o Maquinista aborda-la em
Marcha a Vista, sé a ultrapassando apds confirmacdo de que as meias barreiras

se encontram fechadas.

37.5.2. MANUTENCAO DA CIRCULACAO EM VIA DUPLA

A informacgao a constar do Modelo é a‘seguinte:

«0O Cantonamento Automatico foi substituido’'pelo Cantonamento Telefénico entre

as estacOes de e de na (s) via (s) por

motivo de (OS / anomalias que se manifestem na sinalizacdo, etc.)

devendo os sinais de cantonamento ser considerados como ndo existentes, exceto:

e Os sinais de cantonamento (sinais avangados) que antecederem os Sinais

Principais de entrada das estacdes .

37:5.3. CRUZAMENTOS E ULTRAPASSAGENS NO TROCO EM VIA UNICA TEMPORARIA

N3o sdo autorizados cruzamentos, nem ultrapassagens, nas estacdes intermédias,

do trogo em via Unica, temporaria.

37.6. CIRCULACAO DE COMBOIOS NO MESMO SENTIDO NO TROCO COM
SUSPENSAO DO CANTONAMENTO AUTOMATICO

Se existir pelo menos uma estacdo intermédia em servigo no troco com suspensdo do
Cantonamento Automatico, pode autorizar-se a circulagdo simultanea de dois

comboios no mesmo sentido realizando-se o cantonamento de esta¢cdo em estacdo.

37.7. VELOCIDADE DOS COMBOIOS

A infraestrutura e o material circulante poderdo impor velocidades inferiores as a

seguir indicadas.
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37.7.1. CIRCULANDO NO SENTIDO NORMAL

A velocidade maxima autorizada de circulacdo dos comboios que circulem no sentido

normal é de 140 Km/h.
37.7.2. CIRCULANDO EM CONTRAVIA

37.7.2.1. CoMm BLOCO ORIENTAVEL

A velocidade maxima autorizada de circulagdo dos comboios que circulem em

contravia é de 140 Km/h.

37.7.2.2. SEM BLOCO ORIENTAVEL

e Com CONVEL
90 Km/h, se o trogo estiver equipado-com sistema CONVEL e o comboio

circular com este equipamento ao servigo;

e Sem CONVEL
60 Km/h se o trogo ndo estiver equipade com sistema CONVEL, se o comboio
circular com este equipamento fora de servico ou nao estiver equipado;

37.8. SINALIZACAO A -MANTER AO SERVICO DURANTE A SUSPENSAO DO
CANTONAMENTO AUTOMATICO

Embora se estabeleca o Cantonamento Telefénico a Tripulacdo dos comboios deve
respeitar a sinalizacdo indicada e cumprir com os seus aspetos. Pode o CCO no caso de
suspensao imprevista com manutencao da via dupla determinar que o Maquinista que
circule no trogo desligue o Convel ficando nesta situacdo dispensado de cumprir com
os sinais de cantonamento‘existentes no troco de plena via com excecdo daquele que

antecede o Sinal Principal de Entrada.
37.8.1. POSICAO DOS SINAIS PRINCIPAIS

37.8.1.1. SINAIS PRINCIPAIS DE ENTRADA
Os Sinais Principais de Entrada das estacdes devem ser mantidos ao servico na
posicao de fechados, sé sendo abertos quando for necessario dar entrada a algum

comboio.
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37.8.1.2. POSICAO DOS SINAIS PRINCIPAIS DE SAIDA

Os Sinais Principais de Saida devem também ser mantidos em servico em
condicdes idénticas as dos sinais principais de entrada, devendo ser fechados e
mantidos nesta posicdo, so sendo abertos quando for necessario.

37.9. SINALIZACAO A INSTALAR DURANTE A SUSPENSAO DO CANTONAMENTO
AUTOMATICO DE LONGA DURAGAO

Considera-se haver uma suspensdo de longa duragdao quando a mesma tiver uma
duragdo superior a 24 horas.
Com o fim de identificar as esta¢des nas quais se' efetua’a mudanca de regime de

cantonamento estd prevista a utilizacdo de trés tipos de sinais indicadores, com as

inscricdes CT, CA e VUT, conforme o disposto ne RGS Il.

B Sinal indicador CT deve ser instalado no Sinal Principal-de Entrada das
estacOes testa, a partir das quais.a circulagao se fara temporariamente, em

Cantonamento Telefdnico;

B Sinal indicador CA:
¢ No sentido normal da circulagao é instalado no Sinal Principal de Entrada
da.estacdo testa, a partir da qual a circulacao ja se faga em Cantonamento
Automatico;
e No sentido da contravia, sera instalado no Sinal Principal de Entrada, se
existir, ou no Sinal Principal de Saida da estacdo testa a partir da qual a

circulacdo ja se faga em Cantonamento Automatico.

B Sinal indicador VUT sera instalado no Sinal Principal de Entrada das
estacdes testa a partir das quais a circulagdo se faz temporariamente em via

Unica.
37.10. RESTABELECIMENTO DO SERVICO NORMAL DE EXPLORACAO

O CCO apos ter recebido a comunicagao de que os trabalhos se encontram concluidos
ou gque as causas que deram origem a suspensdo se encontram resolvidas, poderd
restabelecer o servico normal desde que ndo se encontre nenhum comboio a circular

em contravia.
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38. ANOMALIAS NA SINALIZACAO

38.1. CONDICOES A OBSERVAR ANTES DE AUTORIZAR A ULTRAPASSAGEM DE
SINAL PRINCIPAL COM A INDICACAO DE PARAGEM ABSOLUTA.

Um Sinal Principal que apresente a indicacdo de paragem absoluta s6 pode ser
ultrapassado mediante autorizagcdo do Responsavel pela Circulagdo, e na condi¢cdo de
Marcha a Vista, de acordo com o estabelecido no ponto 20.3 do RGS Il, devendo ser

observado o seguinte:
a) O cantdo protegido pelo sinal devera estar desimpedido de material;

b) N3o podero estar a ser percorridos, ou comandados, itinerarios incompativeis
com o percurso requerido;

€) As agulhas devem estar comprovadas, na posicio correspondente ao itinerario
requerido;

d) Sempre que possivel deve o Responsavel pela Circulagdo estabelecer o itinerario
correspondente ao percurso;

€) No caso de n3o ser possivel o encravamento dovitinerario, deve o Responsavel
pela Circulacdo bloguear as agulhas do percurso a efetuar pelo comboio, na
posigao requerida pelo itinerario.

38:1.1. SINAL PRINCIPAL DE ENTRADA

Quando for autorizada a ultrapassagem de um Sinal Principal de Entrada com a
indicacao de Paragem absoluta, a circulagdo é realizada em Marcha a Vista até ao
local que |he for determinado.

38.1.2. SINAL PRINCIPAL DE SAIDA

A autorizacdo de ultrapassagem de um sinal de saida de acesso a plena via é
estabelecida de acordo com o ponto 13.1.

Em caso de trocos telecomandados se o Bloco ndo se encontrar orientado no

sentido requerido pelo itinerdrio e ndo for possivel a sua orientacdo devera

proceder-se de acordo com o ponto 16 - Circulacdo em Modo Degradado.

38.1.2.1. CONDIGCOES DE ULTRAPASSAGEM DE SINAL DE SAIDA FECHADO

Para a ultrapassagem de Sinal Principal de Saida na posicdo de fechado, proceder-

se-a nas seguintes condigdes:
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e Em Regime de Cantonamento Automatico Puro (RCAP)
A condi¢do de Marcha a Vista devera ser cumprida até a cauda do comboio
ultrapassar o proximo Sinal de Cantonamento, cuja indicagdao determinara

as condigOes de circulagao.

e Em Regime de Cantonamento Automatico com Sinais Avangados
(RCASA)
A condicao de Marcha a Vista deve cumprir-se até a cauda do comboio
ultrapassar o proximo Sinal Principal de Plena Via, cuja indica¢do

determinara as condigdes de circulagao.

¢ Regime de Cantonamento Automatico Interpostos (RCl)
A condicdo de Marcha a Vista devera ser cumprida até a cauda.do comboio
ultrapassar o Sinal Principal de Entrada da esta¢ao seguinte, cuja indicagao

determinara as condig¢des de circulagao.

38.1.3. SINAL PRINCIPAL QUE PROTEGE UMA PASSAGEM DE NIVEL

Se ndo for possivel abrir um Sinal Principal que protege uma Passagem de Nivel no
sentido do movimento, torna-se necessario-transmitir ao Maquinista também as
condigbes de ultrapassagem da. PN em conformidade com a regulamentacdo em
vigor.

38.1.3.1. PASSAGEM DE NiVEL DE PLENA VIA

No caso das PN de plena via, ndo existindo orientacdo de bloco no sentido
requerido, a circulacdao no sentido da PN pode ndo fazer atuar os dispositivos de
anuncio automatico. Para garantia de segurang¢a na passagem pela PN, o
Responsavel pela Circulacdo avisa o Maquinista, das PN sem anuncio que se
encontrem desguarnecidas, indicando que deverd efetuar paragem antes de
atingir cada uma delas. O Maquinista podera prosseguir a marcha apds certificar-
se que se encontram garantidas as condi¢des que permitam ultrapassar a PN em

seguranca (PN fechada).
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39. ANOMALIAS NAS AGULHAS E TRANSPORTADORES

Caso ocorram anomalias nas agulhas, em que ndo seja possivel o seu comando, ou a
confirmacao da sua posicdo, o CCO pode autorizar o seu comando manual, de acordo com

o estabelecido em documento do GlI.

40. ANULAGAO DE ITINERARIOS

A anulacdo de determinados itinerarios requer a interacdo do Responsavel pela

Circulagdao com a Tripulagdo, de acordo com o estabelecido nos pontos seguintes.
40.1. ANULAGCAO DE RECURSO DE ITINERARIO

A “Anulacdo de Recurso de Itinerario” exige gue o Responsdvel pela Circulacdo apds
ter efetuado esse comando, confirme e garanta a imobilizacao do comboio.

O Responsavel pela Circulacdo, comunica a tripulagaoa seguinte informagao:

Responsavel pela Circulagdo no CCO de , a0 Magquinista do comboio n2

Por ter havido necessidade de anular o itinerdrio em recurso solicita-se confirmacado da

imobilizacdo do comboio, devendo manter-se nessa condicdo até receber autorizacdo

para retomar o.movimento.

O Maquinista, comunica ao Responsavel pela Circulagdo a seguinte informacao:

Magquinista do comboio n? , ao Responsavel pela Circulagdio em
Confirmo imobilizacdo do comboio ao Km , abstendo-me de realizar
qualquer movimento até a rece¢do de nova autorizagao.

40.2. ANULACAO DE EMERGENCIA DE ITINERARIO

A “Anulacdo de Emergéncia de Itinerario” exige que o Responsavel pela Circulacao
confirme se nesse itinerdrio o comboio se encontra imobilizado ou em circulagao,

através do seguinte telefonema registado:

Responsavel pela Circulagdo no CCO de ao Maquinista do comboio n2

Por haver necessidade de anular o itinerdrio em “emergéncia” solicita-se confirmacgao
da imobilizagdo do comboio, devendo manter-se nessa condicdo até receber

autorizagdo para retomar o movimento.
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O Maquinista confirma as condi¢cdes em que se encontra o seu comboio e transmite o

seguinte telefonema registado.

Maquinista do comboio n°. , a0 Responsdvel pela Circulacdo no CCO
de
e 0O comboio encontra-se imobilizado e tem condigdes para prosseguir.

e O comboio encontra-se imobilizado e ndo tem condicdes para

prosseguir.

B Apds imobilizagdo o comboio tem condi¢bes de prosseguir

O comboio pode ser autorizado a prosseguiro seu movimento depois de terminada
a temporizagdo associada a “Anulacdao de Emergéncia de Itinerario” caso se
verifiguem condi¢Bes para o efeito.

A concessdo dessa autorizacdo dependera da sinalizacdo existente no. local e do
itinerdrio que se pretender assegurar, podendo resultar numa das seguintes
situagdes:

B Manobras, até ao local indicado pelo Responsavel pela Circulaco;
B Marcha a Vista, até ao'local indicado pelo Responsavel pela Circulag3o.

Esta autorizacdo sera formalizada através.de<um telefonema registado com o

seguinte teor:

Responsavel pela circulacdo em ao Maquinista do comboio n° ,que
se encontra imobilizado em . Pode prosseguir a sua marcha na condicdo
de atéalinha /, até ao sinal cujasindica¢bes cumprira.

B Apés imobilizagdo, o comboio ndo tem condi¢des de prosseguir

O Responsavel pela Circulacdo, providenciara a prestacao de socorro.

41. CIRCULACAO EM MODO DEGRADADO

Em linhas dotadas com Encravamento por Bloco Orientavel, quando por motivos
imprevistos, em que o Cantonamento Automatico seja suspenso por impossibilidade de
ser garantida a orientacdo do bloco numa via, e pelo menos uma das estacdes testa se
encontre desguarnecida, e em alternativa ao Cantonamento Telefdnico, a circulagdo

podera processar-se em Modo Degradado.
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Compete ao CCO autorizar a circulagdo em Modo Degradado, quando ndo for possivel

garantir a circulagdo através da sinalizagdo instalada na ou nas outras vias, se for o caso.

41.1. CONDICOES PARA ESTABELECIMENTO DA CIRCULACAO EM MobDoO
DEGRADADO

A circulacdo em modo degradado, sé sera implementada garantidas as seguintes
condigdes:
e Apods o CCO ter obtido confirmagdo de que ultimo comboio a circular no trogo
de via saiu deste completo;
e Que ostransportadores de chave, agulhas e calgos continuem a ser controlados;
e Que as agulhas inseridas em plena via se ‘encontrem na posicdo que da
continuidade a via geral podendo a sua comprovacgado ser confirmada através da
mesa de Operac¢do ou por um agente no local.
Nas situagdes Imprevistas que exigem uma duracao prolongada e passem a situagdes
Previstas, as estacOes testas do troco de via degradado devem ser guarnecidas por

Agentes de Circulacdo efetuando-se a circulagdo em Cantonamento Telefénico.

41.1.1. PRESSUPOSTOS A OBSERVAR
Ospressupostos a ter em conta sao:

e . Os elementos de seguranca e protecdo das Dependéncias, nomeadamente,
os transportadores de chave, agulhas e calgos, possam ser normalmente,

comandados e controlados pelo CCO;

e Que as agulhas dos ramais e dos desvios de plena via se encontrem

comprovadas na posicdo que da continuidade a via geral.

41.1.2. REGRAS A CUMPRIR

a) Todas as circulacbes devem efetuar paragem nas estacOes testa, para

cumprimento das formalidades necessarias;

b) A tripulacdo dos comboios serd informada sobre as condi¢Ges de circulagdo no

troco de via degradado através de Modelo;

c) Todos os comboios devem circular no trogo de via degradada na condi¢ao de

Marcha a Vista sendo para o efeito o Maquinista portador do Modelo;
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d) Quando ndo houver orientacdo de bloco no sentido requerido ou se a circulacao
se efetuar no sentido em que o bloco se encontra orientado, mas nao seja possivel
garantir ou fazer atuar os dispositivos de anuncio automdtico a uma ou mais

Passagens de Nivel, o Maquinista sera avisado através Modelo;

e) De acordo com a alinea anterior o comboio deve efetuar paragem antes de
atingir cada PN automatica prosseguindo a sua marcha apds estarem garantidas as
condicGes que permitam ultrapassar a PN em seguranca (PN fechada ao trafego

rodoviario).
41.1.3. PROCEDIMENTOS DO OPERADORDE CCO
O Operador do CCO deve:

a) Obter a confirmagdo de que o comboio imediatamente anterior ao primeiro
comboio a circular no troco em Modo Degradado chegou/passou completo na

estacdo testa de saida;

b) Realizar o itinerdrio de entrada na estacdo testa e o de saida do troco

degradado;

C) Avisar as Passagens de Nivel guarnecidas que existam no tro¢co de via

degradado;

d) Dar conhecimento.ao Magquinista no caso de existir alguma Passagem de Nivel

gue nao se encontre guarnecida;

e) Proceder a abertura do Sinal Principal de Saida, autorizando o comboio a
prosseguir a .sua marcha, ou apds confirmacdo do itinerario, autorizar a
ultrapassagem do. Sinal Principal na posicio de fechado de acordo com o

estabelecido no RGS II — Sinais.

f) No caso de a estacdo testa de entrada no troco via degradado estar guarnecida,
transmitir um telefonema registado ao Agente de Circulagdo nessa estacdo de

forma a este preencher o Modelo para o efeito e entrega-lo ao Maquinista.

Se a estacdo testa se encontrar desguarnecida transmitir o seguinte telefonema

registado diretamente a Tripulacdo:
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Operador de CCO de a Tripulagdo do comboio N2

1. E estabelecido o Modo Degradado, entre as estagbes de e de

2. O comboio n.2 estd autorizado a prosseguir a sua marcha na condicéo de
Marcha a Vista entre as estag¢des de ede

3. Fica autorizado a ultrapassar o Sinal Principal de Saida interior S , da
estacdo de e os Sinais Principais de Plena Via S , S ,
S , ha posicdo de fechados.

4. Deve efetuar paragem antes de atingir as PN situadas aos Km , ,

g) Obter a confirmacao junto da tripulacdo de que o comboio autorizado a circular
no trogo de via degradado, chegou/passou, completo na estacdo testa.
Se na estacdo testa de saida’ se encontrar um Agente de Circulacdo, é este

agente que informa o Operador de CCO desta condigao.

41.1.4. PROCEDIMENTOS DA TRIPULACAO DOS COMBOIOS

Deve receber o telefonema registado do Operador de CCO e regista-lo em Modelo
préoprio e transmitir wvia comunicacdao Solo-Comboio, ou por outro meio de

comunicacao regulamentarmente aceite, o seguinte telefonema registado:

A Tripulacdo do comboio n.2 , a0 Operador de CCO

Ciente do seu telefonema n2

Informa o Operador de CCO sempre que lhe for solicitado que o seu comboio

chegou completo através do seguinte telefonema registado:

A Tripulagdo do comboio n? ao Operador de CCO

O comboio n.2 chegou completo a estacgdo de

41.2. CONTROLO DA CIRCULACAO

Para garantir o controlo das circulaces no troco de via degradado, o Gl deve proceder

a Registos de Autorizacdo de Circulagao.
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41.2.1. ESTACOES TESTA

O Modelo de Registo de Autorizagdao de Circulagdao de Comboios em Modo
Degradado, deve ser preenchido com o N2 do comboio, as horas de entrada e saida
das estagOes testa do troco degradado, o nome dos intervenientes e assinado pelo
Operador do CCO.

No caso em que as estagOes testa do trogo de via degradado pertengam a CCO
contiguos, no Modelo de Registo de Autorizacdo de Circulacdo de Comboios em
Modo Degradado, deve ser registado, o N2 do comboio, o N2 e a hora de autorizagado
de expedicdo, o nome do Operador qué autoriza, a-hora de entrada e saida das
estagles testa do trogo degradado, nome dos intervenientes e assinado pelo

Operador do CCO.
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ANEXO 3 —RE IMPLIFICADO DE

Gl FOR
LORACA

Q
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42. OBJETO

O presente Anexo tem aplicagdo nas linhas de via Unica em que esta implementado o

Sistema Informatizado Simplificado de Exploragdo (SISE).
43. DEFINICOES

No ambito do presente Anexo utilizam-se as seguintes definicdes de termos e conceitos:

Agulha — Dispositivo que permite assegurar a continuidade da via para um determinado
caminho. Ao nivel da exploracdo também denominado comoaparelho de mudanca de via
(AMV).

Agulha talonavel com retrocesso — agulha talonavel cujas langas apds o talonamento

voltam automaticamente a sua posicado inicial através de:molas ou dispositivo hidraulico.

Armdrio de estacao — armdrio existente nas estacdes, onde se encontra instalado um
telefone de exploracdo com ligacdo/direta ao CGO e também o quadro central de

encravamentos com as chaves dasagulhas / calgos.

Armadrio de PN — armario existente nas Passagens de nivel onde se encontra instalado um
telefone de_exploragdao com ligagao direta ao CGO e ainda a manivela para comando

manual das meias-barreiras.

Aviso a PN - informacao telefénica de que um comboio ou material em manobras se

dirige para a passagem de nivel.

Cantdo — troco de linha limitado geograficamente por duas esta¢cdes onde em condicdes

normais circula apenas umcomboio de cada vez.

Centro de Gestao de Operagées (CGO) —instalagdo dotada dos meios técnicos adequados
para comandar e controlar a circulacdo. E o local onde esta sediado o Responsavel pelo

Comando e Controlo da Exploracdo da Linha.

Chave de armario — chave Unica detida pelos Responsaveis dos Comboios, que permite

abrir os armdrios de estacdo e de passagem de nivel.

Distancia de frenagem — distancia necessdria para que um comboio realizando uma

frenagem possa cumprir uma indicacao dada pelo aspeto de um sinal.

Guarda de PN — agente responsavel pelo guarnecimento de uma PN.
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Operador de CGO — é o agente que a partir do Centro de Gestdo de Operacdes tem por
missdo realizar o comando e controlo da circulagdo, supervisionar e monitorizar as
informacgdes de estado dos equipamentos, e tomar as providéncias adequadas aquando

da emergéncia de alarmes, devidos a eventuais disfungdes dos equipamentos.
Reserva de Cantdo — afetacdo pelo sistema, de um cantdo a marcha de um comboio.

Responsavel do Comboio — agente que integra a tripulagdo dum comboio, responsavel
pela sua marcha e que recebe do Operador de CGO, as orientacdes relativas ao

movimento (de circulagdo e/ou de manobra) a realizar pelo comboio.

Servico Concluido — situacdo em que o comboio termina 0 seu servico numa estac¢ado

término ou intermédia no caso de aqui ser suprimido.

Telefone de exploragdao — equipamento de comunicagdes instalado noiinterior do armario
existente nas estacGes ou em passagens de nivel e que serve para estabelecer o contacto

direto com o Operador de CGO.

Terminal de Comunicagdes Embarcado PDA — equipamento de comunicacdo portatil a
bordo de cada uma das unidades motoras em operacao e destinado a comunicagdo por

dados e voz, entre o comboioe o CGO.

Terminar Sessao — é o procedimento pelo qual o utilizador se desliga do Sistema numa

estacdodintermédia ou término da circulacao.

44, SEGURANCA DA CIRCULACAO DOS COMBOIOS

A seguranca da circulacdo é garantida através da troca de dados entre o CGO e os
Comboios através de equipamento apropriado tanto para autorizacdes de circulagao e
manobras bem como para procedimentos de chegada e partida dos comboios nas

estagoes.

44.1. COMUNICACOES DE SERVICO RELATIVAS A SEGURANCA DA CIRCULACAO

As comunicacg0es relativas a seguranca da circulacdo podem ser efetuadas em modo
informatico de dados e/ou verbais ou escritas.
Nas comunicagdes (dados e/ou verbais) é utilizado o PDA. Nas comunicag¢des escritas

é utilizado o Modelo de circulacao especifico.
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45. INFRAESTRUTURAS E MATERIAL CIRCULANTE

45.1. INFRAESTRUTURAS

As agulhas extremas das estacdes sdao talondveis e dotadas de dispositivos de
retrocesso sendo a sua posicao normal, por regra, a correspondente ao acesso a via da
esquerda.

Na sua posicdo normal, as alavancas de comando destas agulhas estdo imobilizadas
por cadeados do tipo «Bouré».

A posicdo, normal das agulhas internas que ddo acesso as linhas principais de
circulacdo é a de protecdo dessas linhas./Na sua posicdo normal, as alavancas de
comando deverdo estar imobilizadas por cadeado.

E dispensado o guarnecimento das agulhas de entfada nas estagées.

45.2. MATERIAL CIRCULANTE

O material circulante autorizado para‘a realizacdo de comboios deve ser capaz de se

imobilizar num espacgo de 200 metros circulando a velocidade maxima de 60 km/h.

46. CIRCULACAO DE COMBOIOS

O Sistema Informatizado Simplificado de Exploragdo (SISE) baseia-se na existéncia de um
CGO a partir do qual sdo efetuadas comunicacdes de voz e dados com os comboios (nas
estacdes), utilizando o equipamento PDA existente na unidade, comunicando este através
da rede sem fios (Wi-Fi).

A partir do CGO.o Operador dispde de informagdes sobre o estado das passagens de
nivel, a indicacdo dos sinais luminosos e a posicao dos comboios, obtidos através de um
pedal instalado nas proximidades de cada agulha extrema de estacao ou através dos
pedais instalados em cada passagem de nivel.

Este Sistema Informatizado possui interfaces com outros sistemas corporativos,

recebendo e transmitindo a informacao relevante ao comando e controlo da circulagao.
46.1. CENTRO DE GESTAO DE OPERAGOES (CGO)

O CGO esta dotado de meios técnicos que permitem ao seu Operador efetuar o
comando e controlo da exploracdo da linha, monitorizar o desempenho dos diferentes
equipamentos (em passagens de nivel, de detecdo e desocupacdo de trogos de via, de
detecdo de passagem de comboios, sinais luminosos, rede de comunicacgdes, etc.), bem

como o estado de desocupacdo / ocupacdo dos cantdes e a localizacdo e
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movimentacdo dos comboios, etc.

46.2. ExecucAo DE COMANDOS

A execucdo dos comandos de Anulagdo de Cantdo “AC” e de Anulagdo de Bloqueio de
Cantdo para Manobras "ABCM”, de acordo com documento especifico do Gl, impora
a confirmacgdo por parte da tripulagdo de que o comboio se encontra imobilizado
dentro dos limites de resguardo da linha de saida ou de estacionamento.

Assim, o Operador de CGO sé pode levar a efeito os comandos “AC” e “ABCM”, apds
contacto com o Responsavel do Comboio e este ter confirmado que o comboio se

encontra imobilizado e/ou resguardado.

46.3. COMUNICACOES

A comunicagao entre os comboios e 0 CGO nas estagdes, pode ser realizada utilizando
os modos fonia e dados.

Nos comboios, a comunicacdo com o CGO é realizada através do Terminal de
Comunicagao PDA.

No CGO, a comunicacdo é realizada através de equipamento integrado neste Centro
de Gestao.

Na comunicag¢ao por dados sao utilizados quer as mensagens pré-formatadas quer as
mensagens concebidas no momento.

A comunicac¢do entre o comboio e 0 CGO:

= Em condicoes normais de exploragao, integralmente realizada em modo de

dados;

= Nos movimentos de manobra s3o utilizados os modos de dados e de voz (este na

preparacao de manobra).

= No caso de eventual degradacdo de comunicag¢oes de dados, os contactos entre
o Operador de CGO e o Responsdvel do Comboio, sdo registados por este em

Modelo.

= No caso de eventual degradacdo de comunicacdes de voz entre o CGO e os

comboios nas estacdes pode ser utilizado o telefone de exploracao.
=  Em plena via, pode ser utilizado o telefone instalado em uma PN.

= Na impossibilidade de utilizacdo dos meios de comunicacdo existentes, pode ser

Pagina 61



RGS IV| V1.0
SISTEMAS DE EXPLORACAO FERROVIARIA

utilizado um meio de comunicacdo de recurso regulamentarmente aceite.

No armario de cada estacdao encontra-se disponivel, telefone, acessivel por chave
Unica, de onde serd possivel efetuar a comunicagao direta com o CGO.

As PN automatizadas, estdo dotadas de telefone instalado no respetivo armario,
acessivel por chave Unica, de onde sera possivel efetuar comunicagao direta com o
CGO e ainda de uma manivela para fecho das meias-barreiras.

Todas as comunica¢des (dados e voz) ficam registadas / gravadas no Sistema

Informatizado, para efeitos de rastreabilidade.

46.4. DETECAO DE COMBOIOS

A detegdo de comboios é realizada:

= Nas estagles, através da sua passagem sobre um pedal bidirecional instalado nas
proximidades de cada agulha de saida / entrada e da detecdo a partir da cobertura
da rede local Wi-Fi.

A confirmacdo da presenca de um comboio na estacdo é obtida através da conjugacao

da detecdo do pedal de entrada, associada.a confirmacdo dada pelo Responsavel do

Comboio, através do Terminal de Comunicagcoes Embarcado PDA.

= Nas Passagens de nivel, através da passagem do comboio sobre o circuito de via

préprio e sobre o pedal.

46.5. ANUNCIO As PASSAGENS DE NiVEL

O processo de antincio as Passagens de Nivel automatizadas, é feito da seguinte

forma:

=  No caso da PN situada imediatamente a jusante da estacgdo ser do tipo “influéncia
de estacdo”, o processo de anuncio é desencadeado na sequéncia da “Reserva do
Cantdo” realizado pelo Sistema e a abertura do Sinal de Condicdes de Acesso a
Cantdo (SCAC) é retardada de modo a que seja garantido o tempo minimo
regulamentar para o anuncio, sendo que o anuncio a PN seguinte decorrera tendo

em consideracdo o momento de passagem do comboio pela PN anterior;

= No caso da PN situada imediatamente a jusante da estacao ser do tipo “influéncia
de estacdo” e situada na zona tampdo de manobra, o processo de anuncio é

desencadeado na sequéncia do “Bloqueio de Cantdo para Manobras” realizado
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pelo sistema e a abertura do sinal “SCAC” é retardada de modo a que seja
garantido o tempo minimo regulamentar para o anuncio, sendo o rearme da PN

efetuado com o movimento de retrocesso da manobra;

= No caso da PN situada imediatamente a jusante nao ser do tipo “influéncia de
estacdo” o processo de anuncio é desencadeado pelo pedal de saida.
= No caso de PN guarnecidas ou PN automaticas guarnecidas por motivo de avaria,

0 anuncio é feito telefonicamente pelo Operador de CGO.

46.6. PROCEDIMENTOS DE CIRCULAGAO E DE MANOBRAS

Antes de se iniciar qualquer movimento, é necessario proceder-se a inicializagao do
equipamento de comunicagdoes embarcado, cuja-responsabilidade é do Responsavel
do Comboio e consistird em ligar o equipamento e autenticar-se no Sistema.

Para tal, o Sistema possui o registo de todos os agentes autorizados a operar com o
equipamento, estando atribuida a cada um uma palavra-chave bem como um nome
de utilizador (login) associado.

Logo que concluido o processo de inicializagao e registo do agente, sera exibido no
ecrd do equipamento, “Menu Inicial” solicitando' ao Responsavel do Comboio, a

indicagdo'da natureza do servigo a realizar:
. Comboio;
. Operacao de Circulagao;
. Terminar sessao,

devendo o Responsavel do Comboio selecionar a opc¢do respetiva, que depois

confirmara.
46.6.1. PROCEDIMENTOS PARA O INIiCIO DO SERVICO.

= O Responsavel do Comboio devera escolher a opcao “comboio”. O Sistema,
tendo presente a estacdao onde se encontra o PDA, selecionara e envia a relagao
dos comboios previstos para iniciar a marcha naquela estacdo (ainda ndo
realizados) e dos comboios programados para os préximos 30 minutos,

devendo o Responsdavel do Comboio selecionar o comboio que vai realizar.

=  OSistema envia ao PDA a seguinte informacdo relativa ao comboio selecionado:
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Detalhe da marcha, Hordrio planeado (hora de partida, hora de chegada e
partida de cada Dependéncia, hora de chegada a Dependéncia de destino),
Horario realizado, Operagao Circulagao (Limitagdes temporarias de velocidade,

avarias em PN, eventuais movimentos de manobra a realizar no itinerario, etc.).

= A informag¢do da supressao total ou parcial da marcha do comboio serd
disponibilizada no PDA no momento da supressdo, caso esteja autenticado no
Sistema, ou na estagao seguinte, quando circule na zona sem cobertura Wi-Fi

entre estacoes.

= O Responsavel do Comboio recebe a informagao relativa ao comboio,

devendo fazer “Confirmacdo” a cada ecra para passar ao ecra seguinte.

A chegada ao Sistema, da ultima “Confirma¢do” significara, que toda a.informacao

foi descarregada no PDA e visionada pelo Responsavel do Comboio.

46.6.2. PROCEDIMENTOS PARA A PARTIDA DA ESTACAO DE ORIGEM
Préximo da hora de inicio da marcha, o Operador de CGO realiza a “Reserva de

Cantao” sendo enviada ao/Responsavel do Comboio a seguinte mensagem:

Comboio n.2 na esta¢do de existem condigGes

de circulacao.

devendo o Responsavel do Comboio fazer a ”Confirmag¢do” da sua rececao.

Ao efetuar a “Confirmagd@o” o Responsdvel do Comboio indica para o CGO a
existéncia de condi¢cOes para a sua circulacdo. O sistema de seguida procede a
abertura do “Sinal de<Condicdes de Acesso a Cantdo”, autorizando assim, o

Maquinista ao inicio da sua marcha normal.
46.6.3. PROCEDIMENTOS PARA CHEGADA E PARTIDA DAS ESTACOES INTERMEDIAS

O Sistema deteta automaticamente a presenca do comboio, enviando a seguinte

mensagem:
Confirme a chegada do comboio n.2 , completo, a estagdo
de e que o0 mesmo se encontra parado entre os limites de

resguardo da linha?
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devendo o Responsdvel do Comboio, confirmar tal facto, através da opcdo
“Confirmacgdo”.

Caso existam condicionamentos especificos, relativos ao cantdo seguinte, tais como

LimitacGes temporarias de velocidade e/ou PN em exploracdo degradada, estes sdo
exibidos, imediatamente, apds a “Confirmagdo”.
Na sequéncia da rece¢ao de “Confirmagdo”, o Operador de CGO realiza a “Reserva

de Cant@o” e enviara a seguinte mensagem:

Comboio n.2 na estacdo de existem condi¢Oes de

circulacao.

devendo o Responsavel do Comboio fazer ”Confirmagdo” da sua rececao.

A “Confirmacgdo” por parte do Responsavel do Comboio, de que existem condicdes
para a sua circulagdo, o Sistema procedera a abertura do “Sinal Condiges de Acesso
ao Cantdo”, autorizando assim, o/Maquinista o prosseguimento da sua marcha

normal.

46.6.4. PROCEDIMENTOS NA ESTACAO TERMINO
O Sistema, na sequéncia da detecdo da presenga do comboio na estacao envia a

mensagem de pedido de “Confirmacdo”:

Confirme a chegada do comboio n.2 completo a estacdo
de e gue o mesmo se encontra parado entre os limites

de resguardo da linha?

devendo o Responsavel do Comboio, confirmar tal facto através da opgao

“Confirmacdo”.

Na sequéncia da rece¢ao da “Confirmacéo” o CGO envia a seguinte mensagem:

Comboio n.2 na esta¢ao servico concluido.

devendo o Responsdavel do Comboio fazer “Confirmacao”

Na sequéncia da “Confirmacdo”, o ecrd do PDA exibira o procedimento “Terminar

Sessdo”.
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De referir que o Responsavel do Comboio ndo pode Terminar Sessdao sem confirmar

“Servico Concluido”.

46.6.5. PROCEDIMENTOS PARA A CIRCULAGAO DE COMBOIOS DE SERVICO
Os procedimentos sao os referidos nos pontos 5.6.2, 5.6.3 e 5.6.4 havendo, contudo,

a reter a inclusao dos seguintes procedimentos:
5.6.5.1 PROCEDIMENTO DO CENTRO DE GESTAO DE OPERACOES

O Operador de CGO introduz no sistema o ponto quilométrico onde o comboio ird
permanecer imobilizado na plena via.
Este procedimento ird fazer com que o/antncio as PN seja feito somente até a PN

imediatamente a montante do local de imobilizagdo do comboio.

5.6.5.2 PROCEDIMENTO DO RESPONSAVEL DO COMBOIO A CHEGADA AO LOCAL ONDE

DEVERA PERMANECER DE ACORDO COM O PREVISTO

O Responsavel do Comboio informa o Operador de CGO de que o comboio se

encontra imobilizado no ponto quilométrico previsto.
5.6.5.3 PROCEDIMENTO.DO RESPONSAVEL DO COMBOIO ANTES DE RETOMAR A MARCHA

O Responsavel do Comboioinforma por fonia o Operador de CGO, de que vai reiniciar
a marcha (poderd fazé-lo utilizando o telefone da PN mais préxima) devendo o
comboio deslocar-se em Marcha a Vista até ultrapassar a 12 PN automatizada a
jusante do ponto quilométrico em que se imobilizou.

O comboio, ap0s libertar a PN, deverd retomar a marcha nas condig¢des prescritas na
folha de marcha e em conformidade com outras informacdes recebidas e exibidas no

ecrd do PDA.
5.6.5.4 PROCEDIMENTO DO RESPONSAVEL DO COMBOIO NA ESTACAO SEGUINTE

Os procedimentos do Responsavel do Comboio na estacado seguinte sao os referidos

no ponto 5.6.3 ou 5.6.4.
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46.6.6. PROCEDIMENTOS EM CASO DE AVARIA NO MATERIAL CIRCULANTE DENTRO DOS
LIMITES DE UMA ESTACAO

No caso de se verificar a ocorréncia de avaria no material circulante apds a
confirmacgdo de existéncia de condi¢des de circulagdao, o Responsavel do Comboio,
contactard por fonia o Operador de CGO através do PDA, informando-o da
ocorréncia.

No caso de o comboio se encontrar imobilizado dentro dos limites de resguardo da

estacdo, o Operador de CGO envia a seguinte mensagem de voz:

Operador de CGO ao Responsavel do Comboio n?
Confirme que o seu comboio se encontra, parado, dentro.do limite de

resguardo da linha de saida?

devendo o Responsdavel do Comboio fazer a respetiva” Confirmacao”.
Confirmando-se a imobilizacdo do comboio, 0 Operador de CGO procede a anulagdo
da “reserva de cantao”.

O Responsavel do Comboio nao autoriza'qualquer movimento sem conhecimento e

autorizacdo do Operador de CGO.
46.6.7. PROCEDIMENTOS PARA PRESTACAO DE SOCORRO

Em caso de necessidade de prestacdo de socorro, a tripulacio comunica ao
Operador de CGO, o qual ao tomar conhecimento, efetua o Comando de Emergéncia
de Cantdo e insere o ponto quilométrico onde o comboio se encontra detido.

Neste caso, os comboiosque nele circularem, deixam de ser detetados pelo Sistema,
uma vez que os pedais de estacdo que delimitam o cantdo se encontram inibidos.
Consequentemente, a expedicdo de um comboio para prestacdo de socorro realizar-

se-3 a partir da estacdo anterior sem atribuicdo de nimero.
46.6.8. EXPEDICAO DO COMBOIO DE SOCORRO

O Operador de CGO autorizard (por fonia) o comboio que vai prestar socorro, a
ultrapassar o Sinal de Saida, apresentando o Sinal de Condi¢cdes de Acesso a Cantao,

o aspeto vermelho.
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Operador de CGO ao Responsavel do Comboio (utilizador) na estacdo
de Autorizado a ultrapassar o Sinal de Saida, apresentando o Sinal
de CondigbGes de Acesso a Cantdo o aspeto vermelho. Devera circular em
Marcha a Vista até ao Km. , para prestar socorroaoC2n?2 o

qual deverd impelir (rebocar) até a estacao de

O Responsavel do Comboio regista esta autorizacdo, em Modelo especifico, dando

conhecimento ao Maquinista.
46.6.9. CIRCULACAO ATE AO PONTO QUILOMETRICO'DO COMBOIO DETIDO

O comboio que presta o socorro circula em Marcha a Vista.

Em caso de PN, com influéncia de anuncio de estacdo, o comboio aproxima-se sem
anuncio a esta(s) PN, devendo o Maquinista proceder em conformidade na sua
aproximagao e ultrapassagem.

A passagem do comboio nesta(s) PN desencadeara o anuncio de forma automatica
as restantes PN situadas a montante do Km.onde se encontra o comboio detido.

A chegada ao local, o Responsavel do Comboio informa o Operador de CGO de que
o comboio de socorro se encontra junto ao comboio detido, acordando com ele qual
serd a estacao de resguardo do.comboio socorrido.

Apés ter sido acordado qual o sentido de retoma da marcha (comboio socorro +
comboio socorrido), o Operador de CGO efetuara a Anulacdo do Comando de

Emergéncia de Cantdo, reativando os pedais que delimitam o cantdo.
46.6.10. REINICIO DA MARCHA

O Responsavel do Comboio socorrido deve informar em modo de fonia, o Operador
de CGO do reinicio da marcha (comboio socorro + comboio socorrido).

A sua circulacdo efetua-se em Marcha a Vista, até a primeira PN a jusante, cuja
aproximacdo e ultrapassagem deve ser efetuada em conformidade com o
estabelecido para PN sem anuncio. Apds a sua ultrapassagem podera retomar a sua

marcha normal, se for o caso.
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46.6.11. CHEGADA A ESTACAO DE RESGUARDO

O Responsavel do Comboio confirma com o Operador de CGO, em modo de fonia,
gue o comboio socorrido, se encontra na estacao devidamente resguardado.

Na sequéncia da “Confirmagdo” de que o cantdo se encontra desocupado e em
condi¢cGes normais de exploracdo, o Operador de CGO desenvolve o processo de
normalizag¢dao do cantdo que se efetua apds circulagdo, no cantdao, do comboio em

Marcha a Vista.
46.6.12. PROCEDIMENTOS PARA A REALIZACAO DE MANOBRAS

A realizacdo de manobras poderd ser dainiciativa do Responsavel do Comboio ou do

Operador de CGO, devendo em qualquer dos casos:

= Ser previamente acordada, em modo de voz.
= O Responsdvel do Comboio deverad iniciar os seus procedimentos através do
PDA, no “Menu Inicial”

A realizacdo de manobras pode'ocorrer nas estacdes de origem, término ou em
transito, sempre que necessario, devendo em qualquer dos casos, ser previamente
acordada, entre o Responsavel do Combaoio e o Operador de CGO em modo de voz.
Na sequéncia do acordado, o Operador de CGO devera:

= Efetuar o comando de “Bloqueio de Cant3ao para Manobras”

® Enviar a seguinte mensagem:

Operador de CGO ao Responsavel do comboio n? na estacdo
de .'Inicie a‘manobra da linha para a linha ___no sentido
de ”

O Responsdavel do Comboio na sequéncia da rececdao da mensagem, efetua a
“Confirmag¢ao” e apds a exibicao da cor branca no sinal “SCAC” fica autorizado a

iniciar do movimento de manobra.

O Operador de CGO apds a rece¢ao da “Confirmagao” envia a seguinte mensagem:

Responsavel do comboio n? apés a manobra terminada,

confirme o resguardo dentro dos limites na linha
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Concluida a manobra, o Responsavel do Comboio efetua a “Confirmag¢éo”.

Apos a confirmagao da conclusdao da manobra, o Operador de CGO executa a a¢do
de Terminar Manobra.

Se a manobra se realizar durante a circulagao de um comboio, o Responsavel do
Comboio e o Operador de CGO devem retomar os procedimentos necessarios a

continuag¢do da marcha do comboio.

46.6.13. PROCEDIMENTOS PARA O ESTABELECIMENTO DE VIAS INTERDITAS

Em caso de interdigdo de via, para trabalhos; 0 Operador de CGO deve:
= Efetuar o comando de “Bloqueio Informatico.de Cantdo”;

Autorizar o(s) Maquinista(s) de Conducao dos Veiculos motorizados especiais /
comboios de servico a ultrapassar o Sinal de Saida, com o Sinal de Acesso ao Cantdo

apresentando o aspeto de vermelho;transmitindo a seguinte mensagem de voz:

Operador no CGO ao (utilizador) na estacao de . O troco de via
entre as estagdes de e de , esta interdito ao abrigo da Ordem de
Servigo n? / telefonema n?

Autorizado a ultrapassar o(s) Sinal(is) de Saida, apresentando o(s) Sinal(is) de

Condigoes de Acesso ao Cantdo o aspeto vermelho.

No caso de PN com influéncia de anuncio de estacdo, o comboio aproxima-se sem
anuncio a esta(s), devendo o Maquinista proceder em conformidade, na sua

aproximacdo e ultrapassagem.

46.6.14. PROCEDIMENTOS EM CASO DE ANOMALIAS QUE AFETEM O NORMAL

FUNCIONAMENTO DO SINAL “SCAC”

= O Sinal de Condi¢oes de Acesso a Cantao “SCAC” apresenta o aspeto de

vermelho ou esta apagado:

A ultrapassagem do Sinal de Saida sé pode ser efetuada mediante autorizacao

do Operador de CGO.
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Em caso de avaria no sinal, que impeca a apresentacdao da faixa luminosa
vertical de cor branca, é exigido ao Operador de CGO o envio da seguinte

mensagem de voz:

Operador no CGO ao Responsdvel do comboio n.2 na estacdo

de

Autorizado a ultrapassar o sinal de saida apresentando o Sinal de CondigGes
de Acesso a Cantdo o aspeto de vermelho. Retoma a marcha normal, apés a

sua ultrapassagem.

Em caso de anomalia numa das PN protegidas,a ultrapassagem do Sinal de
Saida, apresentando o Sinal de Condi¢cGes de Acesso a Cantdo o aspeto de

vermelho, exige do Operador de CGO a seguinte mensagem de voz:

Operador no CGO a Tripulacgdo do comboio n.° na estacao

de

Autorizado a ultrapassar o Sinal de Saida apresentando o Sinal de Condigdes de
Acesso a Cantdo o aspeto de vermelho. PN ao Km avariada, devendo
aborda-la em Marcha a Vista. Retoma a marcha normal apés a sua

ultrapassagem.

Em caso de avaria no pedal, avaria de comunicagdes entre esta¢cbGes ou
outras situagées que provoquem a ocupacao indevida do cantdo (indicagao
vermelho no monitor) o Operador de CGO, deve confirmar que ndo foi
concedida qualquer autorizagdo de circulagdo no cantao e deve enviar a

seguinte mensagem de voz:

Operador no CGO ao Comboio n.2 na estacdo de

Autorizado a ultrapassar o Sinal de Saida, apresentando o Sinal de Condigoes
de Acesso a Cantdo o aspeto vermelho, devendo percorrer o cantao em Marcha

a Vista.

Pagina 71



RGS IV| V1.0
SISTEMAS DE EXPLORACAO FERROVIARIA

46.7. RECECAO E EXPEDICAO DE COMBOIOS NUMA ESTACAO COM FALHA DE
COMUNICACOES DE DADOS DA REDE (WI-F1)

No caso de o Operador de CGO verificar no Sistema de gestao de trafego a falha de
comunica¢des de dados numa determinada estagdo, serd estabelecido o contacto

com o Responsavel do Comboio através do PDA em modo de fonia, ou através do

telefone de exploragao.

= O Operador de CGO deve para o efeito:
e Ativar o “Modo degradado”, no comboio (na estacdo correspondente);
e Solicitar ao Responsavel do Combaio, a confirmagao de que chegou completo,

através da seguinte mensagem de voz:

Operador de CGO a Tripulagdo do comboio N2  na estacdo sde

. Confirme a chegada do comboio n.2__ ., completo, a estagao
de_ e que o mesmo se encontra parado entre os limites de resguardo
da linha.

= O Responsavel do comboio, deve:

Apds a chegada a estagao seguinte, transmitir ao Operador de CGO, a seguinte

mensagem de voz:

Responsavel do Comboio n? ao Operador de CGO

Comboio n? chegou completo a estacdo de as h m e

encontra-se parado entre os limites de resguardo da linha .

Apds a confirmacao do Responsavel do Comboio, o Operador de CGO deve:

e Efetuar o comando de “Reservar cantdo” ou de “Bloqueio de cantdo para
manobra”, conforme o caso;

e Autorizar o inicio / prosseguimento da marcha, ou o inicio do movimento de

manobra, conforme o caso.

Transmite para o efeito, uma das seguintes mensagens de voz:
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Operador de CGO ao Responsdvel do Comboio n? , nNa estacdo de

Estd autorizado a iniciar / prosseguir a sua marcha até a estacdo de

ou

Operador de CGO ao Responsdvel do Comboio n? na estacdo de

e Estd autorizado a iniciar / prosseguir a sua marcha até a estacdo de

e Estd autorizado a ultrapassar o Sinal de Saida, apresentando o Sinal de

Condigdes de Acesso a Cantdo, o aspetode vermelho.

e Deverd abordar a(s) PN ao(s) Km: , , em

Marcha a Vista e retomar a marcha normal apds a sua ultrapassagem.

= O Responsavel do Comboio:
Recebe e regista em modelo préprio, o telefonema do Operador de CGO.

Repete a mensagem recebida e emite o seguinte telefonema registado:

Responsavel do Comboio n.2 ao Operador de CGO.

Ciente da.sua mensagem n.2

Se na estacdo seguinte ja existirem comunicacbes serd retomada a operacdao do
Sistema em modo normal. Se se mantiver a falha de comunica¢des, procede-se de

acordo com o disposto no procedimento anterior.

47. CONDICOES DE.CIRCULAGAO EM CASO DE AVARIA TOTAL DO SISE

Para permitir a circulagado dos comboios em caso de avaria total do SISE que ndo permita
ao Operador de CGO efetuar o comando e controlo da exploracdo da linha através da
monitorizacdo do estado de ocupacdo / desocupacdo dos cantdes, a localizacdo e
movimentacdo dos comboios, o funcionamento das Passagens de Nivel e da sinalizacao,

sdo estabelecidos os procedimentos indicados nos pontos seguintes.
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47.1. LocALizAcAo bos COMBOIOS

Ao certificar-se da inoperacionalidade do sistema, o Operador de CGO, deve confirmar
a localizacdo dos comboios, recorrendo a meio de comunicagdo de recurso e regista a

sua posi¢cdo em grafico manual.

47.2. ConDICOES DE CIRCULACAO
Enquanto se mantiver a degradacdo (avaria) do Sistema nao sdao permitidas alteragdes
de cruzamentos e a circulacdo de comboios especiais.
47.2.1. AUTORIZACAO DE CIRCULAGCAO
Ap0s a confirmacao da localizagdo dos comboeios, o Operador.de CGO, de acordo com

o respetivo hordrio, emite uma autorizacdo de circulacdo ao. Responsdvel pelo

Comboio, através da seguinte comunicagao registada:

Operador de CGO ao Responsdavel do comboio n? __~ na estagdo de

Estd autorizado ultrapassar o Sinal de Saida, apresentando o “Sinal de Condigbes de
Acesso a Cantdo” o aspeto vermelho e a iniciar / prosseguir a sua marcha até a
estacdo de em Marcha a Vista. Deve efetuar paragem antes de atingir as

PN e 8

47.2.1.1. CiENTE DA AUTORIZAGAO DE CIRCULAGAO

Ap0s a rececdo de autorizacdo de circulagao, o Responsavel do Comboio
transmite ao Operador de CGO a seguinte comunicagao:

Responsavel do comboio n? ao Operador de CGO. Ciente da autorizagao de

circulacdo até a estacdo de em Marcha a Vista.

47.2.1.2. CONFIRMAGCAO DA CHEGADA A ESTACAO SEGUINTE

O Responsavel do Comboio, apds a chegada a estacdo, transmite ao Operador

de CGO a seguinte comunicagao:

8 No caso de Passagens de Nivel na proximidade da estac¢do e protegidas pelo sinal “SACC”.
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Responsavel do comboio n@ ao Operador de CGO. Confirmo a
chegada do C2 n?@ , completo, a estacdo de , as
h m.

47.2.2. REGISTO DAS COMUNICACOES

Todas as comunicagdes estabelecidas entre o Operador de CGO e o Responsavel pelo

comboio devem ser registados por este, em Modelo especifico.

47.2.3. RESTABELECIMENTO DO SERVICO NORMAL

O Operador de CGO, ao confirmar que o sistema se encontra em condicdes normais
de funcionamento, comunica aos Responsaveis dos Comboios que se encontrem em

circulacdo, o restabelecimento do servico normal.

47.2.4. GRAFICO DE CIRCULACAO

O Gl deve definir e distribuir espécime do Grafico de Circulacdo, para a graficagem

manual, conforme definido no ponto 6.1.

Lisboa, de de

IMT, I.P.

A Chefe do Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de

Transportes
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