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Extensao da rede em exploracao
(km de linha)

2 527

(sem variagdo face a 2021)

INSTITUTO DA

& IMT

N2 Comboio km

(ck) (total de todas as EF)

35,598 x 10°

(+1% face a 2021)

N2 Passageiros km

(PK)

4419 x 10°

(+52% face a 2021)

N2 Comboio N2 Toneladas km
Qutros km (tk)

N2 Comboio
Passageiros km

N2 Comboio
Mercadorias km

29,114 x 10°

(+2% face a 2021)

5,357 x10°

(-3% face a 2021)

1,127 x 10°

(+2% face a 2021)

2 364 x 10°

(+1% face a 2021)

N.2 Precursores de Acidentes

95

(+7% face a 2021)

N2 SPAD N2 Deformacoes de Via

23 43

(-18% face a 2021) (+65% face a 2021)

N¢Q Carris Partidos N2 Qutros precursores de acidente

28 1

(-20% face a 2021) (0 em 2021)
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N.2 Acidentes dos quais resultaram vitimas*

75

(-1% face a 2021)

N2 Colhidas N@ Suicidios e tentativas de suicidio

27 36

(+1% face a 2021) (+3% face a 2021)

N2 Colisdes em PN N2 Qutros Acidentes (apenas quedas)

5 7

(-44% face a 2021) (sem variacao face a 2021)

N.° Vitimas*

77

(-4% face a 2021)

N2 Feridos Ligeiros N Feridos Graves N2 Mortos

18 18 41

(+13% face a 2021) (+38% face a 2021) (-20% face a 2021)

*Consideradas todas as vitimas (feridos ligeiros, feridos graves e fatalidades) em colhidas, suicidios,
tentativas de suicidio, colisdes em PN e quedas.
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N.2 Atividades de Supervisao

18

(+80% face a 2021)

N2 Recomendacdes N2 Instrucdes Vinculativas N2 Contraordenacdes
resultantes Emitidas Emitidas

103 7 6

(+102% face a 2021) (+6 face a 2021) (+5 face a 2021)

N.2 Certificacoes izacoes de Seguranca e Autorizacoes de Entrada ao Servico

1

(-4 face a 2021)

N? Certificacdes de N2 Autorizacdes de N2 Autorizacdes de
seguranca seguranca entrada em servico

0 1 0

(-2 face a 2021) (+1 face a 2021) (-3 face a 2021)
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1. Sumario executivo/English Summary

Em 2022 a extensdo da rede ferroviaria em exploragdo ndo sofreu alteragdes face ao ano precedente,
verificou-se o aumento de 1% no nimero de comboios km (ck) e de 52% no nimero de passageiros km (PK).

O desempenho da seguranca do sistema ferroviario nacional em 2022 apresenta melhorias em diversos
aspetos face a 2021. Verificou-se, designadamente:

e areducdo do numero de mortos decorrentes de acidentes ferrovidrios em 33%;

e areducdo do indice MFGP/ck' (Mortos e Feridos Graves Ponderados por comboio quildmetro) em
30%;

e aredugdo do numero de suicidios em 12%.

No entanto, denota-se que alguns aspetos relacionados com o desempenho de seguranca ndo obtiveram
melhorias, designadamente:

e 0 aumento dos acidentes ferrovidrios significativos em 3%;

e 0 aumento do numero de feridos graves decorrentes de acidentes ferroviarios em 63%;
e 0 aumento do numero global de precursores de acidentes em 7%;

e Estagnacdo da percentagem de linhas com protec¢do automatica de comboios (ATP).

As fatalidades verificadas no sistema ferrovidrio em 2022, tal como nos anos anteriores, estdo associadas
guase na totalidade as categorias de acidente relacionadas com as interfaces do sistema com elementos
externos ao mesmo, designadamente colisGes de comboios com intrusos do espago ferroviario e com pedes
e veiculos em PN. Assim, importa identificar medidas mitigadoras do risco de colhidas, suicidios e acidentes
em PN.

Em 2022 a ANSF manteve o foco nos trabalhos de supervisao, seguindo o Regulamento para a Supervisdo da
Atividade das Empresas do Sector Ferrovidrio?> (Regulamento de Supervisdo), tendo realizado dezoito
controlos operacionais que originaram mais de uma centena de recomendacdes (capitulo 7.2).

Foi emitida uma autorizacdo de seguranca, ndo tendo sido emitidos em 2022 certificados de seguranca tnicos
ou autoriza¢Oes de entrada em servico.

1 Para o calculo do indice, dez feridos graves ponderados sdo considerados estatisticamente equivalentes a uma vitima mortal.
2 Aprovado pela Deliberagdo do Conselho Diretivo do IMT, I.P. n. 2 603/2021, de 18 de junho de 2021.
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The extension of the railway network in operation remained the same as in 2021. There was a negligible
increase in train circulation (train km), whilst the number of passengers transported increased by 52%
(passengers km)

The safety performance of the national rail system in 2022 shows improvements in several aspects compared
to 2021:

e Fatalities resulting from rail accidents came down by 33%;
e Fatalities and weighted serious injuries index (FWSI)? fell by 30%;
e Suicides reduced by 12%.

However, some aspects related to safety performance did not improve:
e Significant accidents marginally increased by 3%;
e Number of serious injuries resulting from rail accidents increased by 63%;
e the overall number of accident precursors was increased by 7%;
e Extent of lines equipped with Train Protection System (TPS) remained the same.

In 2022, the fatalities in the rail system, similarly to previous years, are almost entirely associated with
accidents related to the system's interfaces with external elements, in particular collisions of trains with
trespassers, suicides and with pedestrians and vehicles in level crossings. Thus, it is important to identify
measures to mitigate the risk of occurrences with trespassers, suicides and level crossing users.

In 2022, NSA-PT maintained its focus on supervisory work, following the Supervision Regulation®, having
carried out eighteen operational controls that originated over a hundred recommendations (section 7.2).

One Safety Authorization was issued in 2022, there were no single safety certificates nor authorizations of
fixed installations issued.

3 FWSI is measurement of the consequences of significant accidents combining fatalities and serious injuries, where 1 serious injury
is considered statistically equivalent to 0.1 fatalities.
4 Approved by IMT board, I.P. n. 2 603/2021, de 18 de junho de 2021.
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2. Objetivo, ambito e destinatdrios do relatério

O objetivo deste relatdrio é a divulgacdo das atividades desenvolvidas pela Autoridade Nacional de Seguranga
Ferroviaria (ANSF), integrada no Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT), conforme atribuicdes
do Decreto-Lei n.2 77/2014 de 14 de maio, artigo 3.2, ponto 3, alinea m); nomeadamente das a¢des de
supervisdo e monitorizacdo /gestdo da seguranga do transporte ferroviario de passageiros e mercadorias
realizado na Rede Ferroviaria Nacional (RFN) durante o ano de 2022.

A publicacdo do Relatério Anual de Seguranca Ferroviaria (RASF) é uma competéncia da ANSF, enquadrando-
se no cumprimento do disposto do artigo 19.2 do Decreto-Lei n.2 85/2020, de 13 de outubro, no qual deve
constar:

e A evolugdo da seguranca ferroviaria, incluindo uma sintese dos indicadores comuns de seguranca a
nivel do pais, em conformidade com o disposto no n.2 1 do artigo 5.2 do mesmo diploma;

e Asalteracbes importantes da legislacdo e da regulamentacdo em matéria de seguranca ferroviaria;

e A evolucdo da certificacdo de seguranca e da autorizacdo de seguranca;

e Os resultados da supervisdo ao Gestor da Infraestrutura (Gl) e das Empresas Ferroviarias (EF), bem
como a experiéncia adquirida com essa supervisao, incluindo o nimero de inspec¢des e auditorias
efetuadas e as respetivas conclusodes;

e As derrogacdes decididas nos termos do artigo 15.2 do mesmo diploma;

e A experiéncia das EF e do Gl no que se refere a aplicacdo dos Métodos Comuns de Seguranca (MCS)
pertinentes.

A ANSF adotou para este relatdrio o modelo baseado no guia da Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia (ERA),
com a referéncia GUI_MRA_002 V3.0.

Os dados reportados resultam também da informagdo contida nos relatdrios anuais de seguranga (RAS) que
resumem o resultado da aplicagdo do Sistema de Gestdo de Segurancga (SGS) do Gl e das EF, em cumprimento
do disposto no n.2 14 do artigo 9.2 do Decreto-Lei n.2 85/2020.

A descri¢cdo genérica da RFN e a caracterizagdao das empresas que realizam a gestao da infraestrutura e o
transporte ferrovidrio sdo apresentadas de forma detalhada no Anexo A do presente relatério.

Estdao excluidos do ambito deste relatério, todos os outros sistemas de transporte guiado que nao operam
na RFN, tais como metropolitanos, metropolitanos ligeiros de superficie, minicomboios, elétricos e
instalagGes por cabo para transporte de pessoas.

A divulgacdo deste relatdrio é feita por via do sitio de internet do IMT, por comunicacdo eletréonica a ERA e
através da base de dados especifica da ERA, e por oficio as seguintes entidades e organismos:

e Secretaria de Estado das Infraestruturas;

e Gabinete de Prevengdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferroviarios
(GPIAAF);

e Autoridade da Mobilidade e dos Transportes;

e Gl com autorizagdes de seguranga emitidas pela ANSF;

e EF com licencas emitidas em Portugal.
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3. Estratégia de Segurancga, programas, iniciativas e contexto organizacional da ANSF

3.1. Estratégia e planeamento

O Regulamento de Supervisdo define os procedimentos necessarios ao exercicio da atividade de supervisao
do desempenho das EF e Gl no dominio da seguranca ferroviaria, subsequentes a emissao do certificado de
seguranca e da autorizagdo de seguranga, por forma a verificar se os subsistemas ferroviarios sdo explorados
e mantidos de acordo com os requisitos legais aplicdveis. Estdo ainda detalhados os tipos de atividades de
supervisdo que sdo desenvolvidas, as metodologias de supervisdo a adotar, assim como as medidas
regulamentares e corretivas a aplicar quando necessario. Nele definem-se ainda os procedimentos de
elaboracdo dos relatdrios individuais de supervisdo e dos planos de supervisdo bem como o mecanismo de
recurso da entidade supervisionada.

A Estratégia de Supervisdo é preparada trianualmente com base no regulamento de supervisdo e define os
procedimentos e metodologias para o periodo de 2021-2023. Esta define um método de avaliacdo de risco
que é aplicado ao acompanhamento de ocorréncias, estabelecendo-se assim prioridades para as atividades
de supervisao.

Para o ano 2023 foi elaborado o Plano de Supervisdo da ANSF com base na avaliacdo dos desempenhos de
seguranca. Este prioriza, programa e detalha as acdes de supervisdo ao Gl, EF e outras entidades. O plano de
supervisao é anual, revisto regularmente, tendo uma revisao formal semestral.

Para o Gl e para as EF, respetivamente detentoras de Autorizagao e Certificados de Seguranga, a distribui¢cdo
temporal das atividades de supervisdo tem em conta os prazos de validade da autorizagdo e dos certificados
emitidos, bem como as areas identificadas para supervisdao aquando da avaliagdo dos pedidos de atualizagdo
ou renovag¢ao dos mesmos.

No ambito da atividade de supervisdo realizada ao Gl e as EF, pode ser considerado relevante realizar acGes
de supervisdo a entidades que prestam servigos a estas e cuja atividade tem impacto para a seguranga do
sistema ferroviario.

A ANSF tem acordos transfronteiricos e de supervisdo com a ANSF Espanhola, AESF — Agencia Estatal de
Sequridad Ferroviaria (capitulo 6.6), e esta envolvida nos GT da ERA e na rede europeia de ANSF, com vista a
partilha conhecimento e de melhores praticas.
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3.2. Recomendagdes de Seguranca do GPIAAF

No ambito das investigacbes de seguranca de acidentes da RFN, conduzidas pelo GPIAFF, enquanto
organismo nacional de investigacdo de acidentes ferroviarios, sdo emitidas recomendacdes de seguranca, na
sua maioria dirigidas ao IMT, enquanto ANSF. Estas recomendac¢des poderdo indicar como entidade
implementadora o préprio IMT, ou, como acontece na maioria dos casos, o Gl ou uma ou mais EF.

A ANSF compete, em conformidade com o estabelecido na alinea |) do n.2 3 do artigo 16.2 do Decreto-Lei n.2
85/2020, analisar recomendacdes que lhe sejam dirigidas e, se for caso disso, garantir que as mesmas sdo
devidamente aplicadas.

Relativamente as recomendac¢des de seguranca emitidas pelo GPIAAF em 2022, as mesmas foram aceites
pela ANSF, que determinou dar seguimento as mesmas, de forma a garantir que estas sdo devidamente
aplicadas, estabelecendo para cada uma delas um prazo para a sua implementagdo, podendo ser prorrogado
guando devidamente justificado.

Conforme definido no protocolo celebrado em 26 de outubro de 2020 entre o IMT e o GPIAAF, as medidas
desenvolvidas e apresentadas pelas empresas em resposta as recomendacbes de seguranca e em
conformidade com o protocolo estabelecido podem ser consideradas de acordo com o definido no Quadro

Estado da recomendagao Significado

ABERTA - Em implementagdo Recomendagdo com agdes em curso para concretizagdo do seu objetivo
pelo implementador final.

ABERTA - Parcialmente implementada Recomendagdo em que o respetivo objetivo ja foi parcialmente
alcancado por a¢des tomadas pelo implementador final e ainda existem
outras em processo de concretizagdo.

ENCERRADA - Implementada Recomendagdo em que o IMT considera que o respetivo objetivo ja foi
totalmente alcangado pelo implementador final ou foi definido
planeamento para a conclusdo das acgGes identificadas e em
implementacdo.

ENCERRADA-Parcialmente Recomendag¢do em que o IMT considera que o respetivo objetivo ja foi
implementada parcialmente alcangado pelo implementador final e ndo sdo esperadas
outras agoes.

ENCERRADA - Nao aceite Recomendagdo ndo aceite pelo IMT.

Quadro 1 — Classificagdo do estado de implementagao das recomendagées

Anualmente, a ANSF transmite ao GPIAAF o ponto de situa¢do relativo a implementagdo de cada
recomendacdo. No ano de 2022 verifica-se que, das 7 recomendagdes emitidas, 4 encontram-se abertas: 2
em implementacdao e 2 parcialmente implementadas. As restantes 3 encontram-se encerradas -
implementadas.

As recomendacdes de seguranca emitidas em 2022, bem como o seu desenvolvimento por parte das
entidades responsaveis pela sua implementacdo, encontram-se listadas no Anexo D do presente relatério.
No Quadro 2 é apresentado o resumo do estado de implementacdo das recomendacdes emitidas até 2022.
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Recomendagées Recomendagdes

Recomendagdes Abertas Encerradas

Recomendagées Recomendagdes
Encerradas ndo aceites pelo

implementadas IMT

Relatério Recomendacées

GPIAAF emitidas Abertas em parcialmente parcialmente

implementagdo

implementadas  implementadas

e = - - - 3
o
o [
o [

2

2

9968184-

Quadro 2- Estado de implementagao das recomendagdes de seguranc¢a emitidas pelo IMT face aos
relatérios do GPIAAF, no final de 2022
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3.3. Medidas de Seguranca implementadas, nao relacionadas com as recomendagdes do
GPIAAF

Além das recomendag¢des emitidas pelo GPIAAF, a ANSF emitiu em 2022 varias medidas corretivas dirigidas
ao Gl, as EF e a terceiros, associadas as atividades de supervisdo realizadas (detalhadas no capitulo 7.2).

A ANSF, na sequéncia de ocorréncias reportadas pelas EF, pelo Gl e outras constatadas nas atividades de
supervisdo, para além das medidas regulamentares emanadas, desenvolveu um conjunto de acdes
relativamente a varios processos e tematicas, sendo os mais relevantes os que se apresentam de seguida:

Grupo de Trabalho Colhidas e Suicidios

O aumento substancial do n.2 de colhidas e de suicidios nos anos de 2019 e 2020 face aos anos anteriores
levaram a criagcdo de um GT constituido pela ANSF e pelas empresas do setor ferroviario, tendo como objetivo
analisar esta problematica e definir, em conjunto com o setor, uma estratégia para minimizar este tipo de
ocorréncias.

Ao longo de 2022, foi dado seguimento ao trabalho, iniciado no ano anterior, de diagndstico da situacdo
nacional, tendo sido realizada uma andlise dos dados disponiveis. Esta andlise levou a classificagdo das
ocorréncias do periodo 2016-2022, de acordo com o local, caracteristicas da infraestrutura e situacdo
comportamental envolvida. Nessa sequéncia, foi ainda realizado um levantamento de diversas medidas
aplicadas a nivel internacional e passiveis de aplicagdo no contexto nacional.

O trabalho desenvolvido foi acompanhado pelo GT, tendo sido realizadas um total de duas reunides durante
2022. Os resultados foram ainda apresentados numa conferéncia nacional (Congresso Rodoferrovidrio
Portugués — Lisboa, 5 a 7 de julho de 2022) e em duas conferéncias internacionais (International Rail Safety
Council — Sevilha, 17 a 21 de outubro de 2022; Transport Research Arena — Lisboa, 14 a 17 de novembro de
2022).

O trabalho teve seguimento em 2023, com a publicac¢do do relatério final do GT (disponivel aqui), e com o
desenvolvimento das iniciativas subsequentes.

Limitacoes de velocidade:

Na continuidade e evolugdo do processo de melhoria da implementacdo das Limitagdes de Velocidade (LV),
entraram em vigor a 01-02-2022 o 2.2 aditamento ao RGS Il e 0 2.2 aditamento a ICS 102. As alteragdes
produzidas e refletidas em cada documento referem-se nomeadamente a alteragdo dos aspetos dos sinais
de velocidade maxima associados a Tabela de Velocidade Maxima (TVM) e as limitacGes de velocidades
tempordrias. Sendo assim, os sinais associados a TVM passaram a ter fundo branco e os sinais de LV passaram
a ter fundo amarelo.

Incluiu-se no 2.2 aditamento a ICS 102, alteracGes na tabela de velocidades maximas (Ponto 4.4.3.) que
estabelece as condicGes a observar na sinalizacdo e controlo de limitagdes de velocidade de forma a tornar
mais rdpida a colocacdo de sinalizacdo vertical nas limitagdes de velocidade programadas. Reformulou-se
ainda o ponto relativo a dispensa de entrega do modelo ao Maquinista com a inclusdo de quando a LV conste
em TVM e a dispensa de entrega aos comboios urbanos/suburbanos desde que as LV sejam controladas por
balizas Convel e o Gl informe a EF.
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Passagens de nivel

Tendo em conta a realidade atual da seguranca e operacao ferroviaria e identificado que as PN sdao pontos
criticos para diminuir os acidentes, mortos e feridos graves em meio ferroviario, a ANSF tem vindo a
promover varias acoes especificas no sentido do reforco da seguranca para os utilizadores desta interface do
sistema ferrovidrio.

Em 2022 foi colocada para consulta publica a revisdo do Regulamento de PN (Decreto-Lei n.2 568/99, de 23
de dezembro), tendo em vista a sua atualizagdo. Esta revisdo tem em conta as recomendacdes de seguranca
emitidas pelo GPIAAF sobre a matéria, assim como algumas propostas recolhidas junto do Gl, do GPIAAF e
da Associacdo Nacional de Municipios Portugueses. Este processo de revisdao tem ainda em conta as melhores
praticas a nivel europeu, em resultado da analise de instrumentos similares utilizados noutros paises. Um
dos principais aspetos que sera desenvolvido no Regulamento de PN refere-se a inclusdo da obrigatoriedade
de uma gestdo eficaz e sistematica dos riscos associados as PN.

Paralelamente ao processo de revisdo do Regulamento de PN, a ANSF, em colaboracdo com a Dire¢do de
Servigos de Gestdo de Contratos e Concessoes, elaborou uma proposta de documento normativo relativo a
sinalizacdo de PN para aplicacdo nas aproximagOes rodovidrias de passagens de nivel, que viria a ser
publicado em 2023.

Dando cumprimento as prioridades definidas na estratégia de supervisao da ANSF publicada em 2021, foram
realizadas a¢Oes de supervisdo relacionadas com as PN. Em 2022 foi desenvolvido um controlo operacional
a 9 PN consideradas criticas face ao numero de ocorréncias ou em consequéncia da gravidade das
mesmas de forma a definir um conjunto de medidas com o objetivo de mitigar os riscos identificados.
Desta acgdo resultou uma nota técnica com 17 recomendacdes, destinadas aos gestores das
infraestruturas ferroviaria e rodovidrias.

Relatdério Anual de Seguranca Ferrovidria 2022 15/82

0]



NSTITUTO DA
Il I I MOBILIDADE E DOS
f TRANSPORTES, |.P

3.4. Contexto Organizacional da Seguranca

A ANSF estad integrada no IMT, é um instituto publico integrado na administracdo indireta do estado
(diagrama no Anexo F1) dotada de autonomia administrativa e financeira.

No dmbito do corrente modelo estrutural e funcional do IMT, (diagrama Anexo F2), as fungdes atribuidas a
ANSF sdo asseguradas, na sua maioria, pelo Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte
(DEIT), inserido na Direcdo de Servigcos de Regulamentacdo Técnica, de Qualidade e Segurancga. A funcdo de
Certificacdo de Maquinistas e Agentes de Acompanhamento é assegurada pelo Departamento de Formacao
e Certificacdo de Profissdes e Atividades, inserido na Dire¢do de Servicos de Formacao e Certificacdo. Releva-
se ainda que é também o DEIT a assumir, em acumulacdo, a regulacdo, gestdo e supervisdo de seguranca dos
sistemas integrados (metro, metros ligeiros, minicomboios e elétricos) e dos sistemas de transporte por cabo
(funiculares, teleféricos, telecadeiras e telesquis).

O poder de decisdo das a¢des desenvolvidas pela ANSF é da competéncia do Conselho Diretivo do IMT,
estando na sua maioria sub-delegadas na chefia do DEIT.

No final de 2022, o DEIT era constituido por 10 elementos, distribuidos por:

e 1 Chefe de Departamento (sede do IMT em Lisboa);

e 9 Técnicos Superiores, repartidos entre as instalacdes da Direcdo Regional de Mobilidade e
Transportes do Norte do IMT (1), da Dire¢do Regional de Mobilidade e Transportes do Centro do IMT
(3), e a sede do IMT, em Lisboa (5), sendo que um destes ultimos esta afeto exclusivamente aos
sistemas integrados e de transporte por cabo;

e 2 Consultores em regime de avencas (sede do IMT em Lisboa).

Dada a continuidade de escassez de colaboradores, torna-se fundamental criar condi¢Ges para que os atuais
colaboradores possam permanecer na ANSF e dotar o IMT dos recursos necessarios a execucdo plena de
todas as fungdes adstritas a ANSF, para que possa também dar o cumprimento devido ao Regulamento de
Supervisao. Estes recursos sdo essenciais para que a ANSF desenvolva um entendimento preciso do nivel de
desempenho da seguranga do sistema ferrovidrio portugués e da forma como os riscos sdo geridos pelas
partes que o integram. Nesse sentido, tem sido planeado um conjunto de medidas com vista ao reforgo do
guadro de pessoal a afetar as fungdes da ANSF que se esperam ver concretizadas a curto ou médio prazo.

As relagdes do IMT, enquanto ANSF, com entidades externas, encontram-se apresentadas no Anexo F1.
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4. Performance de Seguranga

Neste capitulo sdo analisadas, com detalhe, as tendéncias reveladas pelos Indicadores Comuns de Seguranga,
e o desempenho de seguranca do sistema ferrovidrio em 2022. Esta andlise abrange os ultimos 5 anos (2018-
2022) e quando justificavel, este periodo de analise ird até aos 10 anos (2013-2022)

No Anexo E do presente relatdrio é disponibilizada a tabela com os dados numéricos do apuramento dos
Indicadores Comuns de Seguranca do ano 2022. O apuramento e tratamento dos dados apresentados
realizaram-se com base em definicdes e métodos harmonizados a nivel europeu, os quais estdo definidos na
Diretiva (UE) 2016/798 e no Decreto-Lei n.2 85/2020 que a transpde para o direito nacional. O Anexo | deste
Decreto-Lei define os Indicadores Comuns de Seguranca, a que se refere o artigo 5.2 do mesmo diploma, os
quais devem ser apurados e reportados pelas EF e pelo Gl a ANSF, que os compila e publica.

4.1 Numero de acidentes significativos e sua distribui¢cao por categorias

A Figura 1 expde o numero de acidentes significativos ocorridos na RFN enquadrados nos Indicadores
Comuns de Seguranca, bem como a sua distribuicdo por categoria de acidente.
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N2 de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios
——N2 de incéndios em material circulante
——N?2 de outros acidentes

Figura 1 - Evolugdo do numero de acidentes significativos e sua distribuicdo por categorias, 2018-2022
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Analise:

» 0O numero de acidentes significativos em 2022 (34) aumentou 3% em rela¢do a 2021 (33), estando
abaixo da média dos ultimos 5 (39,6) e 10 anos (38,6).

» Consistentemente, ao longo dos Ultimos 5 anos, e a semelhanca do que acontece nas restantes redes
de caminho-de-ferro europeias, as duas categorias que registam a maioria dos acidentes sao,
respetivamente, as relativas aos acidentes com pessoas causados por material circulante em
movimento e aos acidentes em PN, tendo estes sido os causadores de 76% dos acidentes
significativos registados na RFN em 2022.

> A categoria de acidentes que registou maior variagdo em nimero absoluto face aos anos anteriores
respeita aos acidentes com pessoas causados por material circulante (33%), tendo passado de 15
ocorréncias em 2021 para 20 ocorréncias no ano em estudo. Ainda assim, este indicador encontra-
se abaixo das médias dos ultimos 5 (22,2) e 10 anos (22,6). Esta tem vindo a ser a categoria de
acidentes com maior peso no numero global de acidentes.

» 0O numero de acidentes em PN ocorridos em 2022 (6) reduziu substancialmente face a 2021 (10) —
40%. Este indicador encontra-se abaixo das médias dos ultimos 5 (9,8) e 10 anos (9,1). Apesar desta
reducdo reforca-se a necessidade de acelerar o programa de supressdo e reclassificacdo de PN,
empreendido pelo Gl no dmbito do Regulamento de PN, pois esta categoria de acidentes continua a
ser em média uma das que causa mais fatalidades. Considera-se premente intensificar a politica de
prevencdo destes acidentes, quer através da reducdo do numero de PN, quer através de medidas de
acalmia de trafego rodoviario, de melhor identificacdo das PN e da realizacdo de campanhas de
sensibilizacdo e educacdo para os seus utilizadores.

» Tanto no ano de 2022 como no ano de 2021, a distribuicdo dos acidentes em PN entre colisGes e
colhida de pessoas é de 50% cada.

> Os 8 acidentes que ocorreram em 2022 devido a atividade intrinseca do caminho-de-ferro (colisdes
(3), descarrilamentos de material circulante (5)) representam cerca de 22% do total dos acidentes e
mantiveram-se face a 2021. Esta proporgdo é superior 3 média dos ultimos 5 anos (19%),
fundamentalmente devido a redug¢do do nimero dos acidentes nao relacionados com as atividades
intrinsecas do caminho-de-ferro. A média do nimero de acidentes ocorridos devido a atividade
intrinseca do caminho-de-ferro nos ultimos 5 anos foi 7,2.

» Dos cinco descarrilamentos ocorridos em 2022, quatro deles sucederam-se na Linha do Vouga em
trocos cuja velocidade maxima é de 10km/h e onde n3o se realiza servico comercial, e o outro
descarrilamento ocorreu na Linha do Norte numa estagdo terminal, durante o servico de manobras.
Destes descarrilamentos, que ocorrerem a baixa velocidade e sem passageiros nas composi¢des, ndo
resultaram consequéncias humanas. O nimero de descarrilamentos de comboios ocorridos em 2022
(5) aumentou face a 2021(3). Este indicador é superior a média dos ultimos 5 anos (3,0) e 10 anos
(3,3).

> As 3 colisbes de comboios registadas em 2022 inserem-se na categoria de colisdes com obstaculos
dentro do gabarito tendo ocorrido contra pedras, terras e vegetacdao. As velocidades maximas
permitidas nos trogos onde ocorreram as colisdes sdo de 50km/h, 80km/h e 100km/h. Registaram-
se em 2022 menos duas colisGes (3) face ao ano anterior (5). Este indicador encontra-se abaixo das
médias dos ultimos 5 (4,2) e 10 (3,4) anos. Importa, contudo, desenvolver medidas para mitigar o
risco destas colisGes com obstaculos, nomeadamente através da realizacdo de empreitadas de
contencao de taludes, do recurso aos sistemas de detecao de queda de blocos e da adequada gestao
da faixa vegetal arborea e das vedacgdes junto a via-férrea.

Relatdério Anual de Seguranca Ferrovidria 2022 18/ 82



INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

» A categoria outros acidentes, ndo classificados nas categorias principais, ndo registou ocorréncias
em 2022, tendo registado 0,4 de média nos ultimos 5 anos.

» Desde que ha registo dos Indicadores Comuns de Seguranca, i.e., desde 2004, que n3do se verificam
acidentes significativos devido a incéndios em material circulante.

4.2 Vitimas mortais e feridos graves decorrentes dos acidentes e suicidios

No presente capitulo aborda-se a tematica dos mortos e feridos graves decorrentes de acidentes e suicidios,
mostrando a sua distribuicdo por categoria de acidente e por tipo de vitima. Mostra-se também a evolugao
do indice MFGP e dos suicidios ocorridos na RFN.

No capitulo 3.3 indicam-se ainda alguns trabalhos em curso para mitigar o risco de vitimas mortais e feridos
graves decorrentes dos acidentes e suicidios.

4.2.1  Vitimas mortais e feridos graves por categoria de acidente

A Figura 2 mostra o nimero de vitimas mortais e feridos graves global e por tipo de acidente, sucedidos na
RFN.
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Figura 2 - Evolugdo do n.2 de vitimas mortais e de feridos graves por categoria de acidente, 2018-2022
Andlise:

> Registou-se em 2022, face a 2021, uma redugdo do nimero de vitimas mortais em 33%, resultantes
de acidentes significativos na RFN. Para este indicador, o valor absoluto foi de 12 mortes,
encontrando-se abaixo do valor médio dos ultimos 5 anos (21,4).

Relatdrio Anual de Seguranca Ferroviaria 2022 19/82



INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E
' TRANSPORTES,

» No que concerne aos feridos graves, resultantes de acidentes significativos na RFN, registou-se em
2022, face a 2021, um aumento de 50%. Para este indicador, o valor absoluto foi de 13 mortes,
encontrando-se acima do valor médio dos ultimos 5 anos (12,2).

» Em 2022, registam-se exclusivamente vitimas mortais decorrentes de acidentes com pessoas
causados por material circulante em movimento (83%) e de acidentes em PN (17%).

» As 12 vitimas mortais registadas em 2022 estdo relacionadas com a interface do sistema ferroviario
com elementos externos ao mesmo, resultando, em grande medida, do uso indevido do espaco
ferroviario.

4.2.2  Vitimas mortais e feridos graves por categoria de pessoa

A Figura 3 mostra o nimero de vitimas mortais e feridos graves global e por tipo de pessoa ocorridos na RFN.
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Figura 3 - Evolugdo do n.2 de vitimas mortais e feridos graves por categoria de pessoa, 2018-2022
Analise:

> Na categoria de pessoas ndo autorizadas verificou-se em 2022 o mesmo nimero de vitimas mortais
ocorridas em 2021 (9). Quanto ao numero de feridos graves nesta categoria registou-se um aumento
de 4 pessoas, tendo passado de 2 para 6. Se compararmos com a média dos ultimos 5 anos destes
indicadores (12,8 mortos e 5,4 feridos graves por ano), verifica-se que, na categoria de pessoas ndo
autorizadas, em 2022 o nimero de mortos diminuiu e o de feridos graves aumentou.

» Na categoria de utilizadores de PN verificou-se em 2022 uma redugdo no nimero de vitimas mortais
de 71% passando de 7 mortos em 2021 para 2 em 2022, e uma redugdo no numero de feridos graves
de 25% passando de 4 feridos graves em 2021 para 3 em 2022. Comparando estes indicadores com
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o valor média dos ultimos 5 anos (6,4 mortos e 3,6 feridos graves), verifica-se que os valores de 2022
sdo inferiores.

» Assim, e em termos de distribuicdo média nos Ultimos 5 anos, regista-se nestas duas categorias, que
correspondem a pessoas estranhas ao caminho-de-ferro, a esmagadora maioria das vitimas mortais
(90%) e dos feridos graves (74%).

» Em 2022 registou-se 1 morto na categoria de passageiros, ndo se tendo verificado mortos em 2021.
Regiraram-se também 3 feridos graves nesta categoria em 2022, mais 2 face a 2021.

» No periodo em analise (2018-2022) registou-se uma vitima mortal entre os passageiros. Este registo
indica que o transporte em caminho-de-ferro é particularmente seguro para os passageiros.

> Na categoria de trabalhadores, verificou-se em 2022 uma reducdo do nimero de vitimas mortais,
face a 2021, passando de 1 para 0. Nesta categoria, a semelhanga do que ocorreu em 2021, nao foi
registado nenhum ferido grave.

» N&o houve mortos na categoria outros em 2022, o que significa uma melhoria face a 2021, ano em
que se registou uma vitima mortal. Quanto ao nimero de feridos graves nesta categoria, mantem-
se 0 mesmo valor que se regista desde 2019 (1).
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4.2.3  Risco para a sociedade — indice MFGP

Um método importante para analisar a evolucao global da sinistralidade na rede ferroviaria e deste modo o
risco a que a sociedade esta exposta pela existéncia do transporte ferrovidrio, consiste no cdlculo de um
indice normalizado que tem em conta quer os mortos quer os feridos graves que ocorrem durante um ano,
assim como os percursos efetuados pelos comboios.

Este indicador é construido através da divisdao do nimero total de Mortos e Feridos Graves Ponderados
(MFGP) pelo nimero de comboios-km realizados durante o ano em analise. Para o calculo do indice, dez
feridos graves ponderados sdo considerados estatisticamente equivalentes a uma vitima mortal.

A figura 4 mostra a evolucdo global e por categoria de vitima, do MFGP, por milhdo de ck, no periodo
compreendido entre 2013 e 2022.
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Figura 4 - Evolugdo global e por tipo de vitima do MFGP por milhao de ck, 2013-2022

Anilise:

> Verifica-se em 2022 uma evolucio positiva do indice MFGP total em todos os acidentes, com uma
reducdo de 30%, face ao ano anterior, de 0,53 para 0,37. Este valor fixa-se abaixo da média registada
nos ultimos 5 (0,64) e 10 anos (0,63).

» Alinha de tendéncia média mével a 5 anos, indicado na legenda do gréafico como “5 Méd. mov. Per.
(Total em todos os acidentes)”, do indice MFGP total em todos os acidentes relativo aos ultimos dez
anos revela um acréscimo, apds 2018, do risco total que o sistema ferrovidrio gera para a sociedade,
e uma reducdo do valor deste parametro a partir de 2021 que se reflete também em 2022. O
decréscimo deve-se fundamentalmente aos resultados positivos obtidos para este indicador nos
ultimos 2 anos.

Relatdério Anual de Seguranca Ferrovidria 2022 22/82




» Da analise a 5 anos, realca-se a clara predominancia do risco para as categorias de pessoas ndo
autorizadas e utilizadores de PN, para os quais importa definir/implementar estratégias para a sua
mitigagao.

4.2.4. Suicidios e mortes decorrentes de acidentes

Estando os suicidios em ambiente ferroviadrio excluidos da definicdo de “acidente”, estas ocorréncias sao
ainda assim muito relevantes no ambito da gestdao da seguranca ferrovidria. As causas resultantes destas
ocorréncias, para além de constituirem uma tragédia pessoal, familiar e social, provocam ainda enormes
perturbacdes e riscos para os maquinistas, agentes de acompanhamento e outros profissionais e utilizadores
do sistema ferrovidrio.

A Figura 5 mostra o numero de suicidios e de vitimas mortais decorrentes de acidentes.
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Figura 5 - Suicidios e Mortes decorrentes de acidentes, 2018-2022

Anilise:

» Relativamente ao niumero de suicidios (29), registou-se em 2022 uma redugdo de 12% face ao ano
anterior (33), encontrando-se ligeiramente abaixo da média dos ultimos 5 anos (30,8 suicidios).

» Considerando o somatdrio dos suicidios e das vitimas mortais em consequéncia de acidentes
ferroviarios, verificou-se que no ano de 2022 se registou menos 10 fatalidades (41) quando
comparado com o ano anterior (51). Neste parametro, a média dos ultimos 5 anos foi de 52,2, que é
superior ao valor do ano em andlise.

» Dado os impactos negativos muito significativos para a sociedade e para a ferrovia da ocorréncia de
um suicidio, é necessario continuar a desenvolver acdes, conforme referidas no capitulo 3.3, no
sentido tornar o sistema ferroviario menos vulneravel a este tipo de ocorréncias.
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4.3. Precursores de acidentes

A Figura 6 mostra a evolucao do nimero de precursores de acidentes, na RFN, no periodo compreendido
entre os anos 2018 e 2022.
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Figura 6 - Evolucao global e por categoria dos precursores de acidentes, 2018-2022
Andlise:

» Embora o nimero de precursores de acidentes tenha aumentado em 7% em 2022 (95) face ao ano
2021 (89), o numero total deste indicador, no periodo compreendido entre 2018 e 2022, registou um
decréscimo acentuado, devido a evolugdo favoravel dos indicadores relativos a infraestrutura. A
média a 5 anos do numero de precursores de acidentes é de 126,2.

» No ano em estudo os precursores de acidentes relacionados com a infraestrutura (deformacdes de
via e carris partidos) representam 64% do total registado.

» Quanto a deformagoes na via, verificou-se um incremento de 65% em 2022 (43) face a 2021 (26). No
entanto este valor é significativamente inferior ao da média dos ultimos 5 anos (69,0).

> Relativamente a carris partidos, houve uma reducdo de 20% em 2022 (28) face a 2021 (35),
encontrando-se este valor abaixo da média dos ultimos 5 anos (36,2).

» Em 2021 o nimero de SPAD (23) registou um decréscimo de 18%, face a 2021, encontrando-se acima
do valor médio dos ultimos 5 anos (20,6).

» O numero significativo de SPAD verificado entre 2018 e 2022 (103), reforcam a necessidade de
implementacdo de a¢des de mitigacdo urgentes, por parte de todas as empresas ferroviarias (EF e
Gl), tendo em conta os potenciais impactos para a segurancga deste tipo de ocorréncias.

Neste sentido, a ANSF desenvolveu, em parceria com uma universidade, um estudo que permite
compreender melhor este fendmeno e definir medidas para a sua mitigagao.
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4.4 Passagens de nivel
No final de 2022 existiam 820 PN na RFN.

A Figura 7 mostra a evolucado das passagens de nivel da RFN por quildémetro de via no periodo compreendido
entre os anos de 2018 e 2022.
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Figura 7 - Evolugdo das passagens de nivel da RFN por quilémetro de via, 2018-2022
Andlise:

» Entre 2021 e 2022 verifica-se uma redugdo muito ligeira, no nimero de passagens de nivel por
quildmetro de via na RFN (0,5%). Em 2022 existia, em média, uma passagem de nivel por cada 3,932
km de via, quando essa média em 2021 era de 3,912.

» Em 2022 face a 2021 verifica-se a reducdo do nimero de passagens de nivel passivas por
quilémetro de via e a manuteng¢dao do numero de passagens de nivel ativas.
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4.5 ATP

A Figura 8 mostra a evolucdo das linhas da RFN equipadas com sistemas de Protecao Automadtica de
Comboios (ATP), em operacdo, no periodo compreendido entre os anos 2018 e 2022.
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Figura 8 - % de linhas com sistemas de Proteg¢dao Automatica de Comboios (ATP) em operagdo, 2018-2022

Analise:

» Em 2022 manteve-se o valor referente a percentagem das linhas com sistemas de Protegdo
Automatica de Comboios (ATP) em operacao, face a 2021, permanecendo 70,6% das linhas da RFN
dotadas destes sistemas.
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5. Legislacao e Regulamentagao da UE e nacional

5.1. Alteragdes na legislagao,nos regulamentos e nas regras nacionais

No dmbito da emissdo de autorizacdo de entrada em servico de instalagoes fixas, o IMT elaborou e publicou
em 06-04-2022 o Guia de implementacdo que se encontra disponivel no sitio do IMT. O presente guia tem
como objetivo definir, através de um modelo harmonizado, a estrutura e conteldo do requerimento que as
empresas ferroviarias devem apresentar ao IMT para solicitar uma Autorizacdo de Entrada em Servico de
InstalacGes Fixas (AES). Neste contexto a estrutura deste guia contempla os requisitos legais previstos no
artigo 19.2 do Decreto-Lei n2 91/2020, de 20 de outubro, que transpde para o direito nacional a Diretiva (UE)
2016/797, relativa a interoperabilidade do sistema ferroviario da Unido Europeia.

Relativo a designagao de organismos de avaliagao da conformidade ao abrigo das regras Nacionais, o IMT
elaborou e publicou em 31-03-2022 o Guia de implementagdo que se encontra disponivel no sitio do IMT
onde sdo definidos os requisitos a cumprir pelas empresas candidatas a organismo designado em territério
nacional, pormenorizando o conteudo de alguns dos critérios minimos ja estabelecidos em legislagdo e incluir
aspetos adicionais que visam essencialmente uma caracterizagao mais rigorosa da vertente documental para
demonstragdo do cumprimento dos requisitos exigiveis. Pretende-se assim simplificar o procedimento de
autorizacgdo e torna-lo mais transparente para os interessados.

Em 2022 a ANSF promoveu a revisdao do Regulamento de Passagens de Nivel (ver capitulo 3.3).

A ANSF deu continuidade a revisdo das regras nacionais de seguranga, processo que se enquadra no
cumprimento do estabelecido no artigo 8.2 da Diretiva (UE) 2016/798 e conforme definido na Instrugdo do
IMT n.2 1/2015.

A ANSF submeteu junto da Agéncia Ferrovidria Europeia (ERA), em julho de 2022, a sua aprecia¢do tendo em
conta os comentarios efetuados pela Agéncia relativamente aos novos RGS Ill, RGS IV, ICS 104 e RGS V
anteriormente submetidos, assim como, a todo o seu acervo regulamentar naquilo que se constitui como
regra nacional.

A ANSF realizou ainda uma sessao de trabalho com a ERA a fim de poder também partilhar as suas
consideragGes face a analise efetuada e assim esclarecer alguma informacgdo pertinente a fim de se poder
concluir este processo de forma célere.

Ainda no ambito do processo de revisdao da regulamentac¢do de seguranga aplicavel ao caminho-de-ferro, sob
a gestdo da ANSF, ao abrigo da Instrugdo IMT n.2 01/2015, foram publicados e anulados os documentos
regulamentares a seguir identificados e com entrada em vigor em 2022:

DOCUMENTAGCAO COM ENTRADA EM VIGOR EM 2022

Documento IMT DETEIGE] Data entrada Documento anulado
publicagao em vigor
82.2 aditamento IET 57 - Utilizagdo dos Equipamentos 10-01-2022 17-01-2022 71.2 adit.

de Telecomunicagdes

83.2 aditamento IET 57 - Utilizagdo dos Equipamentos 02-02-2022 05-02-2022 18.2 e 68 adit.
de Telecomunicag¢des
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102 — Correcgdo dos pontos 4.4.3e 4.4.5.1

84.2 aditamento IET 57 - Utilizagcdo dos Equipamentos 27-04-2022 31-04-2022 -
de Telecomunicagdes

Instrugéo 01/22 - Manobra com locomotivas — 18-03-2022 28-03-2022 i
Complemento & IG 4 — Servigo de manobras

7.2 aditamento ICS 104/06 - Sistema de Controlo 18-11-2022 05-12-2022 i
Automatico de Velocidade - CONVEL

2.2 aditamento ICS 102 — Normas e Procedimentos 20-12-2021 01-02-2022 -
Complementares ao RGS Il

2.2 aditamento RGS Il - Sinais 20-12-2021 01-02-2022 -
Comunicagdo 01/22 — Errata ao 2.2 aditamento a ICS 10-01-2021 14-01-2022 -

Documento IMT

Quadro 3 — Documentag¢do com entrada em vigor em 2022

Data da

Novo documento

Data entrada

DOCUMENTAGAO ANULADA EM 2022 |

Documento de

anulagdo em vigor anulagdo

IET 74 26082022  Anulado  15-09-2022 12 adit.
ICS 33-07 20-01-2022 Anulado 31-01-2022 29 adit.
ICS 34-07 20-01-2022 Anulado 27-01-2022 12 adit.
ICS 35-07 20-01-2022 Anulado 31-01-2022 2.2 adit.
ICS 36-07 20-01-2022 Anulado 31-01-2022 2.2 adit.
ICS 65-03 07-07-2022 DCV ROF 006 NEO 19-07-2022 2.2 adit.
ICS 66-03 07-07-2022 DCV ROF 007 NEO 19-07-2022 2.2 adit.
ICS 68-03 07-07-2022 DCV DRE 002 NEO 19-07-2022 3.2 adit.
ICS 69-03 07-07-2022 DCV VAG 002 FER 19-07-2022 1.2 adit.
ICS 76-03 07-07-2022 Anulado 19-07-2022 2.2 adit.
ICS 79-03 01-07-2022 DCV DRE 005 SOM 07-07-2022 1.2 adit.
ICS 07-01 28-10-2022 Anulado 18-11-2022 1.2 adit.
ICS 30-07 28-10-2022 Anulado 18-11-2022 2.2 adit.
ICS 02-08 28-10-2022 Anulado 18-11-2022 2.2 adit.
ICS 13-06 25-03-2022 DCV ROF 003 EIP 29-03-2022 2.2 adit.
ICS 56-09 25-03-2022 DCV ROF 004 EIP 29-03-2022 2.2 adit.
ICS 52-02 12-05-2022 DCV ATA 002 PRO 16-05-2022 2.2 adit.
ICS 05-11 12-05-2023 DCV ROF 005 EIP 16-05-2022 1.2 adit.
ICS 58-09 12-05-2022 DCV ROF 008 EIP 16-05-2022 2.2 adit.
ICS 05-97 12-05-2023 DCV ROF 006 EIP 16-05-2022 3.2 adit.
ICS 12-06 12-05-2022 DCV ROF 007 EIP 16-05-2022 2.2 adit.
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ICS 47-02 12-05-2022 DCV REA 002 PRO 16-05-2022 2.2 adit.

ICS 66-02 12-05-2023 DCV VMF 001 PRO 16-05-2022 2.2 adit.

ICS 03-04 01-07-2022 DCV ROF 002 PRO 07-06-2022 2.0 adit.

ICS 28-06 01-07-2022 DCV ROF 019 MAQ 07-06-2022 1.2 adit.

IS3 Anexo 6 Parte1  27-09-2022 Anulado 02-10-2022 7.2 adit.
IS 11 Anexo 1 23-11-2022 Anulado 27-11-2022 1092 adit

IS 6 Anexo 1 03-05-2022 Anulado 16-05-2022 12 adit

IS 3 Anexo 13 30-03-2022 Anulado 03-04-2022 62 adit

Quadro 4 — Documentagao anulada em 2022

5.2. Derrogacoes de acordo com o artigo 15.2 da Diretiva de Seguranca

N3o foram emitidas derrogacdes a sistemas de certificacdo das entidades de manutencgao, previstas no artigo
15.2 da Diretiva (UE) 2016/798.
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6. Certificag6es/Autoriza¢des de Segurancga e outros certificados emitidos pela ANSF

6.1. Certificados de Segurancga e Autorizagdes de Seguranga

Durante o ano de 2022, foi emitida uma autorizacdo de seguranca (AS), conforme se indica no Quadro 5 e
consta no Anexo A.2.1.

Nome da Empresa Autorizacao Status Tipo

IP PT 21 2022 0001 Nova emissao Infraestrutura
Quadro 5 - Certificados de seguranga e autoriza¢oes de seguranga emitidos em 2022

Embora ndo tenha havido a emissdo de qualquer certificado de seguranga Unico (CSU) pela ANSF, esta
participou no processo do CSU da Transfesa, dado que a empresa solicitou extensado da sua area operacional
a secgdo transfronteirica de Vilar Formoso-Fuentes de Ofioro. O certificado (ES 10 2022 0074) foi emitido
pela Autoridade de Seguranca Ferrovidria Espanhola, a AESF, a 20/04/2022.

Relativamente as EF, mantém-se validos os Certificados de Seguranga anteriormente emitidos, os quais estdo
identificados nas respetivas fichas de caracterizagao que constam do Anexo A.2.2 do presente relatdrio.

6.2. Autorizagoes de Veiculos

O procedimento de autorizagdo de veiculos foi, de acordo com a Diretiva (EU) 2016/797, transposta pelo
Decreto-Lei n291/2020. De acordo com esta diretiva, as autoriza¢es de veiculos que envolvam mais de um
Estado-Membro, sdo emitidas obrigatoriamente pela ERA. Neste sentido a ANSF apenas emite autorizaces
de veiculos restringidos a RFN, no entanto, fez parte da avaliacdo de processos de autoriza¢do de veiculos
pela ERA, no que concerne a parte nacional. Porém, existem processos de autorizacdo que sdo avaliados pela
ERA em que as ANSF poderdo ndo ser envolvidas, como os casos de vagoes TEN GE.

Em 2022, as autorizagdes de colocagdo de veiculos no mercado a circular na RFN foram as seguintes:

Requerente Tipo de veiculo N° de Tipo de pedido Entidade de
veiculos autorizagdo
Transfesa Vagio Lfgnss 26 Autorizagdo de conformidade com o tipo ERA
Stadler* UME 1 12 autorizago + autorizacdo de IMT
conformidade com o tipo
Stadler* Euro6000 1 12 autorizagdo + drea de utilizagdo alargada ERA
CcP LESG00** 1 Mova autorizagdo IMT
CcP LESR00** 18 Autorizagdo de conformidade com o tipo IMT
CP Carr. ARCO 5] MNova autorizagdo IMT
CP Carr. ARCO 3 Autorizagdo de conformidade com o tipo IMT
CP UTE2240** 1 Mova autorizagio IMT
CcP UTE2240%* 15 Autorizagdo de conformidade com o tipo IMT
cpP UME3150/3250%* 1 Mova autorizacio IMT
CP UME3150/3250** 30 Autorizagdo de conformidade com o tipo IMT
cP UDD 450** 1 Nova autorizacéo IMT
cP UDD 450** 12 Autorizacdo de conformidade com o IMT
tipo
CcP CPA40Q00** 1 Nova autorizagéo IMT

*- Compromisso preliminar **- Instalacdo de novo sistema de ra’di0|
Quadro 6 - Autorizagdes de veiculos emitidas em 2022
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O Anexo B do presente relatério apresenta alguns dados relativos ao progresso da interoperabilidade a nivel
nacional, com referéncia ao final do ano 2022.

6.3. Entidades Responsdveis pela Manutengao

A ANSF ndo é organismo de certificacdo das Entidades Responsaveis pela Manutencdo (ERM), tendo o Estado
Portugués notificado a Comissdo Europeia que reconheceu um organismo nacional (APNCF — Associacdo
Portuguesa para a Normalizagdo e Certificacdo Ferroviaria) para a certificacdo nesse ambito.

No final de 2020 o IMT celebrou protocolo de cooperagdo com a APNCF, no ambito do previsto no n.2 3 do
artigo 8.2 do Regulamento Delegado (UE) 2018/761, enquanto organismo de certificagio de ERM. O
protocolo estabeleceu as formas de cooperacdo nas seguintes matérias:

e Acompanhamento das ERM;

e Informagdes no ambito das ETI e regras técnicas nacionais e da avaliacdo da conformidade com as
mesmas;

e Normalizagdo técnica no dominio das aplicagdes ferroviarias;

e Intercambio de informacdes relevantes;

e Resolugdo de conflitos.

Conforme prevé o atual regulamento, no seu artigo 3.2, n.2 4, no caso das empresas ferrovidrias, a avaliacdo
da conformidade com os requisitos aplicaveis podera ser demonstrada através de uma certificacdo ERM ou
através do processo de certificagdo de seguranca, caso a empresa apenas execute a manutenc¢do dos seus
proprios veiculos. Apés consulta a todas as empresas ferrovidrias, apenas a Fertagus optou pela
demonstragdo no ambito da Certificacdo de Seguranca, o que veio a acontecer com o processo de emissdo
do certificado de seguranca Unico, emitido em dezembro de 2021.
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6.4. Magquinistas

Constam no Registo Nacional de Carta de Maquinistas 1363 cartas de maquinista, das quais 64 cartas foram
emitidas no ano de 2022, de acordo com a Diretiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
23 de outubro, transposta para Direito Nacional através da Lei n.2 16/2011, de 3 de maio.

Encontram-se no estado “Suspensa” 31 cartas de maquinista apds informacdo das EF que estes se
encontravam incapacitados para o trabalho por um periodo superior a 90 dias e foram retiradas 28 cartas de
magquinista por limite de idade dos maquinistas.

No decorrer de 2022 foram atualizadas 42 cartas, referentes a atualizacdo do numero de funciondrio que
consta na carta de maquinista (mudancga de EF ou ingresso numa EF pela primeira vez). Ndao houve nenhuma
renovagdo, uma vez que nao decorreram ainda 10 anos desde a emissado da 1.2 carta de maquinista (2019).

No ano de 2022 foi certificada 1 entidade formadora de acordo com a Portaria n.2 213/2020, de 7 de
setembro, que estabelece os requisitos e procedimentos de certificacdo das entidades formadoras e dos
cursos de formacdo inicial e continua, destinados a obtencgdo e renovacdo da carta de maquinista de
locomotivas e comboios do sistema ferroviario nacional, de um total de 5 entidades formadoras.

De acordo com a Portaria n.2 214/2020, que estabelece os requisitos e procedimentos de reconhecimento
das entidades prestadoras de servicos na area da medicina e na area da psicologia que pretendam realizar
exames médicos e avaliagdes psicoldgicas a candidatos a maquinistas e maquinistas de locomotivas e
comboios do sistema ferroviario foram, durante o ano 2022, reconhecidas 2 entidades para realizarem
exames médicos e avaliagbes psicolégicas a candidatos a maquinistas e maquinistas de locomotivas e
comboios do sistema ferroviario nacional, de um total de 5 entidades.

6.5. Outros tipos de autorizagdo / certificacdo — Autorizac¢do Instalagdes fixas
Durante o ano de 2022, ndo foram emitidas Autorizagdes de Entrada ao Servico (AES) a subsistemas

estruturais ferroviarios de instalagdes fixas (energia; infraestrutura; ou controlo, comando e sinalizagdo).

Em 2022, o IMT introduziu o mecanismo da dispensa tempordaria de AES que consiste em permitir ao
requerente, sob sua responsabilidade e no ambito do seu sistema de gestdo da seguranga, proceder a
exploragdo da infraestrutura apds a implementag¢do de determinada alteragdao nos casos em que ndo ha
interrupcdo do trafego ferrovidrio durante os trabalhos e em que a alteracdo seja irreversivel antes do inicio
da exploragao comercial.

Em 2022 foram concedidas 2 dispensas tempordrias de AES, conforme o Quadro 7.

Subsistema  Designagdo

CcCs Instalagcdo Piloto do novo sistema de sinalizacdo eletrdnica da Estacdo de Elvas, na Linha do Leste
CCs Sinalizacdo eletrdnica no trogo de Vale de Santarém a Entroncamento, na Linha do Norte

Quadro 7 - Autorizagdes emitidas a subsistemas estruturais de instalagées fixas em 2022
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6.6. Contactos com outras Autoridades Nacionais de Seguranga
Durante o ano 2022 foi dado seguimento ao seguinte protocolo, celebrado em 2021 com a ANSF espanhola:

e Protocolo de supervisdo, para partilha de informacgdes resultantes das agdes de supervisao realizadas
as EF que desenvolvem a sua atividade em ambos os Estados-Membros.

Neste mesmo ano foram realizadas varias reunides de trabalho com a ANSF espanhola, com vista a conclusdo
de um novo Acordo de Cooperagao:

e Protocolo sobre circulagdo nos trogos transfronteiricos, visando criar condi¢des regulamentares para
que as EF possam circular até a estacao fronteirica de outro Estado-Membro sem necessidade de um
processo de extensdo da drea de utilizacdo e consequente emissao de novo Certificado de Segurancga,
que se prevé que seja assinado durante o ano de 2023.

A ANSF tem, ainda, mantido contactos regulares com a congénere espanhola sobre questGes de seguranca
associadas a vagoes de detentores sediados em Espanha e que circulam em territério nacional, de forma a
manter atualizada toda a informacao relevante em matéria de seguranca que respeita a entidades reguladas
por aquela autoridade, bem como relativamente a regularizacdo dos registos de material circulante que
circula em ambos os Estados-Membros.

E ainda de relevar os contactos regulares que tém sido mantidos com ANSF de outros Estados-Membros,
quer durante as reunides de trabalho que se realizam entre estes organismos, quer através de consultas,
questionarios e troca de informacdes que se fazem através de mensagens de correio eletrénico. Estes
contactos sdo relevantes para manter alguma harmoniza¢ao de processos e procedimentos entre as varias
ANSF e para que a curva de aprendizagem induza as melhores praticas nas atividades desenvolvidas pelas
ANSF, seja no ambito da supervisao, definigdo de regras e processos de autorizagdo diversos.

6.7. Troca de informacgdo entre a ANSF e o setor ferroviario

A ANSF, durante o ano 2022, promoveu a continuagao dos trabalhos de diversos grupos de trabalho técnico,
onde participam as varias empresas do setor, dos quais se destacam:

e GT relativo aos indicadores comuns de seguranca;

e GT especifico sobre colhidas e suicidios (capitulo 3.3);

e GT para a implementacgao das ETI e subgrupos de trabalho para cada ETI, com representantes das
partes interessadas do setor;

e GT sobre a reforma do sistema de contratagao de energia para tragdo e respetiva tarifa¢ao;

e GT de revisdo das regras nacionais de seguranca, que reune trimestralmente.

A ANSF trocou informagdes com o setor ferrovidrio e promoveu ainda varias reunides de trabalho, no ambito
de diversas matérias relevantes para a seguranca ferroviaria, nomeadamente:

e Pedidos de informag&es sobre ocorréncias significativas;

e Reunides com diversos requerentes e entidades envolvidas nos processos de autorizagao de veiculos
ferroviarios;

e Reunides com o Gl no ambito dos varios processos em curso;

e Reunides com as EF no &mbito dos processos de emissdo do Certificado de Seguranca Unico.

No seguimento da aplicacdo da Instrugdo n.2 03/20, para analise e avaliagdo de um conjunto tipificado de
informacgdo de acordo com a natureza de ocorréncias, foi comunicado pelos operadores ferrovidrios um
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conjunto de informacado que se encontra previsto na prdpria instrucao. Por diversas vezes a ANSF necessitou
de solicitar informacGes complementares aos operadores ferrovidrios, nomeadamente para solicitacdao de
elementos em falta. Estes dados foram relevantes para a elaboracdo do plano de supervisao anual da ANSF.
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7. Supervisdo

7.1. Estratégia, plano e tomadas de decisao

O Regulamento e estratégia de Supervisdo (capitulo 3.1) considera as seguintes atividades de supervisdo a
serem implementadas de forma regular:

e Auditorias aos SGS do Gl e das EF, programadas ou extraordinarias;
e Acles deinspecdo as entidades abrangidas pela regulacdo da ANSF, programadas ou extraordinarias;

e AcGes de controlo operacional do cumprimento pelas entidades de regras, procedimentos, controlos
ou registos especificos, programadas ou extraordinarias.

Em 2022 foram realizadas a¢des de controlo operacional de acordo com o Plano de Supervisdo (capitulo 3.1)
e algumas ac¢des de controlo extraordinarias (capitulo 7.2).

N3o houve pedidos de revisdao ou recurso relativamente a decisdes da ANSF em 2022.

7.2. Resultados da supervisiao
Em 2022 foram realizadas:
18 controlos operacionais:

e Supervisdo a atividade de manobras em Lisboa SA,

e Operacdo da Cimpor na estacdo de Souselas;

e Acompanhamento a bordo do comboio 83430 da Takargo;

e Acompanhamento a bordo dos comboios 14213 e 14222 da Fertagus;

e Acompanhamento a bordo dos comboios 51394/5 e 52832/3 da Medway — Linha do Sul e Linha de
Sines;

e Acompanhamento a bordo dos comboios 19033 e 19040 da CP e condig¢Bes das estagdes de Santo
Amaro e Caxias — Linha de Cascais;

e Acompanhamento a bordo dos comboios 720 e 523 da CP - Linha do Norte;

e Supervisdo das condi¢Ges operacionais de manobras de inversdo da composicao IC na estacdo de
Braga;

e Verificagdo das condi¢Ges de seguranca em PN consideradas criticas;

e Acompanhamento a bordo dos comboios AP180 e IC672 da CP — Linha do Sul;

e Linha do Leste - acompanhamento dos comboios 5501 Entroncamento-> Elvas e 5500 Elvas ->
Entroncamento;

e Acompanhamento a bordo dos comboios 6407 e 6457 da CP — Linha do Oeste;

e Acompanhamento a bordo do comboio 541 da CP — Linha da Beira Baixa;

e Observagdes pontuais de seguranga Trogo da Linha do Norte compreendido entre as estacdes de
Lisboa Oriente e da Azambuja;

e Acompanhamento a bordo dos comboios 583 e 592 da CP - Linha do Alentejo;

e Acompanhamento a bordo dos comboios 5109 e 5112 da CP - Linha do Vouga;

e Verificacdo das condi¢Bes de acesso a zonas onde ocorreram colhidas ou suicidios no Trogo
Tunes/Lagos - Linha do Algarve;
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e Acompanhamento a bordo do comboio 62130 da Medway — Linha do Norte.

dos quais resultaram 103 medidas corretivas:

6 oportunidades de melhoria;
83 recomendacdes definitivas (recomendagdes emitidas em 2022);
14 recomendacdes preliminares (recomendac¢des criadas em 2022, mas ndo emitidas em

2022).
Atividades de Alertas de Recomendagdes Recomendagdes Nio Nao Oportunidades de
SUPERVISIO seguranga preliminares definitivas conformidades conformidades melhoria
graves simples

2021_1_ Inspegao - o 5 - s -
2021_2_Inspegdo - o 2 = - -

2021_6_Controlo 5
Operacional
2021_7_Controlo 3
Operacional
2022_1_Controlo 6
Operacional
2022_2_Controlo
peracional
2022_3_Controlo
Operacional
2022_4 _Controlo 3
peracional
2022_5_Controlo 2
peracional
2022_6_Controlo 38
peracional
2022_7_Controlo 6
peracional
2022_8 Controlo 3
peracional
2022_9_Controlo 17
peracional
2022_10_Controlo 4
peracional
2022_11_Controlo 2
peracional
2022_12_Controlo 3
Operacional
2022_13_Controlo G
peracional
2022_14_Controlo 11
Operacional
2022_15_Controlo 9
peracional
2022_16_Controlo 9
peracional
2022_17_Controlo 3
peracional
2022_18_Controlo 5
peracional

Total - 14 98 - - 6

o
|
|

e
o
T

Quadro 8 - Ponto de situagao das medidas criadas ou emitidas pela ANSF em 2022
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As ac¢des de supervisdo necessitaram de medidas corretivas a serem implementadas pelas EF/GI ou entidades
externas ao setor ferroviario, como gestores de infraestruturas rodoviarias. Desde 2020, foram emitidas 198
medidas corretivas:

Ages de su~perV|sao ? emissdo de Medidas corretivas Medidas corretivas Medidas corretivas
TS50 UGS emitidas em 2020 emitidas em 2021 emitidas em 2022

Agoes de supervisao em 2020 54 4 - 58
Acgdes de supervisio em 2021 - 36 15 51

Quadro 9 - Emissao de ag¢des corretivas resultantes de agGes de supervisao

Recomendacoes emitidas pela ANSF entre 2020 e 2022 - Ponto de situacao no final de 2022

® 1.encerrada @2.aberta - dentro do prazo @3.aberta - ultrapassou o prazo

P 64 26 29

CcP 10 2

Takargo

0|
Medway EF n
IMT
CMVEX
Fertagus
GMF

Medway ERM

Figura 9 - Ponto de situacao das medidas emitidas pela ANSF entre 2020 e 2022
Em 2022 foram ainda emitidas 7 instrugdes vinculativas.

Decorrente da analise sistemdtica de ocorréncias ferrovidrias realizada diariamente pela ANSF, em 2022
foram abertos 32 processos resultantes de acontecimentos potencialmente comprometedores da seguranga
ferroviaria relacionadas com a atividade do Gl e/ou das EF. Estes processos visam designadamente, procurar
esclarecer o sucedido nas ocorréncias quando a descricdo das mesmas nao é clara, entender a forma como

foi gerida a ocorréncia pelos intervenientes para ver se é passivel de melhorias e procurar
encontrar/implementar medidas que visem incrementar a seguranca do sistema ferroviario.

Estes processos incidem designadamente sobre as seguintes tematicas:

e Ocorréncias/avarias com material circulante;
e QOcorréncias com a tripulagdo do comboio;
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Ocorréncias em instalagGes;
Ocorréncias durante trabalhos;
Ocorréncias no comando da circulagdo;
Ocorréncias com passageiros;

SPAD;

Incéndios na via;

Carga mal acondicionada;

Sinalizagao.

Coordenagao e cooperagao

Em 2022 deu-se continuidade ao cumprimento dos vérios protocolos de cooperacgdo, designadamente com:

Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia (ERA) — Em 2020, o IMT, no exercicio das suas funcdes
enguanto ANSF, celebrou acordo de cooperacdao com a ERA, que estabelece os procedimentos e as
condicGes para a cooperacado voluntaria entre a Agéncia e a ANSF, a fim de apoiar a Agéncia no que
respeita aos certificados Unicos de seguranca e as autorizacdes de colocagdo de veiculos e de tipos
de veiculos no mercado emitidos ou a emitir pela Agéncia ao abrigo dos artigos 149, 202 e 219,
respetivamente, do Regulamento (EU) n2 2016/796, incluindo o compromisso preliminar;
Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT) - Em 2020, o IMT, celebrou protocolo de
cooperagdo com a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes, no ambito do previsto no n.2 3 do
artigo 8.2 do Regulamento Delegado (UE) 2018/761, e em conformidade com o artigo 562, n.24 e n.2
5 do Decreto-Lei n.2217/2015, de 7 de outubro. Este protocolo tem por objeto estabelecer as formas
e areas de cooperacdo, relativamente as matérias de seguranca ferroviaria e de acesso a atividade
de transporte ferroviario (atribuicdo de licencas), num quadro de partilha de informacdes e de
cooperagdo para o aprofundamento das capacidades das partes, de forma a evitar efeitos adversos
na concorréncia e/ou na seguranca ferroviaria;

Associacdo Portuguesa para a Normalizacdo e Certificagdo Ferroviaria (APNCF) — Em 2020, o IMT,
celebrou Protocolo de cooperacdao com a APNCF, que tem por objetivo estabelecer as bases gerais
de colaboragdo entre as partes no dominio das respetivas responsabilidades em matéria de
interoperabilidade e seguranca ferroviaria que ndo estejam ja expressamente definidas na legislacao,
em particular no que respeita ao acompanhamento das entidades responsaveis pela manutencdo
dando resposta ao disposto no n.2 3 do artigo 8.2 do Regulamento Delegado (EU) n.22018/761 da
Comissdo, de 16 de fevereiro.

Pelo presente Protocolo, as partes definem antecipadamente as formas de cooperagdo nas seguintes
matérias:

a) Acompanhamento das Entidades Responsaveis pela Manutenc¢do (ERM);

b) Informacbes no dambito das Especificacbes Técnicas de interoperabilidade (ETI) e regras

nacionais e da avaliacdo da conformidade com as mesmas;

c¢) Normalizagdo técnica no dominio das aplicacGes ferroviarias;

d) Intercambio de informacgGes relevantes;

e) Resolugdo de conflitos.
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e Gabinete de Prevencdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferrovidrios
(GPIAAF) - Em 2020, o IMT, celebrou Protocolo de cooperagdo com o GPIAAF, que tem por objetivo
estabelecer as bases gerais de colaboracdo entre as partes no dominio das respetivas
responsabilidades em matéria de seguranca ferrovidria que ndo estejam ja expressamente definidas
na legislacdo, dando também resposta ao disposto no n.2 3 do artigo 8.2 do Regulamento Delegado
(EU) n.22018/761 da Comissdo, de 16 de fevereiro.

O Unico objetivo das investigacdes de seguranca ou dos estudos de prevencdo que o GPIAAF realiza,
consiste na identificacdo de ensinamentos suscetiveis de aumentar a seguranca e evitar futuros
acidentes, ndo se dedicando nunca a atribuicdo de culpas ou responsabilidades a pessoas ou
organizagoes.
Protocolo, as partes definem antecipadamente as formas de cooperacdo nas seguintes matérias:

a) Acesso a evidéncias dos acidentes ou incidentes;

b) InformacgGes iniciais e intercalares sobre o estado de adiamento de cada investigagao;

c) Tratamento e seguimento sobre o estado de adiantamento de cada investigacdo;

d) Tratamento e seguimento das recomendagoes de segurancga dirigidas ao IMT;

e) Intercdmbio de informacgGes relevantes;

f) Resolucdo de conflitos.
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8. Aplicagao dos MCS pelas EF e GI

8.1. Aplicacdao dos MCS relativo ao Sistema de Gestao de Seguranga

O Regulamento Delegado (UE) n.2 2018/762, aplicavel desde junho 2020, estabelece os Métodos Comuns de
Segurancga (MCS) relativos aos requisitos do Sistema de Gestao da Seguranca (SGS) das empresas ferrovidrias
e gestores de infraestrutura.

O Relatdrio Anual de Aplicacdo do Sistema de Gestdo de Seguranca (SGS), elaborado anualmente por cada
empresa ferrovidria (EF) e pelo gestor de infraestrutura (IG) e submetido ao IMT, permite avaliar a aplicacdo
dos MCS através da informacao apresentada relativamente a:

1) Objetivos de seguranca
Os objetivos de seguranca sdo apresentados pelas empresas do setor nos respetivos Planos Anuais
de Seguranca (PAS). Para dar cumprimento aos objetivos tracados para o ano de 2022, foram
implementados determinados planos e procedimentos, os quais facilitam a avaliacdo e asseguram
ainda a monitorizacdo da avaliacdo geral da seguranca. Por fim, foi disponibilizada informacao pelas
empresas sobre os resultados e a forma como foram cumpridos os objetivos de seguranca.

2) Auditorias internas de seguranca
Todas as empresas do setor ferrovidrio nacional realizaram auditorias internas de seguranca em
2022, seguindo o processo previsto no respetivo SGS. No seguimento destas e no ambito da revisdo
do SGS, através da avaliacdo anual do seu desempenho, as empresas elaboraram e implementaram
procedimentos tendo em vista a melhoria dos respetivos SGS, assim como a prevencado de riscos e a
garantia da seguranga em geral.

3) Revisdo do SGS
Arevisdo do SGS de cada empresa foi reportada pela generalidade das empresas do setor, permitindo
avaliar o seu efetivo desempenho e a sua eficacia, bem como estipular as medidas a adotar no ano
civil seguinte.

4) A¢Bes tomadas na sequéncia das recomendagdes GPIAAF/ IMT

Na sequéncia das recomendagdes do GPIAAF e do IMT, foram realizadas, pela maioria das empresas,
acOes de melhoria de acordo com o prazo estabelecido e dentro do quadro de objetivos preconizado.
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8.2. Aplica¢do do Regulamento (EU) 402/2013 sobre o MCS para a Determinagao e Avaliagao
de Riscos

O setor ferrovidrio tem aplicado o MCS para a determinacdo e avaliacdo dos riscos, na sequéncia de
alteragbes com impacto na seguranga ferrovidria, de acordo com o Regulamento de Execuc¢do (UE)
n.2 402/2013 alterado pelo Regulamento de Execugdo (CE) 2015/1136, aplicavel desde 23 de agosto de 2015.

Nos seus relatérios anuais de seguranca, o Gl e EF identificam as alteracGes nao significativas, sujeitas ao
processo de analise de risco, e as alteragdes significativas, que para além do processo de analise de riscos,
sao também analisadas por organismo de avaliagdo independente.

De uma maneira geral, o setor refere o feedback de subcontratados e entidades independentes e identifica
auditorias efetuadas na area da analise de risco.

Carece de melhoria o reporte de coordenacdo e gestdo conjunta de riscos de interface que envolvem
diferentes atores, a disponibilidade de recursos envolvidos neste processo e avaliacdo de melhoria registadas
na aplicagdo do MCS face a anos anteriores.
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8.3. Aplicacdao do MCS para a Monitorizacao

O Regulamento (UE) 1078/2012 da Comissédo, aplicavel desde junho 2013, estabelece o método comum de
seguranca para a atividade de monitorizacdo a aplicar pelas empresas ferrovidrias e pelos gestores de
infraestruturas, bem como pelas entidades responsdaveis pela manutencao.

Ao nivel dos seus RAS, as empresas do setor ferroviario nacional apresentam informacao, em geral, genérica,
gue ndo permite extrair conclusdes relativamente a aplicacdo do processo de monitorizagao previsto no
método comum de seguranca. Tal situacdo impede uma andlise mais concreta e quantificada do desempenho
do setor. Por esse motivo, a andlise aqui apresentada reporta a um periodo mais vasto que o ano 2022,
embora o inclua, dado o ambito mais alargado dos ciclos de certificagdo e autorizagdo de seguranga e a
realizacdo das atividades de supervisdao da ANSF. Futuramente, o guia do IMT sera objeto de melhoria, de
modo a clarificar a informacdo a apresentar pelas empresas no seu RAS. De um modo geral, todas as
empresas do setor ferroviario nacional realizam a¢des de monitorizacdo do seu SGS, seguindo o processo
previsto no método comum de seguranca com um grau de abrangéncia muito variavel de empresa para
empresa. A aplicacdo do método comum de seguranca aos SGS tem sido gradual, seguindo,
fundamentalmente, os processos ciclicos de emissdo/renovacdo de certificados e autorizacGes de seguranca.
No ano em andlise, quase todas as empresas do setor jd dispunham de um processo ou procedimento
dedicado a monitorizacdo do seu SGS, embora alguns ainda fossem de aplicacdo recente. Assim, o grau de
aplicacdo do processo de monitorizagdo previsto no método comum de segurancga varia significativamente,
desde um nivel ainda algo incipiente, recorrendo meramente a metodologias pouco formalizadas e a
experiéncia de gestdo, até a aplicagdo de processos mais sistematicos e formais. Quer nos processos de
certificacdo/autorizacdo de seguranga, quer nas suas atividades de supervisdo, a ANSF tem procurado
incentivar a formalizagdo dos processos de monitorizacdo das empresas, através da constituicdo de
procedimentos de ambito abrangente e de aplicagdo sistematica.

Embora tal seja prescrito pelo regulamento, e esteja previsto em boa parte dos procedimentos, poucas
empresas denotam ter desenvolvido e aplicado uma estratégia para a monitoriza¢gdo, com a identificacao de
prioridades a seguir e das necessidades de recursos, bem como na definicdo dos planos a aplicar num
determinado ciclo de monitorizacdo. De resto, todas as empresas recolhem e analisam a informacao
fundamental a contemplar na monitorizagdo dos seus SGS, recorrendo, com maior ou menor alcance, a agdes
de auditoria e inspecdo, a andlise das ocorréncias e da investigacdo de acidentes e incidentes, aos resultados
das analises do risco, as recomendacGes emitidas pela ANSF e pela GPIAAF, a informacdo transmitida por
subcontratados, fornecedores, parceiros e demais partes interessadas, por outras empresas ferroviarias e
pelo gestor da infraestrutura, e pela participacdo dos trabalhadores. Por outro lado, todas as empresas
definem acbes corretivas, inseridas em planos de acdo, dispondo de procedimentos para o seu tratamento e
acompanhamento.

Em suma, o desenvolvimento dos processos de monitorizacdo do SGS de encontro ao estipulado no método
comum de seguranca tem sido, nas diversas empresas do setor, um processo incremental, de implementacao
gradual. Este tema tem merecido a maior atengao da parte da ANSF, quer nos processos de certificacdo e
autorizacdo de segurancga, quer nas atividades de supervisao, estando inclusive previstas auditorias nesse
sentido no Plano Anual de Supervisao para 2023.
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8.4. Participacao e Implementagao de projetos da UE

O IMT participa regularmente em diversos GT, a nivel comunitario, para além dos que se relacionam com a
seguranca e interoperabilidade ferrovidria, nomeadamente:

e Single European Railway Area Committee — SERAC;

e States Representatives Group — Europe’s Rail Joint Undertaking;

e Redes Transeuropeias de Transporte — TEN-T;

e Plataforma sobre o Transporte Ferrovidrio Internacional de Passageiros.
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9. Cultura de Segurancga

9.1. Avalia¢cdo e monitoriza¢ao da cultura de seguranca

A cultura de seguranca refere-se a interagdo entre os requisitos do Sistema de Gestdo de Seguranca (SGS),
como as pessoas 0os compreendem, com base nas suas atitudes, valores e crencas, e o que realmente fazem,
verificado em decisGes e comportamentos.

O Relatdrio Anual de Seguranga (RAS) apresentado pelas EF e Gl, passou a incluir um capitulo dedicado a
cultura de seguranca, de acordo com o que estd contemplado no Guia de Implementacdo do Relatério Anual
de Aplicacdo do Sistema de Gestdo de Segurancga (SGS), demonstrando assim o esforco que tem sido feito
pelas empresas para que seja incutida esta filosofia de trabalho nas mesmas. De uma forma geral, no ano de
2022, as empresas continuaram a desenvolver estratégias para aimplementacdo e promoc¢ao de uma cultura
de seguranca, das quais resultaram:

criagdo de grupos de trabalho com participacdo de pessoas de diferentes dreas da empresa;
publicagdes alusivas a “cultura de seguranga”, distribuidas pelos trabalhadores;

acoes de formacgao;

acoes de supervisao e acompanhamento de chefias aos seus colaboradores na execucdo das suas
funcgdes;

criacdo de procedimentos que fomentam a comunicacdo, o reporte e colocacdo de duvidas;
consultas aos trabalhadores para identificar oportunidades de melhoria;

acompanhamento de comboios, controlos operacionais e visitas técnicas;

participagdo no curso ministrado pela ERA “safety leadership”;

realizacdo de simulacros.

A ANSF, em conjunto com outras autoridades nacionais de seguranca e com a ERA, tem vindo a desenvolver
uma filosofia de cultura de seguranga para que esta seja adotada em toda a Europa pelas empresas e
organizagdes do setor.

9.2. Iniciativas/projetos de cultura de seguranga

No seguimento da estratégia delineada pela ANSF em 2021, para reforcar a cultura de seguranca a nivel
interno, foram realizadas as seguintes acGes regulares em 2022:

Atividade Descri¢dao Data
Conversas de Seguranga Formagdo Lideranga de Seguranga outubro
Conversas de Seguranga Casos de estudo: andlises de risco outubro
Café de Seguranga Programacdo e definicdo da atividade “cafés de seguranga” outubro
Conversas de Seguranga ERTMS —sessdo 1 novembro
Conversas de Seguranga Follow-up: analises de risco novembro
Café de Seguranga Follow-up do programa dezembro
Café de Seguranga Acidentes ferrovidrios dezembro

Quadro 10 — Agoes realizadas em 2022, no ambito da cultura de seguranga
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Para promover e incutir uma cultura de seguranca a nivel interno foi afixado um poster intitulado: “Cada
‘nimero’ é uma pessoa, uma vida, uma familia afetada por uma tragédia que aconteceu na nossa ferrovia”

e colocado em area comum do departamento, onde sdo registados o nimero de dias sem ocorréncias, com
colhidas e suicidios na RFN:

Figura 10 - Iniciativa interna no ambito da cultura de seguranga

A ANSF promoveu também o curso ministrado pela ERA intitulado “Safety leadership”, dedicado a temdtica
da lideranga em seguranga ferrovidria. Neste curso, participaram os responsaveis pela seguranga de todas as
empresas ferroviarias e do gestor de infraestrutura do setor nacional.

Finalmente, a ANSF participou ainda nas seguintes conferéncias:
e Congresso Rodoferroviario Portugués (CRP), em Lisboa;
e Transport Research Arena (TRA), em Lisboa;
e International Rail Safety Council (IRSC), em Sevilha.
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DefinigGes e Abreviaturas

AES
ANSF
AESF
APNCF
CK
CONVEL
DEIT

EF

EM
ERA
ERM
ERTMS
ETI

Gl
GPIAAF
GT

ICS

IET

IGS
IMT
LNEC
Lv
MCS
MFGP
PK
PN
RAS
RFN
RGS
SGS
SPAD
VM
UE

AutorizagGes de Entrada ao Servico

Autoridade Nacional de Seguranga Ferrovidria

Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

Associa¢do Portuguesa para a Normalizagao e Certificagdao Ferrovidria
Comboios x Quilometro

Sistema Nacional de Controlo Automatico de Velocidade
Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte
Empresa Ferrovidria

Estado-Membro

Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia

Entidade Responsavel pela Manutencdo

European Railway Traffic Management System (Sistema Europeu de Gestdo de Trafego Ferrovidrio)
Especificacdo Técnica de Interoperabilidade

Gestor de Infraestrutura

Gabinete de Prevencdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferrovidrios
Grupo de Trabalho

Instrugdo Complementar de Seguranga

Instrucdo de exploragdo Técnica

Instrucdo Geral

Instrucdo Geral de Sinalizacdo

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.

Laboratoério Nacional de Engenharia Civil

Limitacdo de velocidade

Método Comum de Seguranga

Mortos e Feridos Graves Ponderados

Ponto Quilométrico

Passagem de nivel

Relatério anual de Seguranca

Rede Ferroviaria Nacional

Regulamento Geral de Seguranca

Sistema de Gestdo de Segurancga

Sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo
Tabela de Velocidades Maximas

Uniao Europeia
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ANEXO A

A.l.
Al.1.

LEGENDA :

Via Larga

Linha do Minho:
Con. de 5. Gamil
Raamal d= Braga
Linha de Leixbes
Linha do Doure
Linha do Norte
Linha de Guimardes
20 Linha da Beira Aka
21 Ramal da Loush

22 Rarnal de Aliarelos
23 Linha do Oesle

24 Faarmal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa
2T Linha do Lesie

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais
33 Linha de Vendas Novas
M Linha do Alertejo
37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

33 Linha de Evara

R

AT Ramal da Pefrogal - Adfalios
48 Core. da Funchera

48 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP - Cinzas

82 Conec. die Verride

53 Core. de Agualva

84 Conc. de Agus de Moura
558 Conc. de Bombel

58 Conc. de Xabregas

57 Cone. de Sate Rios.

58 Rarmal do Lounical

82 Ramal da Figuera da Foz
83 Linha da Matinha

B8 Varianie de Alchcer

88 Conc. Norte do Sedl

79 Ramal Meves Corvo

82 Ramal da Sidenurgia Naciorsl

Mapas da RFN

Mapa da RFN com trdfego ferrovidrio

83 Raarmal Terminal de Mercadoriss do Fundio

80 Faamal do Poria de fwein
188 Conc. das Beiras

Via Estraita

18 Linha do Youga

Relatério Anual de Seguranca Ferrovidria 2022

Bifurcagdo du Cheles

Caracterizacdo do Sistema Ferrovidrio

Figusira da Foz

INSTITUTO DA
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'Wila Rigal Sanin Ankdnix

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2022 - IP, S.A.
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A.1.2  Mapa da rede eletrificada

Figuaina da Foz

LEGENDA:

Com tensdo de 25 Kw/S0 Hz

_________________ Com tensdo continua de 1500 V

Bfurcaghoda Chalas

'Wila Rl Santo Anidnk

Fonte: Relatdrio Anual de Aplicagdo do SGS 2022 —IP, S.A.
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A.1.3  Mapa dos Sistemas de Controlo Automdtico de Velocidade

LEGENDA:

Sistema Convel tipo EBICAB 700

----------------- Sistema de Frenagem Automatica

BlUrcagho de Chabis

Via Real Santo Anldnio

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2022 - IP, S.A.
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A.1.4  Mapa dos sistemas de comunicagdo solo-comboio

LEGENDA:

Radio Sole-Comboio

Bfurcagod Chakis

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2022 - IP, S.A.
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Lista das empresas de gestao da infraestrutura e das empresas ferroviarias

Gestor de Infraestrutura

Descricao Informagao

Nome Infraestruturas de Portugal, S.A.
Praga da Portagem

Morada 2809-013 Almada. Portugal

Website www.infraestruturasdeportugal.pt

Autorizagdes de Seguranga validas durante
o periodo (Decreto-Lei n.2 270/2003, na
sua redagao atualizada; Decreto-Lei n.2
85/2020)

Parte A - PT 21 2019 0001
Parte B — PT 22 2019 0001
PT 21 2022 0001 (valido a partir de 23/09/2022)

Data de inicio da atividade 1 de junho de 2015

Total: 2 527,053 km
Extensdo da rede em exploragao Via larga (bitola 1668 mm): 2 431,185 km
Via estreita (bitola 1000 mm): 95,868 km

Via multipla larga: 610,482 km
Extensao das linhas por nimero de vias Via Unica larga: 1 820,703 km
Via Unica estreita: 95,868 km
Total vias: 3 225,090 km
Extensao das vias Via larga: 3 129,222 km
Via estreita 95,868 km
Total: 1 791,174 km
25 000 Vca: 1 765,724 km
1500 Vcc: 25,450 km
% da rede em exploragdo: 70,87 %

Extensao da rede eletrificada

Extensao das linhas equipadas com 1784,841 km

CONVEL / ATP: % da rede em exploragdo: 70,62 %

RSC: 1 489,917 km (58,95 %)

GSM-P: 319,792 km (12,65 %)

GSM-R: 224,967 km (8,90%)

Total: 824

Densidade: 0,33 PN / km de linha
0,26 PN / km de via

Extensao das linhas equipadas com
comunicag6es Solo-Comboio:

Numero de Passagens de Nivel
(incluindo particulares e de pedes)

Passagens de nivel com proteg¢do Total: 477
automatica ou manual % do total de PN: 57.9,0 %

Total: 578 488
Passageiros: 469 941
Mercadorias: 32 957
Marchas: 75 590

Total: 35,59x 106
Passageiros: 29,11x 106
Mercadorias: 5,50x 106
Marchas: 1,10x 106

Numero de comboios realizados na rede

Comboios X km realizados na rede (ck)

% de ck realizados com protegao

0,
automatica (CONVEL / ATP) 86,77%
o . . - :
% de clf realizados com sistema radio solo 85,16 %
comboio
Numero de horas de trabalho realizadas 5673318 h

em atividades da empresa
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Empresas Ferrovidrias

A.2.2.1 CP—Comboios de Portugal, E.P.E.

Descrigao

& IMT

Informagdo

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome CP — Comboios de Portugal, E.P.E.
Calgada do Duque, n.2 20
Morada 1249-109 Lisboa
Portugal
Website www.cp.pt
Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo PT 01 2020 0001

(licenga emitidas ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015)

Certificados de Seguranga validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 85/2020)

PT 10 2021 0109 (valido a partir de 1/09/2021)

Data de inicio da atividade

9 de maio de 1951

Tipo de trafego

Passageiros

Numero de Locomotivas

Total: 47 (Diesel: 11; Elétricas: 36)

Numero de Automotoras

Total: 244 (Diesel: 49; Elétricas: 195)

Numero de Carruagens 141
Numero de responsaveis de condugio 816
Numero de agentes de apoio a condugdo 0

Numero de operadores comerciais com fungées 939

relacionadas com a seguranga

Numero de comboios realizados

Passageiros: 421 393

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 28,009 x 10° (inclui marchas)

% de ck realizados com protegdo automatica

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99,9%
Numero de passageiros x km (PK) 4,038 x 108
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 6674304 h

da empresa
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A.2.2.2 FERTAGUS, S.A.

Descri¢ao Informagdo

Nome FERTAGUS, Travessia do Tejo, Transportes, S.A.

Estagdo do Pragal

Porta 23

Morada 2805-333 Almada
Portugal

Website www.fertagus.pt

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo

(licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015) PT 012021 0002 (valido a partir de 10/05/2021)

Certificado de Seguranca Unico n.2 PT 10 2021 0210

Certificados de Seguranga validos durante o periodo (valido a partir de 15/12/2021).

(Decreto-Lei n.2 85/2020)

Data de inicio da atividade 29 de julho de 1999
Tipo de trafego Passageiros
Numero de Automotoras Elétricas: 18
Numero de responsaveis de condugio 49

Numero de agentes de apoio a condugdo 0

Numero de operadores comerciais com fungées

. 56
relacionadas com a seguranga
Numero de comboios realizados Passageiros: 54 993 (inclui marchas)
Comboios x km realizados (ck) Passageiros: 1,698 x 10°
Numero de passageiros x km (PK) 381,315 x 10°
% de ck realizados com prote¢do automatica (CONVEL / 99,73 %
ATP)
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 304 464 h
da empresa

Relatério Anual de Seguranga Ferroviaria 2022 53/82


http://www.fertagus.pt/

A.2.2.3 TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.

Descrigao

Informagdo

& IMT

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.
Rua Mério Dionisio, n2 2

Morada 2799 — 557 Linda-a-Velha
Portugal

Website www.takargo.pt

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo
(licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015)

PT 02 2019 0001

Certificados de Seguranca validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada)

Parte A - PT 11 2018 0001
Parte B - PT 12 2018 0002

Data de inicio da atividade

25 de setembro de 2008

Tipo de trafego Mercadorias
Numero de Locomotivas Diesel: 17
Numero de vagoes 125
Numero de responsaveis de condugio 44

Numero de agentes de apoio a condugdo 23

Numero de comboios realizados

Mercadorias: 7 577 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias: 1,152 X 10° (inclui marchas)

da empresa

Numero de toneladas x km (tk) 447 x 108
% de ck realizados com prote¢do automatica (CONVEL / 99.99 %
ATP)

Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 192 824 h
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A.2.2.4 MEDWAY — Operador Ferrovidrio de Mercadorias.

Descrigao

Informagdo

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome MEDWAY — Operador Ferroviario de Mercadorias
Avenida da Republica, 66

Morada 1050-197 Lisboa
Portugal

Website www.medway-iberia.com

Licenga de acesso a atividade valida durante o
periodo (licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei
n.2 217/2015)

PT 01 2019 0001

Certificados de Seguranca validos durante o
periodo

(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo
atualizada)

Parte A—PT 11 2020 0001
Parte B—PT 12 2020 0002

Data de inicio da atividade

1 de agosto de 2009

Tipo de trafego

Mercadorias

Numero de Locomotivas

Total: 56 (Diesel: 22; Elétricas: 34)

Numero de Vagoes 2094
Numero de responsaveis de condugio 144
Numero de agentes de apoio a condugdo 102

Numero de comboios realizados

Mercadorias: 28 012 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias: 4,283 x 108

% de ck realizados com protegdo automatica

atividades da empresa

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99,00%
Numero de toneladas x km (tk) 1917,987 x 10°
Numero de horas de trabalho realizadas em 899 988 h
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ANEXO B Progresso com a Interoperabilidade

Os dados apresentados neste anexo tém como referéncia a data de 31 de dezembro de 2022.

1. Linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Interoperabilidade / Seguranca Ferroviaria

la | Extensdo das linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Interoperabilidade [km] 95.868

1b | Extensdo das linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Seguranga [km] 0000

As linhas excluidas referentes ao ponto 1a sdo as linhas de via estreita atualmente em exploragdo: Linha do Vouga.

2. Extensdo de novas linhas autorizadas pela ANSF (durante o ano reportado)

22 | Extensdo total das linhas [km] 0

3. Estag¢Oes adaptadas para PMR

3a | Estagdes em conformidade com a ETI PMR 0

3b | EstagGes em conformidade com a ETI PMR — conformidade parcial com a ETI n.d.
3c | EstagOes ferroviarias acessiveis n.d.
3d | Outras estac¢oes 465

4. Licengas de maquinistas (fim do ano)

4a | Numero total de licengas europeias validas, emitidas de acordo com a Diretiva Maquinistas 1363

4b | Numero de licengas europeias novas emitidas (primeira emissdo) 64

5. Numero de veiculos autorizados no ambito da Diretiva de Interoperabilidade (UE)
2016/797 (durante o ano reportados)

5a | Primeira autorizagdo (art.2 14(1)(a) Regulamento (UE) 2018/545)- total

5aa | Vagoes

5ab | Veiculos rebocados de passageiros

5ac | Locomotivas elétricas ou a diesel

5ad | Automotoras elétricas ou a diesel

5ae | Veiculos motorizados especiais

5b | Autorizag¢io de tipo de veiculo renovada (art.2 14(1)(b) Regulamento (UE) 2018/545)- total

S5ba | Vagdes

S5bb | Veiculos rebocados de passageiros

5bc | Locomotivas elétricas ou a diesel

5bd | Automotoras elétricas ou a diesel

S5be | Veiculos motorizados especiais

o ©o| ol o] o] ol ©o|] ©o| of ©o| ©o| o| ©

5c | Area de utilizagdo alargada (art.2 14(1)(c) Regulamento (UE) 2018/545)- total
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5ca | Vagoes 0
5cb | Veiculos rebocados de passageiros 0
Scc | Locomotivas elétricas ou a diesel 0
Scd | Automotoras elétricas ou a diesel 0
5ce | Veiculos motorizados especiais 0
5d | Nova autorizagdo (art.2 14(1)(d) Regulamento (UE) 2018/545)- total 11
5da | Vagdes 0
5db | Veiculos rebocados de passageiros 6
5dc | Locomotivas elétricas ou a diesel 1
5de | Automotoras elétricas ou a diesel 4
5df | Veiculos motorizados especiais 0
5e | Autorizagdo de conformidade com o tipo (art.2 14(1)(e) Regulamento (UE) 2018/545)- total 78
5ea | Vagdes 0
5eb | Veiculos rebocados de passageiros 3
S5ec | Locomotivas elétricas ou a diesel 18
See | Automotoras elétricas ou a diesel 57
Sef | Veiculos motorizados especiais 0
6. Veiculos equipados com ERTMS (fim do ano)
6a | Veiculos com tragdo incluindo automotoras, equipados com ERTMS Nivel 1 0
6b | Veiculos com tragdo incluindo automotoras, equipados com ERTMS Nivel 2 0
6c | Veiculos com tragdo incluindo automotoras — sem ERTMS 382*
7. Numero de funcionarios (empregados a tempo inteiro equivalente) ao fim do ano
7a | Funcionarios FTE envolvidos na certificagcdo de seguranca 1,19
7b | Funcionarios FTE envolvidos na autorizacdo de veiculos 1,39
7c | Funcionarios FTE envolvidos na supervisdo 4,98
7d | Funcionarios FTE envolvidos em outros aspetos relacionados com o caminho-de-ferro 1,92
*ndo inclui veiculos do GI (n.d)
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ANEXO C Inspegdes e Controlos Operacionais realizados pelo IMT

2022/01_Controlo Operacional

Supervisdo a atividade de manobras em Lisboa SA3

ID da agdo corretiva Acdo corretiva/melhoria Implementador final

As portas das carruagens de comunicagdo com o exterior devem ser fechadas previamente a

Recomendagdo_2022_11 L . A CcP
realizagdo da manobra conforme prescrito regulamentarmente.

Recomendagdo_2022_13 Deve ser selado o Convel da Locomotiva 1415 que se encontrava afeta ao servico de manobras CcP
A CP deve sensibilizar/formar todo o pessoal operacional para os riscos da saida do material

Recomendagdo_2022 9  estacionado para a entrevia no sentido de evitar sempre que possivel essa situacio cp

A CP deve sensibilizar/formar todo o pessoal operacional responsavel pela engatagem como
Recomendagdo_2022_10 reforgo a seguranga que entrem nas zonas operacionais quando o material a engatar esteja CcpP
devidamente imobilizado.

Deve ser planeada a necessaria intervengdo nas linhas principalmente na zona do cantdo onde

A . = . CP
se pode observar a existéncia de lixo e vegetacdo rasteira.

Recomendagdo_2022_12

Devem ser repostos os produtos que estdo afetos a caixa de primeiros socorros na carruagem
Recomendagdo_2022_14 bar do comboio n.2 517 e proceder a selagem da mesma assim como promover o0 mesmo junto CcP
de todas as outras afetas ao restante material circulante.

2022/2_Controlo Operacional

Operagao da CIMPOR na estagdo de Souselas

ID da a¢do melhoria Acdo corretiva/melhoria Implementador final

- Controlo operacional a decorrer, agdo de melhoria ainda ndo emitida -

2022/3_Controlo Operacional

Acompanhamento a Bordo do comboio 83430 da Takargo

ID da agdo melhoria Acdo corretiva/melhoria Implementador final

--- N&o foi emitida qualquer agdo corretiva
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2022/4_Controlo Operacional

Acompanhamento a bordo dos comboios 14213 e 14222 da Fertagus

Implementador

ID da a¢do melhoria Agdo corretiva/melhoria final
" A Fertagus deve enviar ao IMT evidéncia de que o maquinista do comboio n.2 14213, de
R d 2022_30 . - AR Fert
ecomendagdo_ = 15/03/2022, possui carta de maquinista vélida ertagus
Recomendagio_2022_31 A Fertagus deve enviar ao IMT evidéncia das agdes de acompanhamento aos maquinistas s

realizadas pela empresa desde 1 de janeiro de 2021 até 30 de margo de 2022.

A IP deve enviar ao IMT o resultado da avaliagdo dos aspetos identificados pelos maquinistas
Recomendagdo_2022_32 constantes nas alineas a) b) c) e) f) do ponto 4.1 do presente documento, apresentando, se IP
aplicavel, as medidas a implementar

2022/5_Controlo Operacional
Acompanhamento a bordo dos comboios 51394/5 e 52832/3 da Medway

ID da acdo melhoria Agdo corretiva/melhoria Implementador

final
A Medway-OF deve implementar as agdes corretivas necessarias a resolugdo das ndo
~ conformidades identificadas na Ficha de Controlo e informar sobre a eventual aceitagdo das
Recomendagdo_2022_22 X X . ~ . . Medway
oportunidades de melhoria apresentadas. Se alguma das medidas ndo for possivel concretizar no
prazo proposto, deve ser apresentado plano para a sua concretizagdo
A IP deve implementar as agdes corretivas necessarias a resolugdo das ndo conformidades
= identificadas na Ficha de Controlo e informar sobre a eventual aceitagdo da oportunidade de
Recomendagdo_2022_23 ¢ P Medway

melhoria apresentada. Se alguma das medidas ndo for possivel concretizar no prazo proposto,
deve ser apresentado plano para a sua concretizagdo

2022/6_Controlo Operacional

Acompanhamento a bordo dos comboios 19033 e 19040 da CP e condigOes das estagdes de Santo Amaro e Caxias

ID da a¢do melhoria Agdo corretiva/melhoria Implementador final

Recomendagdo_2022_33 A identificagdo do sinal na via ascendente da estagdo de Caxias deve ser beneficiada. IP

Solicitada informagdo sobre as verificagdes feitas a estes parametros antes e apds a RIV nas

GEEEEE R Ak 1) estacOes de Caxias e Santo Amaro. P

Recomendacio_2022_34 AP c!eve procedfr a repqsu;ao de operacionalidade do elevador para a passagem pedonal P
superior na estagdo de Caxias.

Recomendagdo_2022_37 A IP deve proceder a pintura da yellow box na PN junto a estagdo de S. Jodo do Estoril. IP

Recomendacio_2022_36 A IP deve proce\der a fIXaan do pilarete que sustt.em a corrente~ no topq da plataf?rma davial P
e que proceda a reparagdo do para-choques da via 2, na estagdo de Cais do Sodré

Recomendagio_2022_38 A CP deve garantir que a§ |~nscr|goe.s.e?(Fer|ores do material circulante da Linha de Cascais se cp
encontram em boas condigdes de visibilidade.

Recomendagio_2022_39 ACP der-: garantir que existem as malas de~ primeiros sqc9rros do materla.l circulante da Linha cp
de Cascais e se encontram em boas condigdes de acondicionamento e validade.
A CP deve garantir que no ambito das autorizagdes do material circulante da Linha de Cascais

Recomendacio_2022_40 devidas a instalagdo do radio GSM-R, sejam garantidas as identificagdes dos reboques piloto cp

intervencionados. Nesse sentido, a CP deve informar o IMT das formag6es das UTE e UQE da
Linha de Cascais, fornecendo os respetivos NEV de cada veiculo que as compdem.
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2022/7_Controlo Operacional

Acompanhamento a bordo dos comboios 720 e 523 da CP

ID da a¢do melhoria

Acdo corretiva/melhoria

Implementador final

Recomendagdo_2022_24

Recomendagdo_2022_25

Recomendagdo_2022_26

Recomendagdo_2022_27

Recomendagdo_2022_28

Recomendagdo_2022_29

A limitagdo de velocidade entregue ao maquinista do comboio n.2 523 em Lisboa SA relativa
ao PK 208.300, sinalizada e protegida com convel, ndo se verificou em circulagdo. A IP deve
enviar ao IMT as medidas a implementar que garantam uma atualizagdo permanente aos
maquinistas das LV em vigor.para cada comboio.

A IP deve identificar o problema e avaliar o risco de circulagdo de pessoas entre vias do lado
Norte em diregdo ao apeadeiro de Vila Nova da Rainha e apresentar agdes que permitam
garantir a deslocagdo de e para o apeadeiro em seguranga.

A CP deve proceder a reposigdo do material em falta nas caixas de primeiros socorros
identificadas no presente controlo operacional e proceder ao controlo das restantes.

A CP deve sensibilizar os Maquinistas para o preceituado regulamentarmente no RGS Il - Sinais
quanto as situagdes que exigem a utilizagdo da buzina.

A CP deve enviar ao IMT o resultado da avaliagdo dos aspetos identificados pelos maquinistas
constantes nas alineas c), e), f) e g) do ponto 4.1 da nota técnica, apresentado, se aplicavel, as
medidas a implementar.

A IP deve enviar ao IMT o resultado da avaliagdo dos aspetos identificados pelos maquinistas
constantes nas alineas a) b) e d) do ponto 4.1 da nota técnica, apresentado, se aplicavel, as
medidas a implementar.

CP

CP

CP

2022/8_Controlo Operacional

Supervisdo das condi¢cGes operacionais de manobras de inversdao da composicdo IC na estagdo de Braga

ID da agdo melhoria

Acdo corretiva/melhoria

Implementador final

Oportunidade de
Melhoria_2022_1

Recomendagdo_2022_41

Recomendagdo_2022_42

Recomendagdo_2022_43

Identificaram-se as seguintes oportunidades de melhoria: Garantir que a interfonia é
perfeitamente audivel em todas as carruagens da composigdo Garantir, de acordo com o seu
SGS, que os colaboradores que tenham sugestdes de melhoria em termos de seguranga sdo
encorajados a partilhar essas sugestdes com a gestdo.

A CP deve garantir o cumprimento de todas as disposigdes regulamentares, nomeadamente as
relativas a necessidade da permanéncia de um agente de apoio durante a execugdo de
manobras complexas, que visualize o itinerario a percorrer e seja capaz de fornecer todas as
indicagdes ao agente responsavel pela condugdo. O SGS da CP deve ser capaz de identificar e
corrigir situagdes de incumprimento regulamentar.

A IP deve informar, tanto no Diretério de Rede como no RINF (nimero 1.2.1.0.6.4 do Quadro
1 do Regulamento (UE) 2019/777) os comprimentos Uteis das plataformas para que as EF, ao
analisarem a compatibilidade do itinerario das suas composi¢des, terem em consideragdo a
informagdo correta.

A CP deve apresentar propostas para dotar os seus agentes de equipamento que permita uma
melhor comunicagdo entre eles, de forma a permitir que informagdes possam ser transmitidas
eficazmente e compreendidas inequivocamente.
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2022/9_Controlo Operacional

Verificagdo das condigdes de seguranga em PN consideradas criticas

ID da a¢do melhoria Acdo corretiva/melhoria Implementador final

PN Souselas (PK 0,115 Ramal Souselas - Cimpor)
Recomendagdo_2022_44 A IP deve proceder a clarificagdo quanto a entidade responsdvel por garantir a manutengdo e IP
funcionamento dos equipamentos da PN.

PN Granja (PK 320,704 Linha do Norte)
A IP deve proceder a avaliagdo de risco para avaliar:
1. a otimizagdo do tempo de anuncio para evitar esperas prolongadas com frequéncia
excessiva;
Recomendagdo_2022_45 2. segregacao dos trafegos rodoviario e pedonal; IP
3. segregagdo da linha férrea no acesso direito a PN.
Face ao resultado da avaliagdo de risco a IP devera, se se justificar, apresentar um mapa com
medidas mitigadoras de risco a implementar e respetiva calendarizagdo da execugdo das
mesmas.

PN Granja (PK 320,704 Linha do Norte)
Recomendagdo_2022_46 A IP deve proceder a reciclagem da formagdo dos vigilantes nomeadamente quanto as acées IP
a desenvolver para evitar situages de bloqueio de veiculos na PN e danos no equipamento.

PN Silves/Estdmbar-Lagoa (PK 324,964 Linha do Algarve)

A IP deve proceder a avaliagdo de risco da descontinuidade do piso na PN, avaliando a
necessidade de proceder a ligagdo dos dois extremos da via ciclavel/pedonal.

Face ao resultado da avaliagdo de risco a IP devera, se se justificar, apresentar um mapa com
medidas mitigadoras de risco a implementar e respetiva calendarizagdo da execugdo das
mesmas.

Recomendagdo_2022_47

PN Poceirdo (PK 30,528 Linha do Alentejo)

A IP deve proceder a avaliagdo de risco para:

1. avaliar a segregagdo dos trafegos rodoviario e pedonal;

2. avaliar a colocagdo de vedagdo, do lado direito a nascente da PN, dada a auséncia de
segregacao da via-férrea com o aglomerado urbano.

Face ao resultado da avaliagdo de risco a IP devera, se se justificar, apresentar um mapa com
medidas mitigadoras de risco a implementar e respetiva calendarizagdo da execugdo das
mesmas.

Recomendagdo_2022_49

PN Poceirdo (PK 30,528 Linha do Alentejo)

A IP deve potenciar a diferenciacdo da PN em relagdo a faixa de rodagem da estrada, através
de medidas aplicadas ao pavimento da PN e/ou ao pavimento da via na sua proximidade
imediata.

Recomendagdo_2022_50

PN Porta Nova/Conceigdo (PK 373,245 Linha do Algarve)

A IP deve proceder a avaliagdo de risco para avaliar a implementagdo de medidas de
segregacdo com a area habitacional em curso junto ao dominio publico ferroviario.

Face ao resultado da avaliagdo de risco a IP devera, se se justificar, apresentar um mapa com
medidas mitigadoras de risco a implementar e respetiva calendarizagdo da execugdo das
mesmas.

Recomendagdo_2022_48

PN Poceirdo (PK 30,528 Linha do Alentejo)

A IP deve analisar a possibilidade da alteragdo do tragado da N5 na aproximagdo a PN do lado
esquerdo, bem como da localizagdo do entroncamento entre aquela estrada e a M533,
afastando-o da PN.

Recomendagdo_2022_51

PN Adémia (PK 220,436 Linha do Norte)

A IP deve proceder a realizagdo de uma avaliagdo de risco que estude o perigo de

encadeamento solar dos condutores que atravessam a PN. O resultado da avaliagdo de risco
Recomendagdo_2022_52 devera ser comunicado ao IMT dentro do prazo acima definido. IP

Face ao resultado da avaliagdo de risco a IP devera, se se justificar, apresentar um mapa com

medidas mitigadoras de risco a implementar e respetiva calendarizagdo da execugdo das

mesmas.
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Recomendagdo_2022_53

Recomendagdo_2022_54

Recomendagdo_2022_55

Recomendagdo_2022_56

Recomendagdo_2022_57

Recomendagdo_2022_ 58

Recomendagdo_2022_59

Recomendagdo_2022_60

A IMNT i

PN Adémia (PK 220,436 Linha do Norte)

A IP deve proceder a realizagdo de uma avaliagdo de risco que estude o perigo de
contornamento das meias barreiras da PN de forma negligente (com esta em antncio) por
condutores de veiculos rodoviarios. O resultado da avaliagdo de risco deverd ser comunicado
ao IMT dentro do prazo acima definido.

Face ao resultado da avaliagdo de risco a IP devera, se se justificar, apresentar um mapa com
medidas mitigadoras de risco a implementar e respetiva calendarizagdo da execugdo das
mesmas.

PN Vilela - Fornos (PK 223,110 Linha do Norte)

A IP deve proceder a realizagdo de uma avaliagdo de risco que estude a geometria dos
acessos e as dimensdes da PN tendo por base a tipologia dos veiculos que por ela circulam. O
resultado da avaliagdo de risco deverd ser comunicado ao IMT dentro do prazo acima
definido.

Face ao resultado da avaliagdo de risco  a IP deverd, se se justificar, apresentar um mapa
com medidas mitigadoras de risco a implementar e respetiva calendarizagdo da execugdo das
mesmas.

PN Montemor (PK 219,597 Ramal de Alfarelos)

A IP deve avaliar a possibilidade de aumentar o tempo de antincio entre a detecdo e o inicio
do fecho das barreiras permitindo que os veiculos rodoviarios possam sair da PN sem as
danificar.

PN Montemor (PK 219,597 Ramal de Alfarelos)

A IP deve proceder a realizagdo de uma avaliagdo de risco que estude a geometria dos
acessos e as dimensdes da PN tendo por base a tipologia dos veiculos que por ela circulam. O
resultado da avaliacdo de risco devera ser comunicado ao IMT dentro do prazo acima
definido.

Face ao resultado da avaliagdo de risco a IP devera, se se justificar, apresentar um mapa com
medidas mitigadoras de risco a implementar e respetiva calendarizagdo da execugdo das
mesmas.

A IP deve apresentar o procedimento interno para o atendimento, tratamento e
monitorizagdo das chamadas realizadas através dos nimeros de contacto telefonico
indicados nas PN (medigdo de alguns indicadores como: tempo médio de resposta; taxa de
chamadas n3o atendidas; etc.), e medidas adotadas para garantir que as mesmas sdo
atendidas.

A IP deve harmonizar a classificagdo da tipologia das PN nos varios documentos
regulamentares.

A IP deve proceder a manutencdo e/ou reparagdo do equipamento e sinalizagdo descrita na
tabela 7 (da nota técnica VERIFICACAO DAS CONDIGCOES DE SEGURANGCA EM PN
CONSIDERADAS CRITICAS - CONTROLO OPERACIONAL N.2 2022/9) caso ainda persista.

O IMT deve notificar Autoridade Nacional de Seguranga Rodovidria e os gestores das
infraestruturas rodovidrias das situagdes de ndo conformidade e oportunidade de melhoria
identificadas nas ag6es de supervisdo realizadas as varias PN (Tabela 8 da nota técnica
VERIFICACAO DAS CONDIGOES DE SEGURANGA EM PN CONSIDERADAS CRITICAS - CONTROLO
OPERACIONAL N.2 2022/9).
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INSTITUTO DA
) I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

2022/10_Controlo Operacional

ID da agdao melhoria

Linha do Sul —acompanhamento dos comboios AP180 Lisboa-Oriente->Faro e IC672 Faro-> Lisboa-Oriente

Acdo corretiva/melhoria

Implementador final

Oportunidade de
Melhoria_2022_2

Oportunidade de
Melhoria_2022_3

Recomendagdo_2022_64

Recomendagdo_2022_61

Recomendagdo_2022_62

Recomendagdo_2022_63

¢ Dotar os agentes da CP de equipamento que permita uma melhor comunicagao
entre eles, de forma a permitir que informagdes possam ser transmitidas e
compreendidas inequivocamente, nomeadamente nos comboios constituidos por
locomotiva e carruagens.

* Garantir que a interfonia é perfeitamente audivel na cabina de condugdo.

Instalacdo de teleindicadores nas estagdes do trogo Tunes a Faro, em particular na estagdo de
Faro, com maior niumero de linhas e volume de servigo de passageiros, no sentido de
melhoria na qualidade da informagédo prestada aos clientes.

A CP deve garantir que, de acordo com o seu SGS, os colaboradores que tenham sugestdes de
melhoria em termos de segurancga sejam motivados a apresentar e a partilhar essas
sugestoes.

A IP deve garantir:

® que a matéria combustivel proveniente da desmatagdo e do desbaste de drvores deve ser
de imediato recolhida de modo a ndo permanecer na proximidade da infraestrutura de via.
* 0 corte da ramagem das arvores na proximidade da via, que quase roga nas composigdes,
conforme se pode observar nas fotos.

A IP deve garantir a colocagdo de sinais “indicadores do local de paragem” nas estacGes de
Tunes, Albufeira e Loulé.

Devido a particularidade da linha Il da estagdo de Sete-Rios, inserida em curva, recomenda-
se analisar a viabilidade de instalagdo de dispositivo na plataforma, afim de permitir aos
Maquinistas visualizarem a composi¢cdo e também o sinal de servigo concluido apresentado
pelo Agente de Acompanhamento e assegurar a coordenagdo com as EFs.

CP

CP

2022/11_Controlo Operacional

ID da a¢do melhoria

Linha do Leste —acompanhamento dos comboios 5501 Entroncamento->Elvas e 5500 Elvas->Entroncamento

Acdo corretiva/melhoria

Implementador final

Oportunidade de
Melhoria_2022_5

Oportunidade de
Melhoria_2022_6

Recomendagdo_2022_68

Recomendagdo_2022_69

Deve ser ponderada a substituigdo do material automotor afeto aquele servigo, uma vez que,
segundo as informagdes recolhidas junto da tripulagdo e por nds, constatadas nos relatdrios
didrios de circulagdo, sdo frequentes as anomalias potenciadoras de atrasos na sua circulagdo
e na comodidade dos passageiros, em especial, em época de temperaturas ambiente
elevadas.

Deve ser atualizada a informagdo ao publico existente no hall da estagao de Elvas,
datada de 2018, com o horario do comboio, que esta desatualizada e faz referéncia
a ligagdes, no Entroncamento, a comboio intercidade que atualmente ndo se
efetua.

Matéria combustivel proveniente da desmatagdo e do desbaste de drvores na
proximidade da infraestrutura de via. Sempre que seja efetuado trabalhos de
desmatacdo e limpeza das faixas, remova em tempo Util a matéria combustivel
resultante dessa agdo.

Deve ser promovida uma verificagdo das condigGes e do estado de conservagao
das PN particulares de modo a comprovar o funcionamento dos obstaculos fisicos
e do seu fecho a cadeado, conforme artigo 25 do Anexo 1 ao Decreto-Lei 568/99.
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INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

2022/12_Controlo Operacional

Linha do Oeste — acompanhamento dos comboios 6407 Melegas-> Caldas da Rainha e 6457 Caldas da Rainha->Figueira da Foz

ID da a¢do melhoria Agdo corretiva/melhoria Implementador final
Oportunidade de Na estagdo de S. Martinho do Porto, dotar o ATV de um sistema automatico de i
Melhoria_2022_4 aviso de aproximagdo de comboios.

¢ Na estagdo de Caldas da Rainha, sejam reposicionados os sinais indicadores de

ponto hectométrico que situam no meio do passadico de lajetas entre as linhas | e

Il e os situados entre vias, por se considerar perigoso e potenciador de acidentes

para o pessoal operacional, quer da IP como das EF, que utilizam o passadico.
Recomendagdo_2022_65 A remogao destes indicadores do centro das lajetas do passadico e outros das P

“entre vias” pressupde a sua recolocagdo nas mesmas posigdes, mas em zonas que

ndo sejam percorridas pelos agentes.

¢ No Diagrama de Sinalizagdo da estacdo de Caldas da Rainha seja incluida a

representacdo do Posto de Abastecimento de gasdleo situado ao topo da linha X.

A IP deve dotar os AMV 2, 3, 7, 8 e 10 da estagdo de Caldas da Rainha de sistema
de retengdo que impega a sua manobra intempestiva de modo a garantir a
continuidade dos itinerarios dos sinais principais de entrada S1 e S2 para as linhas
Il e Ill, até & instalagdo do sistema de sinalizagdo eletrdnica.

Recomendagdo_2022_66

A CP deve garantir, na estagdo de Caldas da Rainha, no posto de abastecimento de
Recomendagdo_2022_67 combustivel das automotoras, a descontaminagdo e limpeza do local, bem como a Cp
atualizacdo dos dispositivos e sinalética de prevengdo de fogo ai existentes.
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INSTITUTO DA
MOBILIDADE
TRANSPORTES, I.

2022/13_Controlo Operacional

Linha da Beira Baixa —acompanhamento dos comboios C n2 541 Lisboa-Oriente-> Guarda

ID da agdao melhoria

Recomendagdo_2022_70

Recomendagdo_2022_71

Recomendagdo_2022_72

Recomendagdo_2022_73

Recomendagdo_2022_74

Recomendagdo_2022_75

Acdo corretiva/melhoria

A CP deve proceder a reposigdo do material em falta na caixa de primeiros socorros
identificada neste controlo operacional. De salientar que na recomendagdo n2 2022/26
enviada em margo de 2022, foi levantada esta situagdo para todo o material circulante. Essa
recomendagdo foi fechada com a indicagdo da CP que até ao final de junho de 2022 o
processo ficaria regularizado. A CP deve confirmar a conclusdo do processo de reposi¢do do
material necessario nas caixas de primeiros socorros das varias unidades motoras, no
seguimento da recomendagdo anterior.

A CP deve proceder a substituicdo / reparagdo das escovas da locomotiva 5614 (NEV
90940765614-1), dado que as instaladas aquando da realizagdo deste controlo operacional,
ndo garantem a fungdo a que se destinam, comprometendo assim a visibilidade do
maquinista.

A dimensdo das plataformas dos apeadeiros de Magainhas, Benespera, Sabugal (com 80
metros de cumprimento Util), ndo é compativel com a dimensdo de comboios que fazem o
servigo Intercidades (exemplo C2 n2 541), que com 3 ou mais carruagens, implica um
comprimento superior a 80 metros, ou seja, ficam carruagens fora da plataforma de
passageiros. Assim, na programacdo dos servigos deve ser garantida a situagdo dos comboios
ndo ultrapassarem o cumprimento Util das plataformas nos locais onde fazem servigo de
passageiros ou ser apresentada a analise de risco com as medidas de mitigagdo do risco de
queda de passageiros a linha que estdo implementadas ou a ser implementadas.

Deve ainda ser informada a ANSF sobre outros servigos da CP que sdo realizados em
condigdes similares e quais as medidas especificas que estdo adotadas para a mitigagdo do
risco de queda de passageiros a linha.

Na plena via adjacente as PNs pedonais PK 345,480 e 345,116: A IP deve proceder a uma
avaliacdo de risco que considere a segurancga do atravessamento de pedes e a eficacia da
vedacdo existente nesta zona e implementar as medidas de mitigagdo resultantes da mesma.

Na plena via nos PK 331,75, 331,5 e 327,3: A IP deve proceder a uma avalia¢do de risco que
considere a instalagdo de medidas dissuasoras do acesso ao canal ferroviario, tendo em conta
a envolvente do mesmo e percursos alternativos existentes e implementar as medidas de
mitigacdo resultantes da mesma.

No percurso entre Castelo Branco até Caria, existem varios casos onde junto ao canal
ferroviario, subsistem produgdes agricolas de pequena dimensdo com animais de raga bovina
e a vedagdo do canal ferrovidrio é inexistente ou esta degradada, havendo na maioria dos
casos apenas pequenas vedagdes dos proprietdrios dessas produgdes a salvaguardar da
passagem dos animais para o canal ferroviario, causando situagdes que comprometem a
seguranga. A IP deve avaliar a necessidade de implementacdo de medidas de mitigagdo do
risco de colhidas entre o material circulante e animais de grande porte na zona indicada, a
implementar pela prépria IP ou demonstrar as agées desenvolvidas pela IP para garantir que
as medidas necessdrias sao implementadas pelos respetivos proprietarios.
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2022/14_Controlo Operacional

Observagdes pontuais de seguranga Trogo da Linha do Norte compreendido entre as estagGes de Lisboa Oriente e da Azambuja

ID da agdao melhoria

Acdo corretiva/melhoria

Implementador final

Recomendagdo_2022_83

Recomendagdo_2022_82.
2

Recomendagdo_2022_82.
3

Recomendagdo_2022_82.
4

Recomendagdo_2022_ 81

Recomendagdo_2022_82.
1

Recomendagdo_2022_76

Recomendagdo_2022_77

Recomendagdo_2022_78

A IP devera proceder a realizagdo de uma avaliagdo de risco ao caminho informal existente na
proximidade do PK 16,160 da Linha do Norte no prazo de 3 meses.

Se da avaliagdo de risco resultar a necessidade de implementar medidas mitigadoras, a IP
devera, dentro do prazo acima estipulado (6 meses), apresentar um mapa com as respetivas
medidas e com a calendarizagdo da execugdo das mesmas.

As EF deverdo promover as alteragGes necessarias no ambito dos seus Sistemas de Gestdo de
Seguranga para que, sempre que os maquinistas verifiquem a intrusdo de pessoa ndo
autorizada no canal ferroviario, estes informem obrigatoriamente o CCO do sucedido, dando
indicagdo do local exato onde avistou o intruso e se possivel a dire¢do em que este se
desloca, a fim de serem tomadas as medidas adequadas para mitigagdo do risco de colhida.

As EF deverdo promover as alterages necessarias no ambito dos seus Sistemas de Gestdo de
Seguranga para que, sempre que os maquinistas verifiquem a intrusdo de pessoa ndo
autorizada no canal ferroviario, estes informem obrigatoriamente o CCO do sucedido, dando
indicagdo do local exato onde avistou o intruso e se possivel a dire¢do em que este se
desloca, a fim de serem tomadas as medidas adequadas para mitigagdo do risco de colhida.

As EF deverdo promover as alteragGes necessarias no ambito dos seus Sistemas de Gestdo de
Seguranga para que, sempre que os maquinistas verifiquem a intrusdo de pessoa ndo
autorizada no canal ferroviario, estes informem obrigatoriamente o CCO do sucedido, dando
indicagdo do local exato onde avistou o intruso e se possivel a dire¢do em que este se
desloca, a fim de serem tomadas as medidas adequadas para mitigacdo do risco de colhida.

A IP devera, na Estagdo da Azambuja, proceder a verificacdo e eliminagdo dos objetos
colocados junto das plataformas passiveis de utilizagdo enquanto meio facilitador de acesso a
via ou as plataformas.

As EF deverdo promover as alteraces necessarias no ambito dos seus Sistemas de Gestdo de
Seguranga para que, sempre que os maquinistas verifiquem a intrusdo de pessoa ndo
autorizada no canal ferroviario, estes informem obrigatoriamente o CCO do sucedido, dando
indicagdo do local exato onde avistou o intruso e se possivel a dire¢do em que este se
desloca, a fim de serem tomadas as medidas adequadas para mitigacdo do risco de colhida.

A IP deve proceder a realizagdo de uma avaliagdo de risco que estude o perigo e riscos
inerentes ao percurso que os maquinistas tém de realizar, em zona sem passadico, quando
efetuam manobras de resguardo de composi¢do na Estacdo de Alverca. O resultado da
avaliagdo de risco devera ser comunicado ao IMT no prazo de 3 meses.

Se da avaliagdo de risco resultar a necessidade de implementar medidas mitigadoras, a IP
deverd, dentro do prazo acima estipulado (6 meses), apresentar um mapa com as respetivas
medidas e com a calendarizagdo da execugdo das mesmas.

A IP deve proceder a realizagdo de uma avaliagdo de risco que estude o perigo inerente a
utilizagdo por pessoas ndo autorizadas do acesso informal ao Apeadeiro de Vila Nova da
Rainha bem como do caminho informal que se segue a este dentro do Apeadeiro. O resultado
da avaliagdo de risco devera ser comunicado ao IMT no prazo de 3 meses.

Se da avaliagdo de risco resultar a necessidade de implementar medidas mitigadoras, a IP
deverd, dentro do prazo acima estipulado (6 meses), apresentar um mapa com as respetivas
medidas e com a calendarizagdo da execugdo das mesmas.

A IP deverd, na Estagdo da Azambuja, proceder a colocagdo de sinalizagdo indicativa de
proibicdo de circulagdo pela via em zona visivel da extremidade das plataformas onde tal
sinalizagdo ndo exista. Adicionalmente, devera também proceder a reabilitagdo ou
substituigdo dos sinais que se encontrem vandalizados ou danificados.
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Recomendagdo_2022_79

Recomendagdo_2022_80

& IMT

A IP deverd, na Estacdo da Azambuja, proceder a colocagdo de barreiras fisicas com portdo,
dotados de mecanismos de fecho, nas extremidades das plataformas onde existam rampas
ou degraus de acesso a via para pessoal autorizado.

Nas restantes situagdes onde estas barreiras ndo existam, devem as mesmas ser colocadas
sempre que viavel, devendo ser justificadas as situagdes em que tal ndo é possivel.

A CP devera sensibilizar os seus colaboradores, por meio julgado adequado, para que nas
deslocagdes pedonais em estagdes e apeadeiros utilizem sempre os caminhos formais
existentes.

CP

INSTITUTO ‘A
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.F

2022/15_Controlo Operacional

Acompanhamento dos comboios linha do Alentejo e Evora

ID da a¢do melhoria

Acdo corretiva/melhoria

Implementador final

Recomendagdo_2022_84

Recomendagdo_2022_85

Recomendagdo_2022_86

Recomendagdo_2022_87

Recomendagdo_2022_88

Recomendagdo_2022_89

Recomendagdo_2022_90

Recomendagdo_2022_91

Recomendagdo_2022_92

A CP deve informar dos procedimentos internos relativos ao envolvimento e divulgagdo em
matéria de emergéncia aos maquinistas e ORV

A IP deve proceder a uma avaliagdo de risco que considere a seguranca do atravessamento
de pedes e a eficacia da vedagdo existente na zona a Este da estagdo de Pinhal Novo e junto
ao sinal de entrada da estagdo de Evora, ao PK 115.600,; e implementar as medidas de
mitigagdo resultantes da mesma.

A IP deve proceder a uma avaliagdo de risco que considere a segurancga do canal ferrovidrio
face a intrusdo de animais de grande porte, a Oeste da estagdo de Casa Branca e a entrada da
estagdo de Beja. A IP também deve bloquear efetivamente o acesso ao pogo existente, que
incentiva a presenga de animais equideos.

A IP devera considerar a limpeza das ramagens que se encontram junto a via, no trogo entre
as estagoes de Casa Branca e Beja.

A CP deve proceder a inspegdes das inscrigdes exteriores das carruagens e assegurar que as
mesmas sdo legiveis.

A CP deve proceder a uma vistoria das caixas de primeiros socorros de modo a identificar e
completar o seu contetido e certificar que as mesmas sdo acessiveis.

De salientar que na recomendagao n2 2022/26 enviada em margo de 2022, foi levantada esta
situagdo para todo o material circulante. Essa recomendagao foi fechada com a indicagdo da
CP que até ao final de junho de 2022 o processo ficaria regularizado. No entanto, verificou-se
neste Controlo Operacional, assim como no Controlo Operacional 2022/13, que a situagdo
ndo estd devidamente controlada. A CP deve confirmar a conclusdo do processo de reposi¢do
do material necessario nas caixas de primeiros socorros das varias unidades motoras, no
seguimento da recomendagdo anterior.

A CP deve considerar formagdes de reciclagem regulares em primeiros socorros para os
agentes de acompanhamento.

A CP deve garantir, na estagdo de Beja, no posto de abastecimento de combustivel das
automotoras, a descontaminagao e limpeza do local, bem como a atualizagdo dos dispositivos
e sinalética de prevengdo de fogo ai existentes.

Com o objetivo de melhorar a visibilidade dos agentes de condugdo, em especial no periodo
noturno, a CP deve ter em atengdo a lavagem regular dos vidros frontais das cabinas de
condugdo.
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2022/16_Controlo Operacional

Acompanhamento a bordo dos comboios 5109 e 5112 da CP, na Linha do Vouga

ID da a¢do melhoria Acdo corretiva/melhoria Implementador final

A CP devera apresentar evidéncia das Ultimas agGes de acompanhamento realizadas aos

P
magquinistas na Linha do Vouga e aos maquinistas envolvidos no CO n2 2022/16. ¢

Recomendagdo_2023_8

A CP devera incluir, no plano de formag&o continua a ministrar no ano corrente, os
Recomendagdo_2023_9 procedimentos inerentes a utilizagdo do PDA nas comunicagdes de voz com o CCO, conforme CP
regulamentado. Devera ser apresentado o plano de formagdo continua atualizado.

A CP devera instruir as suas tripulagdes a informar o CCO das ocorréncias de intrusdo de
Recomendagdo_2023 10 veiculos na Ponte de Sernada do Vouga, conforme regulamentado. Deverd ser apresentada CP
evidéncia das medidas tomadas.

A IP devera avaliar a cobertura de rede do sistema PDA na Linha do Vouga, e enviar a ANSF o

e R A0 seu resultado e um eventual plano de mitigacdo relativamente aos problemas identificados. P
A IP devera proceder a remog¢do do material resultante dos aluimentos entre Aveiro e
Recomendacio_2023_12 Sernada do Vouga, em especial no verificado ao PK 17,800, bem como do material P

combustivel (residuos de vegetagdo) disposto junto a via, em vdrios locais. A ANSF devera ser
notificado da sua resolugdo.

A IP devera efetuar a analise de risco relativa aos acessos pedonais e rodoviarios a Ponte de

Sernada do Vouga, assim como avaliar a eficicia das medidas atualmente implementadas,
Recomendagdo_2023 13 atendendo as mas condigdes dos acessos pedonais e ao frequente incumprimento da parte IP

dos utilizadores rodoviarios quanto a sinalizagdo luminosa e aviso sonoro. Devera ser

apresentada evidéncia da analise realizada e das eventuais medidas a implementar.

A IP devera proteger a totalidade dos acessos rodovidrios da PN ao PK 27,722 (Aveiro-
Recomendagdo_2023_14 Sernada do Vouga), com a instalagdo do equipamento previsto na legislagdo para PN deste IP
tipo, devendo disso dar conhecimento a ANSF.

A IP devera tomar as devidas providéncias para que as PN particulares aos PK 25,847 e PK
Recomendagdo_2023_15 25,870 (Aveiro-Sernada do Vouga) sejam dotadas de obstaculos fisicos fechados a cadeado, IP
devendo disso dar conhecimento a ANSF.

A IP devera incluir, no plano de formagdo continua a ministrar no ano corrente, os
Recomendagdo_2023_16 procedimentos inerentes a utilizagdo do PDA nas comunicagGes de voz com a tripulagdo, IP
conforme regulamentado. Solicita-se o envio do plano de formagdo continua atualizado.
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2022/17_Controlo Operacional

Verificagdo das condigdes de acesso a zonas onde ocorreram colhidas ou suicidios Linha do Algarve — Trogo Tunes-Lagos

ID da a¢do melhoria Agdo corretiva/melhoria Implementador final

Na plena via adjacente as PNs pedonais PK 345,480 e 345,116: A IP deve proceder a uma
Recomendagdo_2022_93 avaliagdo de risco que considere a seguranga do atravessamento de pedes e a eficdcia da IP
vedagdo existente nesta zona e implementar as medidas de mitigagdo resultantes da mesma.

Na plena via nos PK 331,75, 331,5 e 327,3: A IP deve proceder a uma avaliagdo de risco que
considere a instalagdo de medidas dissuasoras do acesso ao canal ferroviario, tendo em conta
a envolvente do mesmo e percursos alternativos existentes e implementar as medidas de
mitigacdo resultantes da mesma.

Recomendagdo_2022_94

Na plena via nos PK 330,75 , 330,72 e 330,64: A IP deve proceder a uma avalia¢do de risco
Recomendagdo_2022_95 para analisar a eficacia da vedagdo existente nesta zona e potenciais medidas dissuasoras e IP
implementar as medidas de mitigagdo resultantes da mesma.

2022/18_Controlo Operacional

Acompanhamento a bordo do comboio 62130 da Medway (Linha do Norte)

ID da a¢do melhoria Agéo corretiva/melhoria Implementador final

A IP deverd colocar a sinalizagdo quilométrica e hectométrica nos locais em falta no trogo
Recomendagdo_2023_1 entre Vila Nova de Gaia e Espinho assim como proceder a desobstrugdo da visualizagdo IP
provocada pela vegetagdo junto do sinal M15 em Santarém.

= A IP devera colocar passadigos entre as linhas secundarias na estagdo de Santarém para

Recomendagdo_2023_2 - L N . ~
facilitar a mobilidade do Agente de Apoio a manobra assim como por questGes de seguranca.

Devem os Maquinistas fazer uso da buzina em todas as situagdes regulamentarmente

Recomendagdo_2023_3  definidas e observar com regularidade o comboio através dos espelhos particularmente em Medway EF

locais que permita a sua total visibilidade, devendo ser sensibilizados para o efeito.

A tripulagdo que efetuou a manobra em Santarém deve ser sensibilizada para os
procedimentos inerentes a manobra com particular relevo ao Magquinista, na sinalizagdo
devida da unidade motora em manobras, designadamente para a necessidade de ligar os

Recomendagdo_2023_4 . . . . Medway EF
90_ —  fardis de cauda nas duas extremidades da locomotiva, e ao Agente de Apoio no local quanto v
a obrigatoriedade de permanecer no primeiro veiculo no sentido do movimento durante a
manobra complexa de recuo.
A IP deve enviar ao IMT o resultado da avaliagdo dos aspetos identificados pelos maquinistas
o constantes no ponto 4.1 do presente documento, com excegdo da alinea a) que esta a ser
Recomendagdo_2023_5 P P ¢ )q Ip

acompanhada por processo auténomo, apresentando, se aplicavel, as medidas a
implementar.
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ANEXO D Estado de implementacdao das recomendagoes de seguranga

D.1 Relatério RI_F2022/01

Assunto Circulagdo do comboio n.2 89840 com vagdes a cauda sem freio automatico, em 26-07-2019
Proc.2 Inv20190726

Relatério F_RI2022/01

Data entrada IMT 12/07/2022

Recomendagdes Seguimento
Cédigo Designagao Implerrlentador Informagao GPIAAF £stado da~
final recomendagdo

A Medway informou o IMT por oficio 32-CA/2022 de 07-09-2022 o

Proceder a clarificagdo, junto das tripulagdes dos comboios e agentes sedentdrios relevantes, dos seguinte:
procedimentos da empresa relativamente a avarias no freio automético dos veiculos de uma - Emissdo do 5. Aditamento da NOP 15, com a atualizagdo do seu ponto
composigdo, incluindo, mas ndo limitado a situagcdo de freio automatico inativo no ultimo vagao, 6 - Frenagem de comboios e Unidades motoras; Encerrada —
2022/01 . . o A Medway ; = ,
garantindo que os referidos trabalhadores os compreendem e mantém as competéncias para os Recomendar ao Nucleo de Formagdo da Medway, através de Parecer Implementada
aplicar proficientemente. RS, para nos seus acompanhamentos ter sempre em consideragdo a
abordagem formativa do novo ponto 6- Frenagem de comboios e
Unidades motoras, da NOP 15 - 5. Aditamento
A Medway informou o IMT por oficio 32-CA/2022 de 07-09-2022 que
no ambito do SGS da Medway-OF a mesma tem em aplicagdo no seu
sistema, o Procedimento de Suporte PS MED OF 036 - Seguranga das
Operagdes e o PS MED OF - 022- Inquéritos e Averiguagdes com o
Proceder as alteragBes necessarias nos procedimentos do seu SGS para efeitos do controlo e objetivo estabelecer orientages e metodologias de Monitorizagdo da
S . L . . o - E - . Encerrada —
2022/02 monitorizagdo do cumprimento das regras nacionais e da NOP 15 relativamente a situagdes de Medway Seguranga das Operagdes , bem como identificar as atividades e Implementada
anomalias no sistema de frenagem automatica dos veiculos dos comboios. respetivas responsabilidades, para a assungdo de tomada de medidas P
e reduzir os riscos de seguranga da atividade operacional da Empresa,
onde se inclui a detegdo de situagdes de incumprimento das regras
nacionais, da Medway-OF e da NOP 15, relativamente as situagGes
anémalas no sistema de frenagem automatica dos comboios Medway.
Ao & . D . A Medway publicou a NOP15 atualizada.
Solicitar as EF de transporte de mercadorias e ao Gl a verificagdo e eventual melhoria dos ed ayp \0 0 . alizad ~ .
. . . . s O IMT solicitou a Takargo envio da Instrugdo 20 atualizada. A Takargo  Aperta - Parcialmente
procedimentos dos respetivos SGS no sentido de garantir que contemplem as condi¢Ges de X .
= . = . . . o v . . enviou ao IMT em 20-07-2023 documento em conformidade. implementada
2022/03 atuagdo na situagdo de avaria em trajeto no freio automatico do ultimo veiculo de um comboio, IMT R . ~ A
. - . . ~ L " . O IMT ira solicitar ponto de situagdo do PGC indicado pela IP e que de
apos analise dos riscos e em consideragdo da sua aplicabilidade face a tipologia atual do parque e . ~ . . .
A acordo com a ultima informagdo prestada seria publicado ainda

em2022.
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D.2 Relatério RI_F2022/02

Assunto Colisdo fatal na PN particular ao PK 128,209 da Linha do Alentejo, em 22-12-2021
Proc.2 Inv20211222

Relatério F_RI2022/02

Data entrada IMT 02/09/2022

Recomendagodes Seguimento

Cédigo Designagdo Implerrlentado Informagdo GPIAAF Estado da,,
final recomendagdo

Promover na PN particular ao PK 128,209 da Linha do Alentejo o estabelecimento das condigdes

. . A IP Inf IMT 30-09-2022 ficio, PN t
de seguranca conformes com a Regulamento das Passagens de Nivel e o que resulte da avaliagdo nrormou o em por oticio, que a S€ encontra

Encerrada-

2022/04 . .. . IP com o portdo fechado a cadeado e as passagens canadiana
formal e documentada do risco daquele atravessamento, conforme os requisitos legais e o . . . . . Implementada
. inviabilizadas, conforme imagens enviadas e ilustrativas.
previsto no seu SGS.
Proceder a avaliagdo formal e documentada dos riscos de todas as PN particulares existentes na
RFN que ndo disponham de sistema de anuncio automatico, conforme os requisitos legais e o O IMT ira muito em breve solicitar o ponto de situagdo relativo as PN X
. X ~ . . ~ . Aberta - Parcialmente
2022/05 previsto no seu SGS, por forma a confirmar a adequagdo das medidas de seguranga IP cuja solugdo apresenta elevado grau de complexidade conforme implementada
implementadas em cada uma ou a definir eventuais medidas adicionais que resultem dessa informagdo anteriormente transmitida. P
analise.
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R dagoes Seguimento

Assunto Descarrilamento de vagdo do comboio n.2 51232 na Linha do Norte, préximo de Cortegaga, em 17-07-2019
Proc.2 Inv20190717

Relatério F_RI2022/03

Data entrada IMT 14/12/2022

Cédigo Designagao Implementado Informagdo GPIAAF e da"
Ell recomendagdo

2022/06

2022/07

Proceder a realizagdo de uma Tomar as agdes necessarias para que os procedimentos do seu SGS
relativos ao controlo dos pesos do material circulante carregado sejam realmente eficazes para
detetar, antes da circulagdo e dentro das tolerancias que sejam admitidas, a ultrapassagem de
algum dos respetivos parametros limite e a impedir a circulagdo dos veiculos nessas condigGes.
Entre outros aspetos que a EF entenda relevante, essas agdes devem ter em consideragdo o tipo
de carga e a eventual variabilidade da sua densidade a carga e em transito, os meios de controlo
ao dispor em cada local de carregamento e respetiva fiabilidade, bem como os fatores humanos
inerentes a esse controlo.

Proceder a revisdo do processo do seu SGS relativo a monitorizagdo interna da aplicagdo pratica
de procedimentos operacionais, nomeadamente através do estabelecimento de um programa de
auditorias regulares eficazes a identificar e corrigir desvios entre o trabalho como prescrito e o
trabalho como realizado, nomeadamente, mas ndo limitado, aos procedimentos relativos ao
controlo dos pesos do material circulante carregado.
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A resposta enviada pela Medway resume-se a este cliente em concreto
e que demonstra estar em vias de resolugdo completa. Contudo, o
alcance da mesma, esta direcionada de forma mais abrangente. O IMT
solicitou a Medway que no dmbito do seu SGS evidenciem a forma
como controlam a pesagem e a reparti¢do da carga de cada vagdo em
todos os comboios independentemente do cliente.

A resposta enviada pela Medway resume-se a este cliente em concreto
e que demonstra estar em vias de resolugdo completa. Contudo, o
alcance da mesma, estd direcionada de forma mais abrangente. O IMT
solicitou a Medway que no ambito do seu SGS monitorize através da
definicdo de um plano de auditorias regulares os eventuais desvios
nomeadamente naquele que se relaciona com o controlo dos pesos do
material circulante carregado.
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ANEXO E Indicadores Comuns de Seguranga 2022

E.1. Indicadores relativos a acidentes

E.1.1. Numero total de acidentes significativos e desagregacao por tipo

w
S

Ne total de todos os acidentes

N2 de colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

N2 de descarrilamentos de comboios

N2 de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Acidentes em PN passivas

Acidentes em PN ndo automadticas sem Guarda
Acidentes em PN n3ao automaticas de pedes
Acidentes em PN ativas
Acidentes em PN manuais
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores
Acidentes em PN automaticas com protegao para os utilizadores

O U1 O O U1l ©O Bk P OO L1l WO W

Acidentes em PN protegdo do lado dos comboios

N
o

N2 de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios

o

N2 de incéndios em material circulante

o

N2 de outros acidentes

E.1.2. Numero total de feridos graves e mortos por tipo de acidente e categoria de pessoas

E.1.2.1a Numero total de feridos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 13

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

0
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0

Em descarrilamentos de comboios 0

3

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 10

Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0

E.1.2.1b Numero total de passageiros com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

O O WO OO o o
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E.1.2.1c Numero total de trabalhadores, incluindo prestadores de servigos, com ferimentos graves por tipo de acidente,
divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 oo o o o

Em outros acidentes

E.1.2.1d Numero total utilizadores de PN com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 3

Em colis6es de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Acidentes em PN passivas
Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda
Acidentes em PN ndo automaticas de pedes
Acidentes em PN ativas
Acidentes em PN manuais
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores
Acidentes em PN automaticas com protegao para os utilizadores
Acidentes em PN protegao do lado dos comboios
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O O0OONOONORFE,E P, W OOOoO o

Em outros acidentes

E.1.2.1e Numero total de pessoas ndo autorizadas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O o0OOO0O OO0 O o o

Em outros acidentes
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E.1.2.1f Numero total de outras pessoas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colises de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O O OO0 o o

Em outros acidentes

E.1.2.1g Numero total de outras pessoas em plataformas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas
seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo peGes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

O O P O OO0 O Of

E.1.2.1h Numero total de outras pessoas fora de plataformas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas
seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colis6es de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo peGes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O OO0 oo o o o

Em outros acidentes

E.1.2.2a Numero total de mortos por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 12

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios 0
ColisGes de comboios com obstdculos dentro do gabarito 0

Em descarrilamentos de comboios 0

2

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 10

Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
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E.1.2.2b Numero total de passageiros mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colises de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O P O OO0 O Ok

Em outros acidentes

E.1.2.2c Numero total de trabalhadores mortos, incluindo prestadores de servigos, por tipo de acidente, divididos nas
seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 0
Em colis6es de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo peGes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movi excecao de suicidios 0
Em incéndios em material circulante 0
s acidentes 0

E.1.2.2d Numero total utilizadores de PN mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias
N2 total em todos os acidentes 2
Em colisGes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 2
Acidentes em PN passivas 0
Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda 0
Acidentes em PN ndo automaticas de pedes 0
Acidentes em PN ativas 2
Acidentes em PN manuais 0
Acidentes em PN automdticas com aviso para os utilizadores 0
Acidentes em PN automaticas com protegdo para os utilizadores 2
Acidentes em PN protegdo do lado dos comboios 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 0
Em incéndios em material circulante 0
0

E.1.2.2e Numero total de pessoas nao autorizadas mortas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

Ne total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O VLo OO o o

Em outros acidentes
E.1.2.2f Numero total de outras pessoas mortas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias
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N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 oo o o o

Em outros acidentes

E.1.2.2g Numero total de outras pessoas mortas em plataformas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 OO o o

Em outros acidentes

E.1.2.2h Numero total de outras pessoas mortas fora de plataformas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes 0
Em colis6es de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo peGes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios 0
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
E.2. Numero de acidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas
N2 total de acidentes envolvendo, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias perigosas. 0
N2 de acidentes, que envolvam, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias perigosas no qual ndo 0
haja libertagdo das mercadorias
N2 de acidentes que provoquem a libertagdo de mercadorias perigosas 0
E.3. Numero de suicidios
N2 total de suicidios 29

N.2 total de tentativas de suicidio 6
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E.4. Numero total de precursores de acidentes e desagregacao por tipo
Ne total de precursores de acidentes 95
N2 de carris partidos 28
N2 de deformacgGes na via 43
N2 de falhas contra a seguranca da sinalizagdo 0
N¢ de sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) 23
Sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) em ponto de perigo 14
Sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) fora de ponto de perigo 9
N2 de ruturas de rodas 0
N2 de ruturas de eixos 1
E.5. Indicadores para o calculo do custo dos acidentes significativos, em euros
Impacto econémico dos acidentes significativos 41929 506,24 €
Impacto econémico das fatalidades [N2 de mortos x VPC (morto)] 34579 546,58 €
Impacto econémico dos ferimentos graves [N2 de feridos graves x VPC (ferido grave)] 5689 633,70 €
Custo da substituicdo ou reparagdo de material circulante ou infraestrutura danificados 107 265,96 €
Custo dos danos causados ao ambiente 0,00 €

Custo dos atrasos devidos a acidentes 1553 060,00

E.6. Indicadores relativos a seguranga técnica da infraestrutura e sua implementagao

E.6.1. Protegdo automatica de comboios (TPS)

% de linhas com sistemas TPS em operagdo que providenciam aviso 71,627

% de linhas com sistemas TPS em operacdo que providenciam aviso e paragem automatica 71,627

% de linhas com sistemas TPS em operagdo que providenciam aviso e paragem automatica e supervisdo 71627

discreta da velocidade !

% de linhas com sistemas de ATP em operagdo (que providenciam aviso e paragem automatica e supervisdo 70,62 (*)

continua da velocidade) !

% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso 90,91

% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e paragem automatica 90,91

% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e paragem automatica e 9091

supervisao discreta de velocidade !

% de ck realizados utilizando sistemas ATP operacionais (que providenciam aviso e paragem automatica e 86,77(*)

supervisdo continua da velocidade) !

E.6.2 Passagens de Nivel N.2 N.2/km via

Total de todas as PN (ativas + passivas) 820 0,254

Total de todas as PN ativas 477 0,148
Aviso automatico aos utilizadores 49 0,015
Protegdo automatica aos utilizadores, incluindo com aviso automatico 396 0,123
Aviso e protecdo automatica aos utilizadores e protegdo automatica dos comboios 2 0,001
\YERDETS 30 0,009
Total de todas as PN passivas 343 0,106

N&do automaticas sem Guarda 237 0,073
N3o automaticas de pedes 106 0,033
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E.7. Indicadores relativos a gestao da segurancga

Numero total de auditorias internas realizadas pelas empresas 15

% de auditorias realizadas em relagdo as requeridas ou planeadas 65,22

E.S8. Dados de referéncia do trafego e da infraestrutura

N2 total de comboios.quilémetros (milhdes de ck) 35,598
Comboios.quilémetro de passageiros (milhdes de ck) 29,114
Comboios.quilémetro de mercadorias (milhdes de ck) 5,357
Comboios.quilémetro - outros (milhdes de ck) 1,127

N2 de passageiros.quilémetro (milhGes de PK) 4 419,00

N2 de toneladas.quilémetro (milhGes de Tk) 2 364,987

N2 de km de linha 2 527,053

N2 de km de via (somatério km linha x n2 das respetivas vias) 3 225,090

E.9. Dados de referéncia para os indicadores econémicos

% Média de passageiros em viagens em trabalho 75%
% Média de passageiros fora de viagens de trabalho 25%

Valor da prevengdo de 1 morto (**) 2 881 628,88 €

Valor da prevengdo de 1 ferido grave (**) 437 664,13 €
Valor do tempo em viagem de trabalho por hora (**) 22,65 €
Valor do tempo em viagens fora de trabalho por hora (**) 7,55 €
Valor do tempo para comboios de mercadorias por hora (**) 1,24 €

(*) Ndo considerado neste ambito o Sistema de Frenagem Automatica, instalado na Linha de Cascais.

(**) Valores de referéncia propostos pela ERA para Portugal.

Nota: As definigdes utilizadas nos Indicadores Comuns de Seguranga e o método comum para o célculo do impacto econémico dos
custos dos acidentes sdo os que se encontram definidos no Anexo | do Decreto-Lei n.2 85/2020, de 13 de outubro, que transpde
parcialmente a Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a seguranca ferroviaria.

Relatério Anual de Seguranga Ferroviaria 2022 79/82



ANEXO F

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, I.P.

Informacgao sobre a organizacao do IMT, I.P.

F.1 Relagdes do IMT, I.P. com outras entidades no ambito da seguranca ferrovidria

Ministério das Finangas

Ministério das Infraestruturas

Ministério do Ambiente

e Habitacao

Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, IMT I.P.

Comissao Nacional do
Transporte de Mercadorias
Perigosas

A 4

Organismos de Normalizagdo
Setorial

Empresas Reguladas

GPIAAF

Institutos Publicos
(LNEC. INE. etc.)

PSP/GNR/ANPC/SIS

Outras ANSF

Orgdos da

Administragao
Publica

RelagGes
Internacionais

Sistemas Integrados

Caminho-de-ferro

Metros

Gestor de Infraestrutura

Funiculares
[ ]

Metros Ligeiros

Empresas Ferroviarias

Teleféricos e
telecadeiras

Minicomboios

Detentores de vagdes

Telesquis

Elétricos

Empreiteiros

BNV YAYAYRY

Oficinas de manutengao

NN
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