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A.1 - Ambito

O presente relatério tem como objetivo
principal divulgar as atividades
desenvolvidas pelo IMTT durante o ano de
2011, no quadro das suas competéncias de
Autoridade  Nacional de  Seguranca
ferroviaria, e evidenciar a evolugdo do
desempenho e da gestdo da seguranca no
caminho de ferro relativamente ao
transporte ferrovidario de passageiros e
mercadorias realizado na Rede Ferroviaria
Nacional.

A.2 — Summary

The Annual Safety Report of 2011
published by IMTT intends to offer an
overview about the activiies of the
Portuguese National Safety Authority, as
well as to publish the common safety
indicators of 2011 and to show the most
relevant facts that have happened in the
management of safety during the year.

Estdo excluidas do ambito deste relatério
as atividades de transporte realizadas
noutros sistemas de transporte guiado
como:  metropolitanos,  metropolitanos
ligeiros de superficie, minicomboios,
elétricos e instalacbes por cabo para
transporte de pessoas.

In this report the safety performance of the
last years is described and analyzed in
depth, in order to anticipate trends that
could be useful for the decision of future
measures to improve safety in railways.

Activities performed in other guided
transportation modes like: metros, light rail,
trams, cable ways, etc.,, are out of the
scope of this report.
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B — Introducéo

B.1 — Introducdo ao relatério

Com a elaboracdo do presente relatério
anual de seguranca de 2011 cumpre-se a
obrigacdo legal estabelecida no art. 66°-O
do Decreto-Lei 270/2003, alterado pelo
Decreto-Lei 231/2007 de 14 de junho, de
anualmente ser publicado um relatério
sobre a seguranca do transporte ferroviario.

Na elaboracéo do relatério foram seguidas
as orientacdes e recomendacdes
desenvolvidas pela Agéncia Ferroviaria
Europeia (ERA) relativas ao contetdo e
estrutura dos relatérios anuais de
seguranca das Autoridades Nacionais de
Segurancga.

O relatério divulga as atividades do IMTT
no dominio da seguranca, nomeadamente,
no que respeita a iniciativas para melhorar
a seguranca do sistema ferroviario;
publicacdo de normativo relevante;
desenvolvimento da  certificagdo e
autorizacdo de seguranca das empresas e
a supervisao das suas atividades.

Para além da divulgacdo destas atividades,
€ também objetivo do relatério publicar os
Indicadores Comuns de Segurancga (ICS)
estabelecidos no Anexo V do supracitado
Decreto-Lei, os quais permitem a medicao
e avaliacdo do desempenho da seguranca,
sendo tais indicadores apresentados no
Anexo C.

Os dados apresentados neste relatério
foram retirados dos relatérios anuais de
seguranca das empresas de transporte
ferroviario e do gestor da infraestrutura,
apresentados ao IMTT, de acordo com o
estabelecido no Artigo 66°-C do referido
Decreto-Lei e também de estatisticas
fornecidas pelo INE.

A verificagdo da consisténcia dos dados da
sinistralidade e a sua validacao final foram
feitas seguindo um processo participativo e

transparente envolvendo as empresas de
transporte e o gestor da infraestrutura, os
guais tiveram a oportunidade de efetuar
correcbes e alteracdes, garantindo-se
deste modo a fiabilidade dos dados
apresentados.

A divulgagdo deste relatorio, sera realizada
da seguinte forma:

- Diretamente para 0s seguintes
destinatarios:

o Ministério da Economia e Emprego

o Agéncia Ferroviaria Europeia

« Gabinete de Investigacao de
Seguranca e de Acidentes Ferroviarios

o Gestor da infraestrutura e empresas de
transporte ferroviario.

No sitio da internet do IMTT para
conhecimento publico.

B.2 — Informacdo sobre a estrutura
do setor ferroviério

A descricdo genérica da rede ferroviaria
nacional e a caracterizacdo das empresas
que realizam o transporte ferroviario e a
gestdo da infraestrutura sdo apresentadas
de forma detalhada no Anexo A.
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B.3 — Tendéncias verificadas
B.3.1 — Acidentes

A sinistralidade no ano de 2011 continuou
a acentuada trajetoria descendente que se
tem vindo a verificar nos Ultimos anos e por
isso pode considerar-se que a seguranca
do transporte teve uma evolucdo bastante
positiva neste ano. Por compara¢do com o
ano precedente, bem como com a média
dos Ultimos oito anos, verificou-se uma
diminuicdo do numero de acidentes e das
suas indesejaveis consequéncias em
termos humanos e materiais.

O aspeto mais positivo a relevar é a
constatacdo de uma significativa reducéo
do nimero de vitimas mortais (-8 = -36%)
em relacdo ao ano de 2010.

Também no que se refere aos suicidios,
pelo segundo ano consecutivo, verificou-se
uma expressiva reducdo do numero de
suicidios no espaco ferroviario (-17
relativamente a 2010 = - 23 %), o0 que
parecer indicar uma inversdo da tendéncia
ascendente que se verificou entre os anos
de 2004 a 2010.

O numero de passagens de nivel continua
paulatinamente a reduzir-se (-58 em
relacdo a 2010 = - 5 %) tendo-se registado
neste ano o0 menor ndmero de vitimas
mortais desde que se iniciou a série dos
indicadores de seguranca em 2004. A linha
de tendéncia dos mortos e feridos graves
em PN, indica que o programa de continua
reducdo do nimero de passagens de nivel
e a melhoria das condi¢cdes de seguranca
das remanescentes, estd a ter um impacto
muito positivo na sinistralidade associada a
estes atravessamentos.

B.3.2 — Desenvolvimento da Gestao
da Seguranca

O ano de 2011 constitui um marco histérico
no &ambito da gestdo da seguranca,
porguanto foi neste ano que se concluiram
todos os processos de certificagcdo e
autorizacdo de seguranca, 0 que permitiu
que pela primeira vez todas as empresas
de transporte e o gestor da infraestrutura
tivessem 0s seus sistemas de gestdo da
seguranca (SGS) aprovados de acordo
com o estabelecido na Diretiva 2004/49/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho de
29 de abril de 2004, transposta para a
legislacdo nacional pelo Decreto-Lei
270/2003, alterado pelo Decreto-Lei n.°
231/2007.

Neste ano, a CP - Comboios de Portugal
obteve o certificado de seguranca “Parte A”
e “Parte B” e a REFER a autorizagdo de
segurancga “Parte A” e “Parte B”.

Também & empresa Fertagus, ja com um
certificado de seguranca emitido no ambito
da Diretiva 2001/14, foram atribuidos os
certificados de seguranca parte A e B, no
ambito da Diretiva 2004/49, na sequéncia
da adaptacdo do seu SGS aos requisitos
desta Diretiva.

Concluiu-se, portanto, a fase de
desenvolvimento e estruturagdo dos SGS
das empresas, sendo que uma das
prioridades do IMTT no futuro préximo,
serA a supervisao da sua efetiva
implementacdo e adequacéo as atividades
realizadas, para garantia de que a
seguranca € convenientemente gerida e os
resultados dessa gestéo séo positivos para
a sociedade.
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C - Organizagao do IMTT

Criado pelo Decreto-Lei n.° 147/2007, de
27 de abril, o IMTT assumiu as atribuices
de vérios organismos extintos, relacionados
com atividades de transporte terrestre de
passageiros, mercadorias e  outros
complementares (no ambito ferroviario foi
extinto o Instituto Nacional do Transporte
Ferroviario) e em matérias relacionadas
com condutores, profissionais de
transportes, veiculos e infraestruturas
ferroviarias.

O IMTT integra uma Unidade de Regulagéo
Ferroviaria, dotada de autonomia funcional
e competéncias em matéria de regulacédo
econdmica e técnica deste subsetor.

C.1 —Missao

No quadro das suas atribuicfes, e visando
satisfazer as necessidades de mobilidade
de pessoas e bens, o IMTT tem por missédo
regular, fiscalizar e exercer funcdes de
coordenacdo e planeamento do setor dos
transportes terrestres.

O IMTT é também responsavel pela
supervisdo e  regulamentacdo  das
atividades deste setor, competindo-lhe a
promocdo da seguranca, da qualidade e
dos direitos dos utilizadores dos servigos
de transportes terrestres.

C.2 - Seguranca

Concretamente no que diz respeito a
seguranca ferroviaria, o IMTT desempenha
as funcdes da Autoridade Nacional de
Seguranca previstas na Diretiva
2004/49/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho de 29 de abril de 2004, relativa a
seguranca dos caminhos-de-ferro da

Comunidade, tendo para o efeito as
seguintes competéncias legais:

. Aprovar, homologar e certificar
veiculos e equipamentos afetos aos
sistemas de transportes terrestres,
incluindo infraestruturas ferroviarias
garantindo padrbes técnicos e de
seguranca exigidos e autorizando e
supervisionando as entidades
intervenientes nos processos de
certificacdo e inspecéo.

. Aprovar ou recusar a aprovacao dos
sistemas de gestdo de seguranca,
aplicando penalidades por
insuficiéncia de desempenho.

. Fiscalizar as entidades do setor dos
transportes terrestres no exercicio
das suas atividades, assegurando a
aplicacdo do respetivo sistema de
contraordenacdes.

. Determinar, nos subsetores
ferroviario e rodoviario, a introducdo
de aperfeicoamentos técnicos, tendo
em conta a evolucé@o tecnoldgica e
visando a melhoria da seguranca, a
eficiéncia da exploracéo e a reducéo
de impactes ambientais negativos.

C.3 - Organograma

O organograma do IMTT é apresentado no
Anexo B1.


http://dre.pt/pdf1s/2007/04/08200/27262731.pdf
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C.4 — Quadro de Pessoal

Para dar cumprimento as suas atribuicbes
relativas ao transporte rodoviario e
ferroviario em todo o territério nacional, o
IMTT dispunha, em 31.12.2011, de um
efetivo de 773 trabalhadores.

Especificamente para a atividade técnica
de regulacdo de seguranca nos meios de
transporte guiado, como sejam: caminho-
de-ferro, metropolitanos, metropolitanos
ligeiros de superficie, minicomboios,
elétricos e instalacbes por cabo para
transporte de pessoas, o IMTT dispde na
sua estrutura organica do Departamento de
Infraestruturas e Equipamentos
Ferroviarios, integrado na Direcdo de
Servicos de Regulacdo Técnica e de
Seguranca, no qual desenvolviam a sua
atividade, no final de 2011:

- 1 Chefe de Departamento
- 4 Técnicos Superiores

C.5 - Relacionamento com outras
entidades

Na prossecuc¢do das suas atividades como
Autoridade  Nacional de  Seguranca
Ferrovidria, o IMTT tem relagbes
institucionais com diversas entidades
nacionais, tal como se ilustra no Anexo B.2.
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D — O desenvolvimento da seguranca ferroviaria

D.1 - Implementagcdo da Diretiva
2004/49/CE (Diretiva da
Seguranca Ferroviaria)

A Diretiva 2004/49/CE foi transposta para a
ordem juridica portuguesa, parcialmente no
que respeita aos aspetos da seguranca,
através do Decreto-Lei n° 231/2007 de 14
junho que alterou o Decreto-Lei 270/2003
de 28 de outubro, criando a obrigatoriedade
da certificacdo e autorizacdo de seguranca,
o0 estabelecimento de indicadores, objetivos
e métodos comuns de seguranca e a
explicitacdo das atribuicbes de seguranca
do regulador do setor ferroviario — o IMTT.

Para completar a transposicdo da referida
Diretiva para a legislacdo nacional foi
publicado o Decreto-Lei n° 394/2007 de 31
de dezembro que estabeleceu as
atribuicbes, competéncias e procedimentos
do Gabinete de Investigacdo de Seguranca
e de Acidentes Ferroviarios (GISAF), para
a realizacdo da investigacdo técnica de
acidentes e incidentes. A natureza, missédo
e organizacdo do GISAF  foram
estabelecidos pelo Decreto-Lei n° 395/2007
de 31 de dezembro.

Para a operacionaliza¢do do Decreto-Lei n°
270/2003 alterado pelo Decreto-Lei n°
231/2007, foram publicados em 2010:

e Regulamento n® 442/2010 para a
emissdo de autorizacdo de
seguranca.

e Regulamento n° 443/2010 para a
emissdo de certificados de
seguranca.

Apesar do quadro normativo previsto no
Decreto-Lei n°® 270/2003, alterado pelo
Decreto-Lei n° 231/2007, ainda n&o estar

completo em 2010, o IMTT desenvolveu as
suas atividades no dominio da andlise dos
pedidos de aprovacdo dos sistemas de
gestdo de seguranca e respetiva
certificacdo que foram apresentados pelas
diversas empresas, com base nos critérios
e metodologias previstas nos
Regulamentos comunitarios n°
1158/2010/UE e n° 1169/2010/UE relativos,
respetivamente, aos métodos comuns de
seguranca para a avaliagdo da
conformidade com o0s requisitos para a
obtencdo de certificado de seguranca e
autorizacdo de seguranca. Foram também
tidos em consideracdo, 0s guias e as
orientacbes emanadas da ERA através dos
documentos publicados e da atividade
desenvolvida nos grupos de trabalho em
que o IMTT patrticipa.

Sendo 2011 o ano em que se concluiu o
processo de certificacdo e autorizacdo de
seguranca de todas as empresas
ferroviarias e do gestor da infraestrutura,
respetivamente, pode considerar-se que a
Diretiva 2004/49/CE se encontra
inteiramente implementada.
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D.2 — Iniciativas para manter ou melhorar a seguranca

As iniciativas mais relevantes no quadro da como resultado direto de acidentes ou de
manutencdo e melhoria da seguranca no outras iniciativas, novas ou  por
transporte ferroviario sdo apresentadas, continuidade de anos anteriores, levadas a
respetivamente, nos quadros D.2.1 e D.2.2, cabo pelo IMTT ou pelas empresas.

Quadro D.2.1 — Iniciativas de seguranca mais relevantes implementadas na sequéncia de
acidentes.

L Acidentes que motivaram a medida
Iniciativas de seguranca

implementadas Data Local Descrigdo do evento
Manutencéo da suspenséo da circulagdo nas .

. ~ 22.08. . Descarrilamento da
L|nha~do Tua entre as estagfes do Tua e 2008 Linha do Tua Automotora LRV 9503
Cachéo
Restrigbes a circulagdo dos vagdes de 26.10. Linha do Sul Descarrilamento do
transporte de carvao da série 933 2010 Comboio 66852
Andlise de risco as condi¢des de . .
atravessamento das linhas nas estagdes e 12262(13' Linha do Norte estzf%lglgg gﬁtlr%cr)wscc;r?naento
apeadeiros da RFN &

Quadro D.2.2 — Iniciativas de seguran¢a mais relevantes implementadas por outros motivos

Iniciativas de seguranca implementadas Descri¢cdo do motivo

Manutencéo da suspenséo da circulagdo de comboios na Linha
do Corgo, do Tamega do Ramal da Figueira da Foz e Linha da
Beira Baixa entre Covilha e Guarda

Melhoria das condi¢des de exploracao
e reforgo da seguranca da circulagédo

Continuacgéo do programa de melhoria da seguranca nas Eliminac&o / reducéo da sinistralidade
Passagens de Nivel, com supresséo de 58 PN’s. associada ao atravessamento de
Passagens de Nivel.

Eliminac&o / reducéo da sinistralidade
associada ao atravessamento de
linhas em estagdes.

Melhoria das condi¢des de atravessamento das linhas em
algumas estacgbes
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D.3 — Andlise de tendéncias

O apuramento e tratamento dos dados
apresentados neste relatério foi realizado com
base em definicbes e métodos harmonizados a
nivel europeu, os quais foram desenvolvidos
pela Agéncia Ferroviaria Europeia e que se
encontram estabelecidos na Diretiva
2009/149/CE, de 27.11.2009, que altera o
Anexo 1 da Diretiva 2004/49/CE (Diretiva da
Segurancga), transposta para a legislacédo
nacional através do Dec. Lei n° 62/2010 de
09.06.2010

Neste capitulo serdo analisadas com detalhe
as tendéncias reveladas pelos Indicadores
Comuns de Seguranca, no periodo de 8 anos
gue correspondente aos anos de 2004 a 2011.

O desempenho de seguranca do sistema
ferrovidrio em 2011 serd também analisado
por comparacdo com a média dos ultimos oito
anos e com o ano anterior.

No Anexo C sdo apresentadas tabelas com os
dados numéricos, racios e defini¢bes utilizados
no apuramento dos Indicadores Comuns de
Seguranca de 2011.

10
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D.3.1 — NUmero de acidentes

Tipo de Acidentes 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Média
Total de todos os acidentes 115 87 89 93 73 43 42 27 71
Colisbes de comboios, incluindo

colisGes com obstaculos dentro 1 1 3 3 0 0 2 1 1
do gabarito

Descarrilamentos de comboios 3 1 9 3 3 1 3 2 3
Ac_ldentes em PN, |ncIU|ngo 13 29 29 o7 20 15 14 7 20
acidentes envolvendo pedes

Acidentes com pessoas causados

por material circulante em 78 | 63 | 55 | 56 | 49 | 27 | 22 | 17 46
movimento, com a excegao de

suicidios

Incéndios em material circulante 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Outros acidentes 0 0 0 4 1 0 1 0 1
Suicidios 25 39 40 52 50 69 51 42 46

O ndmero de acidentes em 2011 foi menor,
qguer em relacéo ao ano de 2010 (- 36%), quer
relativamente a média dos Ultimos sete anos (-
65%) mercé, em larga medida, do menor
namero de acidentes em passagens de nivel (-
65% face a média) e dos acidentes com
pessoas causados por material circulante em

movimento (- 63 % face a média).

Consistentemente ao longo destes oitos anos
e a semelhanca do que acontece nos
restantes caminho-de-ferro europeus, as duas
categorias que registam a maioria dos
acidentes sao, respetivamente, as relativas
aos acidentes com pessoas causados por
material circulante em movimento e aos
acidentes em passagens de nivel.

Pela analise do grafico circular ao lado,
constata-se que 0s acidentes que ocorrem
devido a atividade intrinseca do caminho-de-
ferro, a que correspondem as colisdes,
descarrilamentos, e incéndios em material

circulante, representam apenas uma pequena

parcela do total ( 7%), verificando-se ainda

Distribui¢do dos Acidentes
Média 2004-2011

N* de outros
acidentes; 1;
Colisdes 1;

—— 1%
. / 2%
Acidentes Descarril. 3;

o,
Pessoas+tMat 4%

Circ, 46;
65%

Acidentes em
PN, 20;
28%

11
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relativa estabilidade na frequéncia com que
ocorrem ao longo do tempo.

Pelo oitavo ano consecutivo ndo se registaram
acidentes devidos a incéndios em material
circulante.

A distribuicdo dos acidentes e 0 seu peso
relativo mantém-se praticamente inalterada
relativamente ao ano anterior, verificando-se
que 2/3 pertencem a categoria dos acidentes
com pessoas causados por material circulante
em movimento e um pouco mais de 1/4
acontecem nas passagens de nivel.

Na pagina 13 sdo apresentados os graficos
relativos a evolucdo dos acidentes no periodo
2004-2011 e respetivas linhas de tendéncia.

Pela andlise desses graficos continua a
verificar-se que existe uma tendéncia definida
de reducdo do total de acidentes,
correlacionada principalmente com a tendéncia
de reducdo nos acidentes mais frequentes:
acidentes com pessoas causados por material
circulante em movimento e acidentes em
passagens de nivel.

Nota-se com clareza que a reducdo do numero
de acidentes em passagens de nivel, reflete o
impacto positivo do programa de supressao e
beneficiacdo destas passagens, empreendido
pelo gestor da infraestrutura, bem como o
impacto das campanhas mediaticas de
sensibilizacdo da populacdo que tém sido
efetuadas.

O numero de descarrilamentos e de colisdes
(com obstaculos) em 2011 situou-se dentro da
média, sendo de relevar que nem a colisdo
nem os dois descarrilamentos verificados
tiveram consequéncias em termos de danos
humanos.

A frequéncia de outros acidentes significativos,
ndo classificados nas categorias principais,
continua irrelevante e sem  expressao
estatistica.

Relativamente aos suicidios, que sao
analisados com detalhe no capitulo D.3.3., no
ano de 2011, & semelhan¢a do que ja tinha
acontecido em 2010, existiu um decréscimo

em relacdo ao ano anterior (- 18%), embora o
namero permaneca superior ao total de todos
0s mortos em acidentes (42 versus 14).

12
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D.3.2 — Vitimas mortais

D.3.2.1 — Mortos por tipo de acidente

Tipo de acidente 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Média
Total em todos os acidentes 72 47 53 58 42 32 22 14 43
Colisbes de comboios,
incluindo colisdes com 0 0 0 0 0 0 0 0 0
obstaculos dentro do gabarito
Descarrilamentos de comboios 3 0 0 3 1 0 0 0 1
Ac_ldentes em PN, |nclumEio 2 11 18 20 15 17 11 4 15
acidentes envolvendo pedes
Acidentes com pessoas
causados por material 43 36 35 35 26 15 11 10 26
circulante em movimento
Ir_1cend|os em material 0 0 0 0 0 0 0 0 0
circulante
Outros acidentes 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Em 2011, o numero de vitimas mortais em
resultado de acidentes ferroviarios foi
novamente o menor desde que se iniciou a
série de dados (em 2004) e diminuiu
significativamente em relagdo ao ano de 2010
(-7 mortos), devido principalmente a drastica
reducdo das vitimas mortais em acidentes em
PN.

Em Portugal, como nos restantes paises
europeus, as pessoas que utilizam
indevidamente o espaco ferroviario, quer por
se deslocarem em locais ndo autorizados,
quer por desrespeito pelas regras de
atravessamento das passagens de nivel,
constituem a esmagadora maioria das vitimas
mortais (98 %). Em 2011 s6 existiram vitimas
mortais nestas duas categorias.

Os tipos de acidentes onde ocorrem mais
vitimas mortais s&o, em média, o0s
provocados por material circulante em
movimento, quase 2/3 e 0s que ocorrem nas
PN com aproximadamente 1/3.

Continuaram a ndo existir vitimas mortais em
2011 devido a descarrilamentos ou colisdes,
acidentes estes que embora sendo acidentes
com grande visibilidade mediatica e impacto
social, foram apenas responsaveis, hos
Ultimos 8 anos, por 2% das vitimas.

Muito relevante e significativo da evolucédo
positiva do nivel de seguranca do sistema
ferroviario é o facto de, nos ultimos oito anos,
nao ter existido nenhuma vitima mortal devido
a colisdes de comboios.

Distribuicac Mortos por Tipo de
Acidente: Média 2004-2011

Descarril.
Pessoas 2%
+Mat. Circ.

63%
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D.3.2.1 — Mortos por categoria de pessoas

Categoria de pessoas 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Média
Total de todas as categorias 72 47 53 58 42 32 22 14 43
Passageiros 0 0 0 1 3 0 1 0 1
Trabalhadores 3 2 1 5 1 1 1 0 2
Utilizadores de PN 26 11 18 20 15 17 11 4 15
Pessoas néo autorizadas 43 33 34 32 23 14 9 10 25
Outros 0 1 0 0 0 0 0 0 0

Relativamente ao tipo de
falecem em consequéncia
ferroviarios (ver tabela e gréfico nesta
pagina), verificou-se em 2011 uma
significativa diminuicéo dos utilizadores de PN
mortos (- 7 = - 64%) em relacdo a 2010,
guando neste ano também ja tinha existido
uma grande reducdo. Pela primeira vez nos
Ultimos 8 anos nédo faleceram passageiros ou
trabalhadores vitimas de acidentes.

pessoas que
de acidentes

Assim, por comparagdo com O ano
precedente, em 2010 registou-se a seguinte
evolugéo:

Passageiros: -1
Trabalhadores: -1
Utilizadores de PN: - 7
Pessoas ndo autorizadas: + 1
Outras pessoas: igual (zero)
Total: - 8

A distribuicdo média nos Ultimos sete anos
revela que é nas duas categorias de pessoas
estranhas ao caminho-de-ferro — "Pessoas
nao autorizadas em instalagdes ferroviarias” e
“Utilizadores de Passagens de Nivel” (94%) —
gue se regista a esmagadora maioria dos
acidentes mortais.

Os registos mostram que o transporte em
caminho de ferro é particularmente seguro

para os seus utilizadores pois apenas 2% das
pessoas mortas em acidentes ferroviarios,
s80 passageiros.

Como tendéncia, verifica-se um nitido e
consistente decréscimo do numero de mortos
devido a acidentes no caminho-de-ferro (ver
gréficos da pagina seguinte), o que ndo pode
deixar de ser relevado como bastante positivo
e que se correlaciona diretamente com as
medidas de reducé@o e modernizacdo das PN.

Relativamente as vitimas mortais de
acidentes em passagens de nivel, ja se
comega a constatar uma tendéncia
claramente definida de baixa consistente do
namero de mortos, sendo que o risco global
gue estes atravessamentos representam para
a sociedade tem vindo a baixar de forma
consistente como é patente no grafico da
pagina 23.

Distribuicdo de Mortos por
Categoria: Média 2004-2011

Passageiros;
2%

Né&o
autorizados;
58% Empregados;

5%

Utilizadores
de PN;
35%
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D.3.3 — Suicidios

Como  consideragdo  prévia, convém
esclarecer que o0s suicidios nao sé&o
classificados como  acidentes  porque
constituem atos voluntarios e deliberados,
destinados a provocar intencionalmente
danos a quem os comete. Contudo, apesar
de ndo serem considerados acidentes, 0s
suicidios, para além de constituirem uma
tragédia pessoal e social, sdo também, a
varios niveis, fonte de enorme perturbacéo no
transporte ferroviario.

Os dados revelam que no ano de 2009 os
suicidios atingiram um pico e que nos ultimos
dois anos diminuiram significativamente. Tal
pode indicar uma tendéncia de
decrescimento, que 0s préximos anos se
encarregardo de confirmar ou infirmar. A
andlise dos gréficos conclui que consecutiva
e simultaneamente quer o numero total de
mortos quer o de suicidios baixaram, o que
indica claramente que a seguranca do
sistema aumentou.

Um dado interessante para avaliar o impacto
dos suicidios no sistema ferroviario é verificar
qual a contribuicdo destes no total das vitimas
mortais ocorridas no espaco ferroviario. O
gréfico revela que, em média, 0 numero de
suicidios ja ultrapassa o dos mortos devido a
acidentes.

Outro dado interessante € verificar que o total
de mortos que ocorrem no espaco ferroviario
(mortos em acidentes + suicidios) tem
alternado em subidas e descidas ao longo
dos anos, contudo em 2011 foi 0 ano em que
menos mortes ocorreram  nNo  espago
ferroviario,  denotando-se  agora uma
tendéncia de decrescimento.
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D.3.4 — Feridos Graves

Categoria 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Média
Igttjégﬁg idos (todas as 50 44 34 | 39 | 18 | 168 | 10 28
Passageiros 11 7 5 6 4 3 2 5
Trabalhadores 3 0 2 2 2 2 0 1
Utilizadores de PN 12 15 8 10 5 3 3 8
Pessoas néo autorizadas 24 22 18 20 7 8 5 13
Outros 0 0 1 1 0 0 0 1

O ndmero de feridos graves tem vindo a
sofrer um significativo e consistente
decréscimo ao longo destes Ultimos oito anos,
sentido principalmente nestes Ultimos dois
anos e para o qual tém contribuido todas as
categorias, com especial relevancia para a
categoria das pessoas ndo autorizadas.

Relativamente & distribuicdo pelas diversas
categorias, o padrdo de distribuicdo é
semelhante ao dos mortos, em que a
esmagadora maioria dos feridos pertencem a
categoria das pessoas ndo autorizadas e
utilizadores de passagens de nivel.

A distribuicdo média ao longo dos anos 2004
a 2011 continua a revelar a existéncia de uma
parcela ndo negligenciavel de passageiros
feridos (18%), ao contrario do que acontece
com as vitimas mortais, onde os passageiros
apenas representam 2% do total.

Distribuicdo de Feridos por Categoria:
Média 2004-2011

N&o
autorizados Trabalhad.
46%

Passageiros
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D.3.5 - Risco para a sociedade

Categoriade 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Média
pessoas

N° total em todos 203 | 132 | 143 15 11 083 | 059 0,4 1,15
os acidentes

Passageiros 0,03 0,02 0,02 0,04 0,09 0,01 0,03 0,01 0,03
Trabalhadores 0,09 0,05 0,03 0,13 0,03 0,03 0,03 0 0,05
Utilizadores de PN 0,72 0,32 0,48 0,51 0,38 0,43 0,28 0,12 0,4
Pessoas nao 1,19 0,9 0.9 0,82 0,6 0,36 0,25 0,28 0,66
autorizadas

Outros 0 0,03 0,01 0 0 0 0 0 0,01

Um método importante para analisar a
evolucdo global da sinistralidade na rede
ferroviaria, e deste modo o risco a que a
sociedade estd exposta pela existéncia do
transporte ferroviario, consiste no calculo de
um indice normalizado que tem
conjuntamente em conta, quer 0s mortos quer
os feridos graves que ocorrem durante um
ano, assim como o0s percursos efetuados
pelos comboios.

Este indicador é construido através da divisdo
do numero total de Mortos e Feridos Graves
Ponderados (MFGP) pelo nimero de milhdes
de comboios x quilémetro realizados durante
0 ano em analise. Para o calculo do indice,
um ferido grave ponderado é considerado
estatisticamente equivalente a 0,1 morte.

A linha de tendéncia do indice global relativo
aos Ultimos oito anos revela um nitido e
consistente decréscimo do risco total que o
sistema ferroviario gera para a sociedade,

conforme se pode observar no primeiro
grafico da pagina seguinte.
As diferentes  categorias de  risco

consideradas séo ilustradas nos respetivos
graficos, sendo de realcar a clara tendéncia
de decréscimo de risco para a categoria

“Pessoas nao autorizadas em instalagbes
ferroviarias” e agora também para os
“Utilizadores de PN”.

Estando os graficos das vérias categorias
parciais representados com a mesma escala,
€ de notar 0 muito pequeno contributo que as
categorias relativas a passageiros,
trabalhadores e outros ddo para o risco global
e que se pode confirmar através da andlise
do gréfico abaixo.

Distribuicdo de MFGP por
Categoria: Média 2004-2011

Pessoas
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D.3.6 — Precursores de acidentes

Precursores de acidentes 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Média
Total de incidentes e quase

acidentes 168 100 94 91 114 68 106
Carris partidos 45 39 33 35 50 21 37
Deformag@es navia 95 40 37 44 56 24 49
Falhas na sinalizacéo lateral 0 0 0 0 1 0 0,2
Sinais ultrapassados

apresentando o seu aspeto mais 24 20 24 12 6 22 18
restritivo (SPAD)

F\’_odas partidas em material 1 0 0 0 0 0 0.2
circulante ao servigo

Ruturas de eixos 3 1 0 0 1 1 1
O numero total de precursores de acidentes Distribulcio de P

gue tinha vindo a decrescer continuamente Istri Mu,'fi?o zgoﬁrggﬂsores

desde 2006, sofreu no ano de 2010 uma edia ) Falha
inversdo de tendéncia. Contudo, voltou TR sinalizagéo

novamente a descer em 2011, obtendo-se o
valor mais baixo da série de 8 anos de dados
registados.

Relativamente & distribuicdo média dos
precursores de acidentes no periodo de 2006
a 2011, verifica-se que existem trés
categorias principais em termos numéricos -
deformacdes na via, carris partidos e SPAD’s.

Releva-se que no caso dos SPAD’s, houve
uma evolucdo desfavoravel em 2011 com um
acentuado acréscimo relativamente ao ano
anterior (+ 266 %). Sendo este um dos
percursores de acidentes com maior
perigosidade, nao pode deixar de se
manifestar preocupacdo por este acréscimo,
sendo necessério investigar e corrigir as
causas que estiveram na sua origem.

44%
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partidos
39%

eixos
0,50%

Total Percursores de Acidentes
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D.3.7 — Custos dos acidentes

CUSiD 6108 AEIEIETIES 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Mmedia
(em milhGes de euros)

52,11 60,25 47,69 33,59 26,29 15,75 39,01
Custo total
Vitimas mortais 47,24 54,96 40,54 30,32 21,2 13,41 34,4
Feridos graves 3,93 4,31 5,03 2,28 2,06 1,28 3,15
Custo da substituicdo ou reparacéo de
material circulante ou infraestrutura n.d. n.d. 0,75 0,6 2,243 0,69 1,07
danificados
Custo dos atrasos 0,94 0,98 1,37 0,39 0,79 0,38 0,81
No apuramento dos custos dos acidentes
utilizou-se a metodologia desenvolvida pela
ERA para o calculo dos Indicadores Comuns
de Seguranca. Nesta metodologia, o custo Distribuicao de custos de
dos acidentes é valorizado na perspetiva dos acidentes 2011
custos que a sociedade, no seu conjunto, nao
suportaria, se tivessem sido prevenidos o0s Slaihias
acidentes que provocaram mortos, feridos e
atrasos na circulacdo dos comboios de i
passageiros e mercadorias (ver detalhes no Rt

anexo C).

Para o célculo dos custos foram considerados
os valores definidos para Portugal nas tabelas
1, 2 e 3 do Anexo C, corrigidos linearmente
pelo fator de crescimento do PIB per capita
entre 2002 e 2011, que segundo os dados da
ERA obtidos junto do Eurostat é de 1,19.

Tendo em consideracdo que em 2011 se
assistiu a uma significativa reducdo do
ndmero de mortos relativamente a 2010 -
sendo esta a categoria que representa maior
peso nos custos totais dos acidentes (85%) -
consequentemente os custos dos acidentes,
em 2011, baixaram substancialmente
relativamente a 2010 (- 41%).

MC+IF4%

Mortos
o,
o Atrasos 3%
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D.3.8 —Indicadores relativos a seguranca técnica da infraestrutura

Caracteristicas técnicas das vias 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
% de linhas com sistemas de Protecao

Automética de Comboios (ATP) em 50,3% | 50,8% | 51,3% | 51,3% | 52,6% | 58,6%
operacao

0 ) " )

% de ck real_lzad_os utilizando sistemas 90,0% | 20,0% | 90,09 | 90,0% | 90,0 | 90.0%
ATP operacionais

Numero total de PN 1297 1266 1229 1191 1107 1049
Numero de PN por quilémetro de via 0,37 0,36 0,35 0,34 0,31 0,3
Numero de PN por quilémetro de linha 0,46 0,45 0,43 0,42 0,39 | 0,375
0 N L.

% de PN com prote¢do automatica ou 30.3% | 38.29% | 37.3% | 39.7% | 41.9% | 43.6%

manual

Os indicadores sobre a seguranca técnica da
infraestrutura mostram que, em 2011, se
continuou a registar uma melhoria das
condicdes técnicas de seguranca
relativamente aos anos precedentes, o que
evidentemente tem efeitos diretos no
decréscimo consistente da sinistralidade,
como ao longo dos ultimos anos se tem vindo
a verificar.

Relativamente a categoria “Passagens de
Nivel”, onde se tem registado mais evolugéo
e o Estado tem alocado avultados recursos
financeiros, constata-se, pela analise do
grafico seguinte, que a reducédo do nimero de
passagens de nivel esta a ser acompanhada
pela efetiva redugéo do impacto negativo que
a sua existéncia provoca na sociedade,
expresso em termos da redugdo do numero
de utilizadores de passagens de nivel mortos
e com ferimentos graves.

Releva-se ainda que neste ano foi
desclassificado da Rede Ferroviaria Nacional
o trogo de linha entre Evora e Estremoz com

a extensdo de 49,07 km, o qual ja se
encontrava sem efetiva exploracao ferroviaria
desde 2009.

Evolucao N° PN / MFGP - Util PN

2006 2007 2008 2009 2010 2011

—&—N°PN —+—MFGP - il PN

L
01=

23



IFATT

Instituto da Mobilidade
e dos Transportes Terrestres, I.P.

E — ALTERACOES RELEVANTES NA LEGISLACAO E REGULACAO

E.1 - Legislag&do Nacional

Em 2011  publicaram-se  importantes
documentos legislativos que transpuseram
para a legislagdo nacional normativo
comunitario, a saber:

e Dec. Lei n° 27/2011 que estabelece
as condicdes técnicas que
contribuem para o0 aumento da
seguranca do sistema ferroviario e de
circulacdo segura e sem interrupcfes
de comboios, o qual transpde as
Diretivas da Interoperabilidade

e Lei n° 16/2011 que aprova o regime
de certificacdo de maquinistas de
locomotivas e comboios do sistema
ferroviario, transpondo a Diretiva
2007/59/CE (Diretiva dos
magquinistas).

Outra legislagéo relevante de &mbito nacional
gue foi publicada em 2011:

e Despacho Conjunto do Ministério da
Financas e da Administracdo Publica
e Ministério das Obras Publicas,
Transportes e Comunicagbes que
procede & desativacdo do troco da
linha de Evora entre o pk 126,800 e
Estremoz (pk 175,870).

e Resolugdo do Conselho de Ministros
n.° 45/2011, de 10 de novembro
que aprova o Plano Estratégico dos
Transportes para o horizonte 2011-

2015, o qual ira ter importantes
consequéncia no futuro do sistema
ferroviario.

E.2 — Regulacéo Técnica de Seguranca

Como aspetos mais relevantes no dominio da
regulacdo técnica de seguranga, na vertente
de producdo do normativo técnico de
cumprimento obrigatério publicado pelo IMTT,
destaca-se a elaboracdo dos seguintes
documentos:

e 29%dt°® ao RGS Il — Circulacdo de
Comboios (SISE)
Autorizou a entrada ao servi¢co do Sistema
Informatizado Simplificado de Exploragéo
na linha do Vouga.

e 4503dt° ao RGS Il - Sinais
Clarificou os procedimentos relacionados
com a sinalizacdo sobre velocidades e
com a ultrapassagem de sinais com
indicacdo de paragem absoluta.

e IET 51- tabelas de
Locomotivas
Estabeleceu o0s procedimentos para a
formacgéo e atribuicdo de cargas para os
comboios equipados com engates UIC de
1,5 MN

Carga das
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F - O DESENVOLVIMENTO DA CERTIFICACAO E AUTORIZACAO DE

SEGURANCA

F.1 - Legislagdo Nacional

A partir de 14 de junho de 2007, entrou em
vigor o Decreto-Lei 231/2007 que introduziu
as alteracbes ao Decreto-Lei 270/2003
necessdarias para realizar a transposicao da
Diretiva 2004/49/CE de 29.04.2006 (Diretiva
da Seguranca). Assim, ap6s aquela data,
passou a existir um novo regime para a
certificacdo de seguranca das empresas de
transporte  ferroviario e criou-se a
obrigatoriedade de existir uma autorizagédo de
seguranca para o0 gestor da infraestrutura
realizar as suas atividades.

A documentacdo legal relevante para instruir
0s processos de certificacdo e autorizacdo de
seguranca, encontra-se disponivel no sitio da
internet do IMTT.

Outra documentacao de suporte
eventualmente necessaria para o pedido, tal
como a listagem de legislagdo e
regulamentacéo relativa ao caminho-de-ferro,
encontra-se publicada no Diretério da Rede
(REFER), sendo que os documentos
regulamentares de seguranca podem, a
pedido dos candidatos, ser obtidos junto da
REFER.

F.2 — Dados numeéricos

Em 2007, concedeu-se em Portugal o 1°
Certificado de Seguranca ferroviario, na
sequéncia do pedido da empresa de
transporte ferrovidrio Fertagus apresentado
em 10.11.2006. Este certificado foi emitido,
em 10 de maio de 2007, ainda durante a
vigéncia do regime de certificacdo de
seguranca criado pelo Decreto-Lei 270/2003
original que transpbs a Diretiva 2001/14/CE
de 26 de fevereiro.

Em 2008, o IMTT atribuiu os primeiros
certificados de seguranca Parte A e Parte B
de acordo com o novo regime legal,
continuando esse processo durante o ano de
2009, devido ao aparecimento de uma nova
empresa (CP Carga) e ao desenvolvimento e
alargamento do ambito geogréfico das
atividades de outra (TAKARGO).

Em 2011, completou-se o processo de
certificacdo de seguranca de todas as
empresas ferroviarias com a emissdo dos
“Certificados de Seguranga “Parte A” e “Parte
B” as empresas CP-Comboios de Portugal e
FERTAGUS e a emissao da “Autorizacao de
Seguranga “Parte A “ e Parte B” a REFER.

No Anexo E sdo apresentados os dados
numeéricos detalhados, relativos ao
desenvolvimento da certificacdo e autoriza¢@o
de seguranca no ano de 2011.
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F.3 — Documentos de referéncia para
0s procedimentos

Para o processo de avaliacdo do pedido do
Certificado de Seguranca “Parte A”, o qual
demonstra a existéncia de um sistema de
gestdo da seguranca aprovado, utilizaram-se
0s critérios harmonizados a nivel europeu,
que foram desenvolvidos no ambito de um
grupo de trabalho especifico da Agéncia
Ferrovidria Europeia, no qual o IMTT
participa. Como resultado final deste trabalho
foram publicados 0s regulamentos
comunitarios 1158/2010/UE e 1169/2010/UE,
com os Métodos Comuns de Seguranca para
a avaliacgdo da conformidade com o0s
requisitos para a emissdo, respetivamente,
dos certificados de seguranca e das
autorizacBes de seguranca.

Para a andlise do pedido de Certificado de
Seguranca “Parte B” utilizaram-se como
referéncia para os critérios de avaliacdo, os
documentos produzidos pelo ja referido
Grupo de Trabalho da ERA, assim como o
Regulamento (CE) n° 653/2007 da Comissdo
de 13 de junho de 2007 (Regulamento
relativo a utilizacdo de um modelo europeu
comum de certificado de seguranca e de
requerimento em conformidade com o Artigo
10° da diretiva 2004/49/CE, e a validade dos
certificados de seguranca emitidos ao abrigo
da diretiva 2001/14/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho) e o referido
Regulamento 1158/2010/eu.

Para a analise do pedido de emissdo da
autorizacdo de seguranca foi utilizado o
Regulamento 1169/2010/UE, com o Método
Comum de Seguranca para a avaliagdo da
conformidade com o0s requisitos para a
emissado, das autoriza¢des de seguranca.

O periodo necessério para a apreciacao dos
pedidos e emisséo dos certificados continuou
a ser curto, devido ao didlogo e facilidade de
relacionamento estabelecido entre o IMTT e

as empresas, sendo muito
legalmente definido — 4 meses.

inferior
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G — SUPERVISAO DAS EMPRESAS DE TRANSPORTE FERROVIARIO E
DO GESTOR DA INFRA-ESTRUTURA

G.1 - Descricéo da supervisao

A supervisdo das atividades do gestor da
infraestrutura e das empresas de transporte
ferroviario é realizada atraveés de:

« Andlise das ocorréncias registadas no
Relatério Diario de Circulacdo elaborado
pela REFER;

« Realizacdo de acbes de fiscalizacdo
previamente planeadas;

« Realizacdo de acbes de fiscalizacdo
decididas em funcdo da andlise de
ocorréncias relativas a acidentes ou
incidentes, de reclamacdes ou de
recomendacbes de comissGes de
inquérito;

« Auditorias aos Sistemas de Gestao da
Seguranca.

As acdes de fiscalizagdo s8o sempre
efetuadas por elementos do IMTT, os quais
podem solicitar a colaboragdo dos agentes
das empresas fiscalizadas para a
concretizacdo de atividades necessarias a
essas acoes.

G.2 — Relatérios anuais de seguranca
das empresas de transporte
ferroviario e do gestor da
infraestrutura

Foram atualizados, em maio de 2012, os
documentos regulamentares que
estabeleceram o enquadramento necessario
para que todas as empresas elaborassem o0s
seus relatérios anuais de seguranca de forma
harmonizada. Os documentos republicados

foram: a IET 78 — Modelo de relatério, IET 79
— DefinigBes para o apuramento dos ICS e a
ICET 179 - Tabela de Indicadores Comuns de
Seguranga. Estes documentos  estdo
alinhados com as recomendacfes e guias
desenvolvidos pela Agéncia Ferroviaria
Europeia e com o Dec. Lei 62/2010 que
estabelece os Indicadores Comuns de
Seguranca e as suas definicées e métodos de
célculo, pelo que ficou completo o quadro
normativo necessario para a elaboracdo dos
relatorios anuais de seguranca de forma
harmonizada, a nivel comunitario.

Dando cumprimento a sua obrigacao legal, as
empresas elaboraram e enviaram ao IMTT os
seus relatérios de seguranca de 2011.

Relativamente ao cumprimento dos requisitos
legais da informacdo constante no relatério,
pode considerar-se que, de uma forma
genérica, a informacdo disponibilizada foi de
qualidade e estruturada de acordo com os
documentos regulamentares referidos, o que
facilitou a sua andlise e compreensao.

G.3 — Agdes de supervisao realizadas

Durante o ano de 2011, a supervisdo das
atividades das empresas concretizou-se
através do acompanhamento diario das
ocorréncias da exploracéo ferroviaria e pela
realizacdo de acdes de fiscalizacéo.

As acles de fiscalizagdo mais relevantes
foram:

- No ambito da abertura a exploracdo de
novos trogos de linha:
Fiscalizac@o das condi¢des de abertiira
a exploragéo da modernizacdo do 27
de linha Evora - Bombel;
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o Fiscalizac@o das condi¢bes de abertura a
exploragdo do troco de linha Vendas
Novas — Casa Branca — Evora,

. Fiscalizac&do das condicbes de
funcionamento do equipamento GSM-P
no trogo de linha Evora — Bombel.

- No ambito da exploracgéo ferroviaria:

. Fiscalizacdo das condicdes de carga dos
vagOes de transporte de madeira da
Takargo no Lourical;

. Fiscalizacdo das atividades de
exploracao ferroviaria da Fertagus no
eixo Setlbal-Roma-Areeiro.

. Fiscalizacdo das condicdes de transporte
de Pet-Coke pela CP Carga em Praias
do Sado;

. Fiscalizacdo das condicbes de
funcionamento de uma PN em Coruche;

. Fiscalizacdo do sistema SISE na linha do
Vouga.

Nestas acdes de fiscalizagdo estiveram
presentes 2 ou 3 elementos dos 4 que
normalmente executam este tipo de atividade,
estimando-se que se ocupou cerca de 10%
do tempo de trabalho total dos elementos que
constituem o Departamento de Infraestruturas
e Equipamentos Ferroviarios.

G.4 — Agdes corretivas

Em resultado da atividade inspetiva, tanto o
gestor da infraestrutura como as empresas de
transporte, empreenderam algumas medidas
corretivas tais como:

- Melhoria dos terminais e dos procedimentos
de exploracéo dos equipamentos GSM-P;

- Melhoria dos procedimentos de exploragéo
do sistema SISE na Linha do Vouga;

- Reducdo de velocidade dos comboios de
transporte de Pet-Coke a passagem por
Vale da Rosa;

- Melhoria do controlo da carga dos vagdes
da Takargo de transporte de madeira.
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H — Aplicacdo do Método Comum de Seguranca de Determinacéo e

Avaliagédo dos Riscos

Em 2011 iniciaram-se dois processos de
andlise de alteracbes técnicas que se
consideram significativas. Estes processos
foram sujeitos a aplicacdo do Regulamento
(CE) N° 352/2009 da Comissao de 24 de abril
de 2009, relativo a adocdo de um método
comum de seguranca para a determinacéo e
a avaliacdo dos riscos, que foram os
seguintes:

» Modernizacdo de 45 carruagens da
CP-Comboios de Portugal:

e 31 Carruagens de saldo de segunda
classe, série 20-74 001/031;

e 3 Carruagens de saldo de primeira
classe, série 10-74 001/003;

e 11 Carruagens mistas bar/saldo de
primeira classe, série 85-74 101/111.

» Colocacéo ao servico de
equipamentos de comunicagdo GSM-
P pela REFER no trogo de linha
Vendas Novas — Casa Branca -
Evora.

Estes dois processos s6 ficaram concluidos
no ano de 2012, pelo que a sua analise sera
reportada no relatério anual de seguranca
relativo a esse ano.
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| — Conclusodes

Sob o ponto de vista da seguranca ferroviaria,
no ano de 2011, relevam-se o0s seguintes
acontecimentos:

I.1 - Aspetos positivos

Registou-se um acentuado decréscimo,
relativamente ao ano de 2010, no nimero de:

o acidentes (- 36%)

e vitimas mortais (- 36%)

» feridos graves ( -38%)

e risco total ponderado de mortos e
feridos graves (MFGP: - 32%)

e suicidios (-18%)

De facto, verificou-se a continuacédo da clara
trajetéria descendente destes indicadores ao
longo dos Ultimos oito anos, excetuando os
suicidios que s6 diminuiram nos ultimos dois
anos.

Por outro lado, é de salientar a inexisténcia
de acidentes graves ou muito graves com
relevante impacto social e mediatico,
normalmente associados a colisbes ou
descarrilamentos de comboios.

Também merece destaque a inexisténcia de
passageiros ou trabalhadores que tenham
falecido em resultado de acidentes
ferroviérios.

E também significativa a diminuicdo do
namero total de percursores de acidentes (-
60 %) relativamente a 2010.

Com a conclusédo dos processos conducentes
a obtencéo da certificacdo de seguranca e da
autorizacdo de seguranca, respetivamente da
CP - Comboios de Portugal e da REFER,
2011 foi o primeiro ano em que todas as
empresas ferroviarias tiveram o0 seu sistema
de gestdo da seguranca aprovado.

Igualmente positiva é a melhoria, ainda que
ligeira, dos indicadores relativos a seguranca
técnica da infraestrutura.

Releva-se ainda a reducdo em 5%,
relativamente a 2010, do numero total de
passagens de nivel, na continuagdo do
programa plurianual que visa a sua
progressiva diminuicdo e a melhoria das
condi¢des de seguranca das remanescentes.

Por seu lado, a modernizacdo dos trocos de
linha: Vendas Novas — Casa Branca — Evora
e Vale de Prazeres — Covilha, proporcionou a
introducdo de modernos meios de comando e
controlo da circulacdo, com melhoria das
condi¢des de seguranca.

Por ultimo, refira-se a entrada em vigor do
Dec. Lei n° 27/2011 que estabelece as
condi¢cbes técnicas que contribuem para o
aumento da seguranca do sistema ferroviario
e de circulacdo segura e sem interrupcdes de
comboios, o qual transpbe as Diretivas da
Interoperabilidade e também a entrada em
vigor da Lei n® 16/2011 que aprova o regime
de certificacdo de maquinistas de locomotivas
e comboios do sistema ferroviario, transpondo
a Diretiva 2007/59/CE (Diretiva dos
maquinistas).

I.2 - Aspetos negativos

Verificou-se um acréscimo de pessoas nao
autorizadas que faleceram devido a acidentes
(+ 11%).

Por outro lado, registou-se um acréscimo
abrupto, relativamente a 2010, das
ultrapassagens de sinais apresentando o
aspeto mais restritivo (SPAD) (+ 267%).

A continuagdo da suspensdo da circulagdo
por motivos de seguranca na maior parte da
Linha do Tua e nas Linhas do Corgo, Tamega
do Ramal da Figueira da Foz e do trogo de
Linha da Beira Baixa entre Covilha e Guarda.
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Para finalizar, refira-se a ocorréncia de
avarias provocadas na infraestrutura com
impacto na seguranca e na qualidade de
servi¢co, devido a furtos de equipamentos e
cabos elétricos.

I.3 - Atividades prioritarias a
desenvolver

No ambito da seguranca ferroviaria, as acoes
a desenvolver pelo IMTT que se consideram
prioritarias , em 2012 / 2013, sdo as
seguintes:

« Continuar a apoiar as empresas nho
desenvolvimento e implementacdo dos
seus sistemas de gestdo de seguranca,
promovendo a divulgacdo da legislacédo
nacional e comunitaria e as iniciativas
realizadas pela ERA;

« Desenvolver normativo para regular os
processos de certificacdo/autorizacdo de
seguranca, autorizacdo de entrada ao
servico de subsistemas e supervisdo da
atividade das empresas ferroviarias;

¢ Incrementar a atividade de supervisao,
nomeadamente através da realizacdo de
auditorias aos sistemas de gestdo de
seguranca das empresas;

o« Dar continuidade as atividades de
certificagdo de sistemas de gestdo de
seguranca, de autorizacdo de entrada em
servi¢co de novos subsistemas, de modo a
nao criar constrangimentos a normal
atividade das empresas do setor.

o Dar continuidade a andlise e aprovacao
da  Regulamentacdo  Técnica de
Seguranca desenvolvida pelo setor,
necesséria, nos moldes atuais, para a
garantia da seguranca da exploracdo
ferroviaria.
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ANEXO A

INFORMACAO SOBRE A ESTRUTURA DO
SISTEMA FERROVIARIO

2011
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A.l - Mapa da Rede Ferroviaria Nacional

Rede Ferroviaria Nacional com Trafego Ferroviario

REFER

LEGENDA :

Via Larga

Linha do Minho

Con. de 5. Gemil
Ramal de Braga
Linha de Leixtes
Linha do Douro
Linha do Norte
Linha de Guimardes
20 Linha da Beira Alta
21 Ramalda Lousd

22 Ramal de Alfareles
23 Linha do Oeste

24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa
26 Ramal de Ciceres
27 Linha do Leste

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais

33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentejo

37 Linha do Sul !
38 Linha de Sines

39 Linha de Evora

42 Ramal de Sines

45 Linha do Algarve

46 Conc. do Poceirdo

47 Ramal da Petrogal - Asfaltos
48 Conc. da Funcheira

49 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP - Cinzas
52 Conc. de Vemide

53 Conc. de Agualva

54 Conc. de Aguas de Moura
55 Conc. de Bombel

wEeon e

Figueira da Foz

58 Ramal do Lourigal

Ramal da Figueira da Foz

63 Linha da Matinha

68 Variante de Alcacer

69 Conc. Norte do Setil

79 Ramal Neves Corvo

82 Ramal da Siderurgia Nacional

83 Ramal Terminal de Mercadorias do Fundéo
90 Ramal do Porto de Aveiro

Valéncia de Alcintara

Via Estreita

12 Linha do Témega

43 Linha do Corgo

14 Linha do Tua

16 Linha do Vouga .=~

Badajoz
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A.1.1 - Mapa dos Sistemas de Controlo Automéatico de Velocidade

Sistemas de Controlo de Velocidade

REFER

Figueira da Faz
Bif. de Lares i

LEGENDA:
Sistema Convel tipo ERICAB 700
> Valncia de AlcAntara

Sistema de Frenagem Automatica

AN
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A.2 — Lista das empresas de gestdo da infraestrutura e de transporte

ferroviario

A.2.1 — Gestor da Infraestrutura

Descrigéao Informacéo
Nome REFER, Rede Ferroviaria Nacional, E.P.
Morada Estagdo de Santa Apol6énia, 1100-105 Lisboa, Portugal
Website www.refer.pt

Autorizacdo de Seguranca
(DL n.c 270/ 2003, com as alteragdes introduzidas pelo DL
n° 231/2007 de 14 de junho)

PT 21 2012 0001 e PT 22 2012 0001

Data de inicio da atividade

29 de abril de 1997

Extensé&o darede em exploragdo

Total: 2793,920 km
Via larga (bitola 1668 mm): 2602,121km
Via estreita (bitola 21000 mm): 191,799 km

Extensdo das linhas por nimero de vias

Via mdltipla: 609,935 km
Via Gnica: 2183,985 km

Extenséo darede eletrificada

Total: 1629,154 km

25 000 Vca: 1603,704 km

1500 Vcc: 25,450 km

% da rede em exploragéo: 58,31 %

Extenséo das linhas equipadas com CONVEL / ATP:

1636,516 km
% da rede em exploragéo: 58,57 %

Extensdo das linhas equipadas com Radio Solo-
Comboio:

1505,704 km
% da rede em exploragéo: 53,89 %

Numero de Passagens de Nivel
(incluindo particulares e de pedes)

1049 PN
Densidade: 0,38 PN / km de linha
0,30 PN / km de via

Passagens de nivel com protec&o automaética ou
manual

457 PN
% do total de PN: 43,6 %

NUumero de comboios realizados narede

Total: 648 347
Passageiros: 511 509
Mercadorias: 54 719
Marchas: 82 119

Comboios X km realizados na rede (ck)

Total: 37,67x 10°
Passageiros: 31,00 x 10°
Mercadorias: 6,67x 10°

% de ck realizados com protegdo automatica
(CONVEL / ATP)

90 %
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A.2.2 — Empresas de Transporte Ferroviario

A.2.2.1 - CP - Comboios de Portugal, E.P.E.

Descrigcéo Informacao
Nome CP — Comboios de Portugal, E.P.E.
Calgada do Duque, n.° 20
Morada 1249-109  Lisboa
Portugal
Website www.cp.pt

Licenca de acesso a atividade
(DL n.° 270/ 2003, com as alterag8es introduzidas pelo DL n°
231/2007 de 14 de junho)

PT 01 2010 0001 — Passageiros internacional
PT 01 2010 0002 — Passageiros nacional

PT 01 2010 0003 — Passageiros regional

PT 01 2010 0004 — Passageiros suburbano

Certificado de Seguranca
(DL n.° 270/ 2003, com as alterag8es introduzidas pelo DL n°
231/2007 de 14 de junho)

PT 11 2011 0002 e PT 12 2011 0004

Data de inicio da atividade

09 de maio de 1951

Tipo de trafego

Passageiros

NUumero de Locomotivas

Total: 93 (Diesel: 41; Elétricas: 52)

NUumero de Automotoras

Total: 234 (Diesel:47; Elétricas: 187)

Numero de Carruagens 102
Namero de responséaveis de condugéo 777
Numero de agentes de apoio a condugéao 6

Namero de operadores comerciais com funcdes 648

relacionadas com a seguranca

NUumero de comboios realizados

Passageiros: 461 513 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 29,00x 10° (inclui marchas)

% de ck realizados com protegédo automatica

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99,9 %
Namero de passageiros x km (pk) 3749 x 10°
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 5 045 447

da empresa
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A.2.2.2 - FERTAGUS, S.A.

Descricao

Informacao

Nome

FERTAGUS, Travessia do Tejo, Transportes, S.A.

Morada

Estagéo do Pragal
Porta 23
2805-333 Almada
Portugal

Website

www.fertagus.pt

Licenca de acesso a atividade
(DL n.° 270/ 2003, com as alterag8es introduzidas pelo DL n°
231/2007 de 14 de junho)

PT 01 2011 0001

Certificado de Seguranca
(DL n.° 270/ 2003 de 28 de outubro)

PT 11 2011 0003 e PT 2011 0005

Data de inicio da atividade

29 de julho de 1999

Tipo de trafego Passageiros
Nimero de Automotoras Elétricas: 18
Numero de responséaveis de condugao 46

Numero de agentes de apoio a condugéao N&o aplicavel
Namero de operadores comerciais com funcdes 84

relacionadas com a seguranca

NUumero de comboios realizados

Passageiros: 55 635 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 1, 777 x 10°

Namero de passageiros x km (pk)

393, 648 x 10°

% de ck realizados com protegdo automéatica (CONVEL
/ ATP)

100 %

Numero de horas de trabalho realizadas em atividades
da empresa

328620 h
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A.2.2.3 - TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.

Descrigcéo Informacéao
Nome TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.
Rua Matrio Dionisio, n° 2
Morada 2799 — 557 Linda-a-Velha
Portugal
Website Na&o disponivel

Licenca de acesso a atividade
(DL n.° 270/ 2003, com as alteragdes introduzidas pelo DL n°
231/2007 de 14 de junho)

Licenga n.° 02 de 01 de margo de 2007

Certificado de Seguranca
(DL n.° 270/ 2003, com as alterag8es introduzidas pelo DL n°
231/2007 de 14 de junho)

Parte A - PT 11 2008 0001 (12 emiss&o)
Parte B - PT 12 2008 0001 (12 emiss&o)

Data de inicio da atividade

25 de setembro de 2008

Tipo de trafego Mercadorias
Numero de Locomotivas Diesel: 9
NUumero de vagdes 138
Numero de responséaveis de condugéo 25

Numero de agentes de apoio a condugéao 9

NUumero de comboios realizados

Mercadorias: 2083 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias : 0,51 X 10°

Namero de toneladas x km (tk) 224,88 x 10°
% de ck realizados com protegéo automéatica (CONVEL 79 %

| ATP) 0
Namero de horas de trabalho realizadas em atividades 130 715 h

da empresa
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A.2.2.4 - CP Carga — Logistica e Transporte Ferroviario de

Mercadorias S.A.

Descricao

Informacéao

CP Carga — Logistica e Transporte Ferroviario de

Nome Mercadorias S.A.
Calcada do Duque, n.° 20

Morada 1249-110  Lisboa
Portugal

Website www.cpcarga.pt

Licenca de acesso a atividade
(DL n.° 270/ 2003, com as alterag8es introduzidas pelo DL n°
231/2007 de 14 de junho

PT 01 2009 01 — Mercadorias nacional
PT 01 2009 02 — Mercadorias internacional

Certificado de Seguranca
(DL n.° 270/ 2003, com as alterag8es introduzidas pelo DL n°
231/2007 de 14 de junho)

Parte A—PT 11 2009 0002 (1 2 emisséo)
Parte B —PT 12 2009 0012 (12 emissao)

Data de inicio da atividade

01 de agosto de 2009

Tipo de trafego

Mercadorias

NUumero de Locomotivas

Total: 60 (Diesel: 30; Elétricas: 30)

NUumero de Vagdes

3168 (2928 ao servigo comercial)

Numero de responséaveis de condugéo

249 (efetivo médio)

Numero de agentes de apoio a condugéao

155 (efetivo médio)

NUumero de comboios realizados

Mercadorias: 59 090 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias: 6,21 x 10°

% de ck realizados com protegédo automatica

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99,05 %
Namero de toneladas x km (tk) 2063 x 10°
NUumero de horas de trabalho realizadas em atividades 1522 833

da empresa

41


http://www.cpcarga.pt/

IATT

Instituto da Mobilidade
e dos Transportes Terrestres, I.P.

ANEXO B

INFORMACAO SOBRE A ORGANIZACAO DO IMTT

2011
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B.1 - Organograma do IMTT

Consalho
Directivo

U idade de
Regulaglo Farmoviaris
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B.2 — Relagbes do IMTT com outras entidades no ambito da seguranca
ferroviaria

Instituto da Mobilidade
e dos Transportes
Terrestres

= = =

Qutras Comisséo Nacional do Organismos de Instituto Nacional de
Entidades Transporte de Normalizagao Setorial Estatistica
Mercadorias Perigosas
Empresas Caminho de Ferro Sistemas Integrados Transporte por Cabo
Reguladas
Gestor da Metros Funiculares
Infraestrutura
Operadores Metros Ligeiros Teleféricos e
telecadeiras
Empreiteiros Mini comboios Telesquis
Oficinas de
manutengao
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ANEXO C

INDICADORES COMUNS DE SEGURANCA E
DEFINICOES UTILIZADAS

2011
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C.1 -Indicadores Comuns de Seguranca de 2011

Numero total de acidentes e desagregacao por tipo Pogzgrao
Total de todos os acidentes 27 0,73
Colisbes de comboios, incluindo colisdes contra obstaculos dentro do gabarito 1 0,03
Descarrilamentos de comboios 2 0,05
Acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 7 0,19
Acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 17 0,46
excepcédo de suicidios

Incéndios em material circulante 0 0
Outros acidentes 0 0

NUmero total de presumiveis suicidios Poggﬂctéo

N.° de suicidios 42 1,13
Por Por

Numero de mortos e desagregacao por tipo de pessoa milhdo | milhdo

de ck de pk

N.° total de mortos 14 0,38

Passageiros 0 0 0 |

Empregados (incluindo pessoal de empreiteiros) 0 0

Utilizadores de PN 4 0,11

Pessoas néo autorizadas em instalacdes ferroviarias 10 0,27

Outros 0 0

Namero de mortos e desagregacéo por tipo de acidente Poag‘iclli‘éo
Total de mortos 14 0,38
Colisées de comboios 0 0
Descarrilamentos de comboios 0 0
Acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo peées 4 0,11
Acidentgs com pe{s;oas causados por material circulante em movimento, com a 10 0.27
excepc¢do de suicidios '
Incéndios em material circulante 0 0
Outros acidentes 0 0
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Namero de feridos graves e desagregacé&o por tipo de pessoa miF:g;o mli::gré.o
de ck de pk
N.° total de feridos graves 10 0,27
Passageiros 2 0,05 | 0,0005 |
Empregados (incluindo pessoal de empreiteiros) 0 0
Utilizadores de PN 3 0,08
Pessoas ndo autorizadas em instalacdes ferroviarias 5 0,13
Outros 0 0
Numero de feridos graves e desagregacéo por tipo de acidente Pogg"icll?ao
Total de feridos graves 10 0,27
ColisGes de comboios, incluindo colisdes contra obstaculos dentro do gabarito 0 0
Descarrilamentos de comboios 0 0
Acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 3 0,08
Acident~es com pessoas causados por material circulante em movimento, com a 7 0.19
excepgdo de suicidios '
Incéndios em material circulante 0 0
Outros acidentes 0 0

Numero de incidentes e “quase acidentes” e desagregacao por tipo Poggnicll?éo
Total de incidentes e “quase acidentes” 68 1,83
Carris partidos 21 0,56
Deformagbes ha via 24 0,64
Falhas conta a seguranca na sinalizagéo 0 0
Sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo 22 0,59
Rodas partidas em material circulante ao servigo 0 0
Eixos avariados em material circulante ao servico 1 0,03
Custo dos acidentes (em milh&o de euros) Po:jg"clséo
Custo total 15,76 0,42
Custo dos mortos 13,41 0,36
Custo dos feridos 1,28 0,03
Custo da substituicéo ou reparacéo de material circulante ou infraestrutura

danificados Ofete R
Custo dos atrasos, perturbagdes e reencaminhamento do trafego, incluindo despesas 0,38 0,01
suplementares com pessoal e lucros cessantes

47



100U

Instituto da Mobilidade
e dos Transportes Terrestres, |.P.

Indicadores relativos a seguranca técnica da infraestrutura

% de linhas com sistemas de Protegdo Automatica de Comboios (ATP) em operagdo 52,6%
% de ck realizados utilizando sistemas ATP operacionais 90,0%
N° de Passagens de Nivel (PN)

PN Ativas - Aviso e/ou Protecdo Automatica aos Utilizadores

Aviso automatico aos utilizadores 35
Protecio automaética aos utilizadores 0
Aviso e protecdo automatica aos utilizadores (em simultaneo) 347
Protecéo e aviso automatico aos utilizadores e protegdo automatica dos comboios 0
PN Ativas - Comando Manual com Aviso e/ou Protec¢do dos Utilizadores

Aviso manual aos utilizadores 2
Prote¢@o manual aos utilizadores 60
Aviso e protegdo manual aos utilizadores (em simultaneo) 13
Total de Passagens de Nivel Ativas 457
Total de Passagens de Nivel Passivas 592
Total de PN ( Ativas +Passivas) 1049
Numero de PN por quilémetro de via 0,30
Numero de PN por quilémetro de linha 0,38
% de PN com protegdo automatica ou manual 43,6%

Dados de referéncia

N.° de comboios X km (em milh&es de ck) 37,21
N.° de passageiros X km (em milhGes de pk) 4143,4
N.° de km de via (km de linhas multiplas sdo multiplicados pelo n.° de vias) 3482,674
N.° de km de linha em exploracéo 2793,92

Nota: valores do INE.

Quadro C.1.1 — Resumo dos Indicadores Comuns de Seguranca

48



IATT

Instituto da Mobilidade
e dos Transportes Terrestres, I.P.

C.2 — Defini¢des utilizadas

As definicBes utilizadas nos Indicadores
Comuns de Seguranca e o método comum
para o célculo do impacto econdmico dos
custos dos acidentes sdo o0s que se
encontram definidos no Dec. Lei 62/2010, de
9 de junho, que transpds para a legislacdo
nacional a Diretiva 2009/149/CE de 27 de
novembro.
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Legislac&o nacional Referéncia Data de Raz&o para a sua Descrigao
Legal entrada em introducéo
vigor
Estabelece as condigdes
. técnicas que contribuem
Transposicéo da para o aumento da
Legislago nacional genérica Dec. Lei n° 18.02.2011 | Diretiva 2008/57 | seqyranca do sistema
relacionada com seguranca 2712011 (Diretiva da ferroviario e de circulac&o
Interoperabilidade) segura e sem
interrupcoes de
comboios.
Legislacéo relacionada com a _ _ _ _
autoridade nacional de seguranca
Legislacéo relacionada com organismos
notificados, assessores, terceiras partes _ _ _ _
para o registo, exames, etc.
Regras Nacionais de Seguranca Ferroviaria
Regras sobre métodos e objetivos _ _ _ _
nacionais de seguranga
Regras estabelecendo requisitos para
sistemas de gestdo de seguranca e _ _ _ _
certificagcdo de seguranca das empresas
de transporte ferroviario
Regras estabelecendo requisitos para
sistemas de gestdo de seguranca e _ _ _ _
autorizagéo de seguranca do Gestor da
Infraestrutura
Regras estabelecendo requisitos para _ _ _ _
detentores de material circulante
Regras estabelecendo requisitos para - - - _
oficinas de manutencéo de vagdes
Regras estabelecendo requisitos para a
autorizagao de colocagao em servico e
manutencdo de material circulante ou
modificado, incluindo regras para a - - - -
troca de material circulante entre
operadores, sistemas de registo e
requisitos para procedimentos de teste
Melhorar as .
oo Entrada ao servi¢o do
29°adt® ao RGS condicdes de Sistema Informagzado
Il - Circulagéo 06.03.2011 exploracéo e Simplificado
dselgémboms seguranca de Exploracéo (SISE) na
( ) linha do Vouga
Regras gerais de circulagéo da rede Meth
ferroviaria, incluindo regras relativas a 44°adt® a0 RGS elhorar as i “Sj
g 09.04.2011 condicBes de Estabelecimento do “Sinal

sinalizagéo e procedimentos de
circulagao

Il - Sinais

exploracao e
seguranca

repetidor” de Sinal
Principal
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45°adt® ao RGS

Melhorar as

Clarificagcdo dos
procedimentos
relacionados com a

Il — Sinais 31.07.2011 condicdes de sinalizagéo sobre
exploracgao e velocidades e com a
seguranga ultrapassagem de sinais
com indicagdo de
paragem absoluta.
IET 51- tabelas Melhorar as Estabelecimento de
de Carga das 02.08.2011 condicdes de procedimentos para a
Locomotivas exploragao formacao e atribuicdo de
cargas para os comboios
equipados com engates
UIC de 1,5 MN
60° Aditamento
alET 57 — Melhorar as Instalagao do sistema de
Utilizagao do 08.07.2011 condi¢bes de Alarme do Radio Solo-
Sistema Radio seguranca das PN | comboio na PN situada
Solo-Comboio ao km 78,814 da linha do
Norte
Regras estabelecendo requisitos para
regras operacionais internas (regras das - - - -
empresas) que devem ser estabelecidas
pelo gestor da infraestrutura e
operadores.
Regras relativas aos requisitos de Transposi¢céo da Aprova o regime de
pessoal com atividades relevantes para Diretiva certificagdo de
a seguranga, incluindo critérios de Lei n° 16/2011 11.09.2011 2007/59/CE magquinistas de
selecéo, aptidao fisica e formagéo e (Diretiva dos locomotivas e comboios
certificagao profissional magquinistas)

Regras relativas a investigagdo de
acidentes e incidentes incluindo
recomendacdes

Regras estabelecendo requisitos para
indicadores nacionais de seguranga,
incluindo como recolher e analisar
esses indicadores

Regras estabelecendo requisitos para a
autorizagao de colocacdo em servico de
infraestruturas (linhas, pontes, tuneis,
energia, ATC, radio, sinalizagé&o,
encravamentos, passagens de nivel,
plataformas, etc.)
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DESENVOLVIMENTO DA CERTIFICACAOE
AUTORIZACAO DE SEGURANCA
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E.1 - Certificados de Seguranca de acordo com a Diretiva

2004/49/CE
Quadro E.1.1 Novos Alterados/Revistos Renovados
Empresas
» licenciadas em 2 _ 1
N.° de Certificados Portugal
de Segura“?a - Empresas
Parte A emitidos | jicenciadas noutro
em 2011 a: Estado — Membro - - -
Quadro E.1.2 Novos Alterados/Revistos Renovados
Empresas
» licenciadas em 2 2 1
N.° de Certificados Portugal
de Segura“F??‘ N Empresas
Parte B emitidos | jicenciadas noutro 3 ) i
em 2011 a: Estado- Membro
Quadro E.1.3 Aceite* Rejeitado* Pendente*
Novos 2 _ ]
Empresas Certificados
N.° de licenciadas em Alteragéc_)/_reviséo _ _ ]
pedidos de Portugal dos Certnjcados
Certificados Renovagéo dos 1 ] j
de Seguranca Certificados
— Parte A Novos
submetidos I_Empr(_asas Certificados - - -
licenciadas = —
em 2011 por: Alteracéo/reviséo
P noutro Estado- o - - -
Membro dos Certificados
Renovagéo dos
Certificados - - -
Quadro E.1.4 Aceite* Rejeitado* Pendente*
Novos 2 _ _
Empresas Certificados
N.° de licenciadas em AIteragéc_)/_reviséo 2 _ _
pedidos de Portugal dos Cert|f~|cados
Certificados Renovagéo dos 1 _ _
de Seguranca Certificados
— Parte B Novos
submetidos Empresas Certificados - - -
licenciadas :
em 2011 por: Alteracgéo/reviséo _ _ _
P noutro Estado- p
Membro dos Certificados
Renovagéo dos _ _ _
Certificados

Nota (*) — Aceite: pedido aceite e certificado ja emitido
Rejeitado: pedido rejeitado e certificado ndo emitido
Pendente: pedido em analise, certificado ainda ndo emitido
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E.2.5 - Lista dos paises onde as empresas que solicitaram o pedido

de certificado de Seguranca — Parte B, obtiveram o

Certificado de Seguranca — Parte A:

- Portugal

E.3 — Autorizacéo de Seguranca de acordo com a Diretiva 2004/49/CE

Quadro E.3.1 Novas Alteradas/Revistas Renovadas
N.° de AutorizagBes de Seguranca 1 -
emitidas em 2011 a empresas de
Gestao da Infraestrutura

Aceite* Rejeitado* Pendente*

Quadro E.3.2

Novas
autorizacoes

N.° de pedidos de autorizagdo de
seguranga submetidos em 2011
por empresas de Gestao da Infra-
-estrutura

Alterac@o/revisédo
das autorizagdes

Renovagéo das
autorizacdes

Nota (*) — Aceite: pedido aceite e certificado ja emitido
Rejeitado: pedido rejeitado e certificado ndo emitido

Pendente: pedido em analise, certificado ainda ndo emitido
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E.4 — Certificados de Seguranca — Parte A: Procedimentos

Novo Alterado/Revisto Renovado
Tempo médio (em
2011) para emitir um Empresas licenciadas 1 més _ 1 més
Certificado de em Portugal
Seguranca — Parte A,
depois de ser recebida | EMPresas licenciadas
toda a documentag&o noutro Estado- B - -
necessaria Membro

E.5 — Certificados de Seguranca — Parte B: Procedimentos

Novo Alterado/Revisto Renovado
Tempo médio (em Empresas
2011) para emitir um licenciadas em 1 més 1 semana 1 més
Certificado de Portugal
Seguranca — Parte B,
depois de ser Empresas
recebida toda a licenciadas noutro - - -
documentacéo Estado-Membro
necessaria
E.6 — Autorizacdo de Seguranca: Procedimentos

Nova Alterada/Revista Renovada
Tempo médio (em 2011) para emitir uma

1 més - -

Autorizacéo de Seguranca, depois de ser

recebida toda a documentacao necessaria
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Lista dos Acidentes Significativos
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Lista dos Acidentes Significativos de 2011

Acidentes significativos

N.° RDC
99943

Data/hora N.© Comboio
05-01/16h55 871 (CP)

Linha
Douro

Classificacéo: PK (Km)

Colisdo 169,000

Descrigao
01

Embateu em pedras e terras que provocaram o descarrilamento de um bogie do primeiro veiculo da UTD-592.
Ativado o Plano de Emergéncia que foi classificada com a Categoria B; sendo o Inspetor que assumiu a
Gestdo Local de Emergéncia. Este acidente apenas provocou danos materiais, ndo havendo feridos. O
Veiculo de Emergéncia foi enviado para o local no C° 92251 que partiu de Contumil as 18:30h com 40 minutos
de atraso e chegou ao local as 22:25h. Segundo informag¢do do GLE e do Supervisor de Via que se
deslocaram ao local, apenas se encontra descarrilado o primeiro bogie. Esta ocorréncia motivou a anulagédo
dos trabalhos previstos na OS-36. 2011-01-06 06:01 Iniciado o carrilamento as 22:25h, concluido as 03:30h, o
material acidentado retomou a marcha as 04:30h e resguardou no Pocinho as 04:50h mantendo-se a via
suspensa entre as estagdes de Tua e Pocinho. Aguarda-se pronincia por parte da Engenharia sobre a
estabilizagcdo do talude e reposicdo da plataforma. 2011-01-06 21:15 A partir das 20h30 foi levantada a
suspensédo da circulacéo entre Tua e Pocinho e levado a efeito a interdi¢do de via no referido trogo, ao abrigo
do telegrama n.° 8 do CCO. 2011-01-07 20:01 A partir das 16:00h de hoje entrou em vigor a ICS n° 02/2011
ficando a circulagdo de comboios autorizada na linha do Douro até ao Apeadeiro cantdo de Freixo de Numao.
Manteve-se a interrupcédo de via entre Freixo de Numé&o e Pocinho ao abrigo do telegrama n° 12 deste CCO a

partir das 16:00h até aviso contrario.

N.° RDC
101337

Classificacao:
Data/hora

28-01/23nh59

N.°© Comboio

529 (CP)

Linha PK (Km)

223,000

Acidente com Material
Norte .
Movimento

Descricéo
02

Foi este CCO informado pelo maquinista do referido comboio que ao P.K. indicado tinha colhido um individuo.
Ap6s vistoria no local pelo Operador de Revisdo e Venda, o mesmo informou tratar-se de um individuo do
sexo masculino que se encontrava ferido, caido numa vala fora da via. Foi providenciado o INEM pelo
Operador de Revisdo e Venda. Tomou conta da ocorréncia a GNR de Coimbra. O ferido recebeu os primeiros
socorros no local pela equipa do INEM. Durante a ocorréncia ficou suspensa a circulagéo na via A entre
Coimbra B e Souselas. Pelas 22h55 o ferido foi transportado ao hospital de Coimbra, ficando a circulagéo
normal na via A entre as mesmas estagdes. Foi nomeado GLE. Apds a ocorréncia ficou a P.N. tipo B ao P.K.
219.942 em anomalia. P.N. normalizou as 23h59. O individuo tera sido projetado pelo deslocamento de ar

para uma vala existente no local.

N.° RDC
101496

Classificacao:
Data/hora

31-01/18h48

N.© Comboio

17242 (CP)

Linha
Sul

PK (Km)
28,868

Acidente com Material

Movimento

Descricéo
03

Passageiro idoso ao embarcar para o C° 17242 caiu para a via ficando sob o C° do que resultou a amputagéo
dos pés. Foi assistido no local pelo INEM e transportado ao hospital. Compareceu no local o Responséavel da
UOS, como GLE e a PSP de Setubal que tomou conta da ocorréncia. O C° 17242 retomou a marcha as 19:33

e a limpeza da via pelos Bombeiros ficou concluida as 19:45.
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N.© RDC Data/hora N.°© Comboio Linha . Classificagdo: . PK (Km)
102257 13-02/11h13 18418 (CP) Cintura Acidente (.:om Material 9,684
Movimento
Descricéo O referido comboio, na passagem pedonal existente na estacéo, colheu um individuo do sexo masculino que
04 foi projetado para fora da via. Foi solicitada a comparéncia do INEM que Ihe prestou assisténcia e transportou
para o Hospital. Foi nomeado GLE, no local, o Inspetor de Circulagao.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
102371 15-02/13h57 62341 (CP-Carga) Beira Alta Descarrilamento 126,450
Segundo informagdo do Operador de Apoio do dito comboio, ao P.K. indicado, descarrilou o 1° bogie do
primeiro vagédo da composi¢éo, ap6s ter passado o AMV do Ramal SIAF. Pedido de socorro n°® 19670 as
14h00. Ficou suspensa a circulagéo a partir dessa hora entre Mangualde e Nelas. Foi providenciado comboio
de socorro de Pampilhosa em M2 95227 as 14h50. Nomeado GLE o Inspetor que se dirigiu para o local. O C°
de socorro esperou na estacao de Nelas o resguardo dos vagdes nédo descarrilados que foram retirados pela
loc® da M2 95221. O mesmo material seguiu em M2 98206 até Pampilhosa as 17h07 hora a que chegou a
Descricao Nelas. C° s 512 e 513 suprimidos parcialmente entre Mangualde e St* C. Dédo, sendo efetuado transbordo
rodoviario entre estas estagdes. C° 5410 e 5413 suprimidos parcialmente entre Mangualde e Nelas, tendo
05 sido efetuado transbordo rodoviario. C° de socorro chegou ao local as 17h25 com uma equipa de 8 elementos
(Eng.°; Chefe de Brigada e 6 Operarios). Iniciado o carrilamento as 17h35. Cerca das 19h10 o vagéo ficou
carrilado, necessitando de ser rebocado por diplérios até a estacdo de Mangualde onde chegou as 21h38. O
C° socorro resguardou em Mangualde as 21h44 e dada via livre a circulagdo de comboios, com as restricdes
de 30 km/h entre os Pk's 125.900 a 126.450, local sinalizado e com Convel. O circuito de via 1257 ficou
ocupado, normalizando ap6s a passagem do C° 514. O referido vagdo descarrilado ficou na estagdo de
Mangualde a aguardar vistoria pela Manutencdo de material. O comboio de socorro seguiu em C° 62430.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacgéo: PK (km)
102782 21-02/15h03 6408 (CP) Oeste Acidente em PN 38,705
C.° 6408 colheu um individuo do sexo masculino, na passagem de pedes ao Pk indicado. Ficou ferido, sendo
L assistido pelo INEM, tendo acabado por falecer no local. Foi nomeado GLE o Inspetor da Zona de Movimento.
Descrigao Compareceram no local o INEM, a GNR da Malveira e os Bombeiros. Foi suspensa a circulagdo de comboios
06 no periodo das 15h03m as 15h49m. Os comboios seguintes, circularam em regime de marcha a vista no local.
As 16h15m foi restabelecida, sem quaisquer restricdes, a circulag&o normal de comboios.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha . Classificagdo: . PK (Km)
102736 21-02/00h45 17101 (CP) Alentejo Acidente c.:om Material 11,000
Movimento
Informou o maquinista do referido comboio, que embateu num corpo estranho. Apés paragem e passada
vistoria pelo ORV, foi detetado um corpo do sexo masculino, do lado esquerdo no sentido da marcha, fora da
s via. Foi dado conhecimento aos Bombeiros e & GNR da Moita que tomaram conta da ocorréncia, classificada
Des;;l(;ao Emergéncia Categoria C e nomeado GLE o Supervisor. O comboio retomou a marcha as 01h50, depois de
autorizado pela autoridade. O corpo foi retirado cerca das 3:20 apés chegada do Delegado de Salde. N&o era
portador de identificagdo. O corpo encontrava-se ao PK 11,250. O individuo de sexo masculino tinha cerca de
62 anos. Admite-se desatengéo do individuo que caminhava junto a via-férrea.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
104105 16-03/04h10 62531CP Carga Norte Acidente em PN 301,244
Descricéo Retido por ter embatido no veiculo automdvel, que se apresentou do lado esquerdo no sentido da marcha do
08 comboio na PN ao PK indicado, que se encontrava com a sinalizagdo luminosa e acustica a funcionar em
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condi¢des normais, impeditiva ao atravessamento. Dado conhecimento ao CDOS de Aveiro e nomeado GLE o
Inspetor da area, para emergéncia de categoria "C". Do acidente resultaram 1 ferido grave e 2 ligeiros, avarias
na locomotiva, na viatura automovel e nas Infraestruturas. Segundo informagdo do maquinista, as barreiras
encontravam-se abertas nédo se tendo apercebido da presenca da Guarda de PN. A PN foi guarnecida por um
Operador de Manobras de Ovar. O veiculo ficou imobilizado na banqueta da via livrando gabarit. O c°62531
retomou a marcha as 05h00, mantendo-se a limitagdo de marcha-a-vista no local as circulagdes seguintes.
Retirada a restricao de velocidade no local as 6h00.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha _ Classificagdo: _ PK (Km)
105628 12-04/17h20 135 (CP) Norte Acidente (.:om Material 149,293
Movimento
Por se encontrar um individuo do sexo masculino a circular pela via ascendente e 0 maquinista ter julgado ter
Descricao colhido o mesmo, efetuou paragem ao Pk 159600. O ORV deslocou-se ao local, tendo encontrado o individuo
com danos pessoais na perna e nadega esquerda. Pedida intervencdo do INEM que prestou assisténcia no
09 local e o transportou para o hospital de Pombal. Contactada a GNR de Pombal, que tomou conta da
ocorréncia. O C° 135 retomou a sua marcha as 18h45.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
105843 15-04/16h25 15736 (CP) Norte Acidente em PN 323,850
L Paragem por ter colhido mortalmente um individuo na referida passagem de nivel que foi projetado para a via
Descrigao ascendente. Segundo 0 maquinista a pessoa em causa deslocava-se da via descendente para a via
10 ascendente. Retirado o cadaver as 16h55 e retomada a circulagdo. Foi nomeado GLE.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
106157 20-04/11h30 5501 (CP) Leste Acidente em PN 239,521
Informou o CAT da CP RG, que o referido comboio colheu um individuo do sexo masculino, que seguia num
veiculo motorizado na P.N. tipo D ao PK indicado. Segundo informag&o do ORV, o mesmo apresentou-se do
lado esquerdo no sentido da marcha do comboio. Do acidente resultou a morte imediata do condutor e danos
Descricéo materiais na UM. Suspensa a circulagdo entre Portalegre e Elvas as 12h30. Foi ativado o plano de
11 emergéncia C e nomeado GLE o Inspetor da area. Para o local foi enviado o INEM e a GNR de S. Eulalia.
Pedido socorro pela frente com o n.° 8250 as 12h30, enviada de Elvas a Loc. 1553 em Marcha 98208, que
chegou ao local as 13h15. Partiu do local em c® 5501 as 13h40. Foi dada a via livre e restabelecida a
circulagdo as 14h20.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
106371 24-4/18h03 15639 (CP) Norte Acidente em PN 323,850
Retido por ter colhido de rasp&o uma crianga com cerca de 10 anos de idade, aparentemente por descuido,
sendo projetada para a berma. A PN encontrava-se a funcionar normalmente. A crian¢a, acompanhada por
Descricéo um adulto, apresentou-se a efetuar o atravessamento do lado direito no sentido da marcha do comboio. Dado
12 conhecimento ao CDOS. A circulagdo efetuou-se em marcha-a-vista no local. Nomeado GLE o C. Circulagéo,
sendo a emergéncia tipo C. A crianca foi transportada para o Hospital da localidade. Restabelecida a
circulagdo normal as 18h45. Teve internamento superior a 24 horas.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha . Classificagdo: . PK (Km)
106667 29-04/08h25 19413 (CP) Cascais Acidente c.:om Material 0
Movimento
s Retido devido a um passageiro ter caido ao embarcar no referido comboio e ter ficado preso entre a
Descrigao plataforma e o comboio. Efetuou-se transbordo de passageiros para o material chegado em C° 19508. A
13 vitima apresentava ferimentos graves nos membros inferiores e aguardou a chegada do INEM para lhe serem
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prestados cuidados médicos.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (km)
109032 01-06/06h47 5102 (CP) Vouga Descarrilamento 13,750
Efetuou paragem ao Km indicado por ter descarrilado os trés bogie da cabeca. Nomeado para GLE o Inspetor
da area. Para o local foi enviado o veiculo rodoviario de Socorro que partiu de Contumil as 07:45h e chegou a
b s Sernada do Vouga as 09h00. De S. Vouga partiu a M® 92244 as 09h40 que chegou ao Km as 10:19h. Foi
escricéo
14(; necessario uma grua via rodovidrio. Iniciado o carrilamento as 14:40h, ficando concluido as 18:00h. Dada via
livre a partir das 20:05h, com afrouxamento de 10 km/h entre o km 13,750 e o 13,800, n&o sinalizado. A UDD
acidentada e a ALLAN do socorro foram impelidas até Sernada do Vouga pelo C.° 5119, onde chegaram as
22h37, tendo ficado na Linha | por impossibilidade de resguardo, devido a bloqueio da ALLAN.
_ _ Classificacéo:
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha _ _ PK (Km)
Acidente com Material
109688 12-06/17h38 186 (CP) Norte . 106,302
Movimento
Retido a aguardar INEM, por motivo de ter colhido um individuo do sexo masculino de 88 anos de idade, na
passadeira da L.5, junto ao edificio das casas de banho, tendo ficado por baixo da composigéo. O cadaver foi
Descrigao retirado da via com autorizagdo do Delegado de Saude do Entroncamento as 18h15. Retomou a marcha as
15 18h25. Pedido um corte de tensédo para limpeza da via pelo GLE, o Inspetor da area. Com a chegada do
agente da Brigada de Catenéaria para colocagéo das terras e apés suspenséo da circulagdo entre Barquinha,
Lamarosa e zona neutra do Entroncamento foi feito um corte de tenséo das 19h16 as 19h21.
. . Classificagao:
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha . . PK (km)
Acidente com Material
110920 30-06/08nh46 62391CPCarga Sul . 301,889
Movimento
0O C.° 62391 colheu um individuo de sexo masculino ao Pk 301.350 da linha do Sul, que seguia a pé de costas
para o comboio pela linha férrea. Ao ouvir o sinal sonoro da locomotiva ainda tentou sair da via, ndo
conseguindo evitar ser colhido, tendo o corpo ficado na banqueta da via, a uma distancia aproximada de 5
b L metros da linha férrea. Teve morte imediata. Avisado o INEM, GNR de Silves, CP Carga, Pl Setibal, PCC.
escrigéo
16g Emergéncia de categoria C, nomeado GLE, que no local estabeleceu um afrouxamento de 10 Km/h, entre os
Pk’s 301.250 e 301.400 da linha do Sul, com paragem no local. As 09h43 o comboio avangou até ao sinal
S5/M5, para o C.° 670 poder passar. A GNR chegou ao local por volta das 09h30. As 10h10, foram levantadas
as restricdes impostas anteriormente, por ndo haver perigo. O comboio retomou a sua marcha até destino as
10h35. Cerca das 11h50 o corpo foi removido do local.
) . Classificacgéo:
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha . . PK (Km)
. Acidente com Material
112423 21-07/21h11 17250 (CP) Alentejo ) 5,000
Movimento
O C° 17250 colheu um individuo do sexo feminino, ao referido PK, que ficou com vida e fora da via. Foi
Descricéo solicitada a comparéncia do INEM, pela tripulacdo do comboio, que |lhe prestou assisténcia e a transportou
17 para o Hospital do Barreiro. Foi nomeado GLE, no local. O comboio aguardou no local a presenca das
autoridades e retomou a marcha as 21h56.
) . Classificacao:
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha . . PK (Km)
Acidente com Material
115729 09-09/08h21 121 (CP) Norte . 300,776
Movimento
b s Efetuou paragem por ter colhido um individuo do sexo feminino que teve morte imediata. Segundo informag&o
escricédo
189 da tripulacdo a vitima foi colhida quando tentava subir para a plataforma da linha n°® 1 pelo lado Sul,
pressupondo-se que terd entrada na PN de Pedes e caminhado pelo lado da via Ascendente em diregédo a
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estacdo. Retomou a marcha cerca das 08:46h apoés vistoria @ composi¢cdo. Foi comunicado ao CDOS de
Aveiro que alertou as restantes entidades. Foi nomeado GLE. Corpo retirado as 10h00 e dada via livre a partir
das 10:05h, com circulagdo em marcha a vista até as 10:55h para protecéo aos trabalhos de limpeza.

N.° RDC
115801

. . Classificacéo:
N.° Comboio Linha

5701 (CP)

Data/hora
10-09/07h50

PK (Km)
345,110

Acidente com Material
Algarve .
Movimento

Descricao
19

Informou o maquinista do c® 5701 que ao Pk indicado sentiu uma pancada, lado esquerdo no sentido da
marcha do c° né&o tendo visualizado nada na via-férrea que pudesse ter provocado a referida pancada.
Chegado a estagdo de Olhao foi inspecionar a UDD 602, tendo encontrado vestigios de sangue. Informado o
Pi. Deslocou-se de imediato ao local o operador de Infraestrutura, que encontrou ao Pk 347.800 um céo de
grande porte morto. O c® 5704 aguardou na estagdo de Olhdo tendo o maquinista comunicado que nada viu.
O operador de Infraestrutura informou ter encontrado um corpo sem vida, ao Pk 345.110, desviado da via-
férrea cerca de 5 metros. Foi estabelecida limitacdo de velocidade em regime de marcha de vista entre os
Pk’s 345.000 e 345.200.

N.° RDC
115906

_ _ Classificacéo:
N.°© Comboio Linha

19259 (CP)

Data/hora
12-09/13h30

: ) PK (Km)
. Acidente com Material
Cascais . 9,793
Movimento

Descricéo
20

Informou ter colhido um individuo do sexo feminino que atravessava a passadeira da dita estacdo, tendo
morte imediata. Foi suspensa a circulag&o na via Ascendente. Estabelecido plano de emergéncia de categoria
C. Nomeado GLE o Inspetor de Circulag@o e GEL o Operador de venda e controlo. Cerca das 14h30 o GLE foi
informado pela PSP de Oeiras que ndo havia previsdes para a remocdo do corpo. Posteriormente foram
guarnecidas as estacGes de Caxias e Algés para estabelecer via Gnica com cantonamento telefénico pela via
D entre as citadas estagdes, ndo se concretizando por anomalia nas agulhas de Algés (ndo manobravam). O

corpo foi removido as 15h35, sendo restabelecida a circulagdo na via A sem restrigdes.

N.° RDC
115976

. . Classificagao:
N.° Comboio Linha

131 (CP) Norte

Data/hora
13-09/09h35

PK (Km)
325,365

Acidente com Material

Movimento

Descricéo
21

Retido ao PK 326.100 por ter colhido um senhora, que se apresentou a efetuar o atravessamento do lado
direito no sentido da marcha do comboio, numa passadeira para pedes situada na retaguarda do c°15914,
estacionado no momento, no apeadeiro de Francelos. O atravessamento esta protegido com sinalizagdo
sonora, que se encontrava em funcionamento. Dado conhecimento ao CDOS e nomeado GLE o C.
Circulagdo. O corpo ficou fora da via, tendo facultado a circulagdo de comboios que se efetuou em marcha a
vista entre os PK 325.350 a 325 380. Retirado o corpo as 10h25, sendo retirada a limitagdo de velocidade as
10h27.

N.°RDC
117636

N.© Comboio Linha

809 (CP) Oeste

Data/hora
07-10/17h25

Classificacao: PK (Km)
Acidente em PN 43,252

Descricéo
22

Informou a CP-RG que o C° 809 tinha colidido com um camido que se encontrava imobilizado, na PN
indicada. Posteriormente informou o Inspetor, que o referido camido, procedia do lado esquerdo no sentido
ascendente. Ficou descarrilado, na totalidade, o bogie da frente da My 464 e a frente danificada. Foi
danificado o suporte do motor da meia barreira, do lado direito, 0 armério de sinalizagdo da PN arrancado e a
via danificada numa extenséo de 128 m. Suspensa a circulacdo de comboios entre as estacdes de Malveira e

Pero Negro. Solicitado pedido de socorro ao PCC. Realizado transbordo, via rodoviaria, entre as estagoes de
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Malveira e Pero Negro. Foi ativado o Plano de Emergéncia de categoria C e nomeado o Inspetor como GLE.
Para carrilamento da My 464 foi solicitado o vagao guindaste Rauma Repola GY 21 e efetuada a M@
95263/62, que partiu de Entroncamento as 21h28 com 58' de atraso para preparacao e manobras. 2011-10-08
08:07 O carrilamento decorreu das 3h30 as 3h45. Circulagdo 95233 composta pelo G21 e UDD acidentada
iniciou a marcha as 6h30 tendo chegado a estagéo de Pero Negro as 7h09. 2011-10-08 08:22 Levantada a
suspensdo da circulagdo a partir das 8h10 com afrouxamento de 30Km/h entre os Pk’s 43.250 e 43.400. Linha
Il de Pero Negro fica ocupada com a My 464. 2011-10-08 14:56 Dada via livre as 8:10. Posteriormente e
segundo o GLE a GNR de Sobral de Monte Agrago, confirmou as les6es graves no condutor do camido e teve
internamento hospitalar superior a 24 horas para tratamento de uma perfuragdo do pulmédo por uma costela

como consequéncia do embate. Em 09/11/2011 ja tinha tido alta hospitalar.

N.° RDC
119341

_ _ Classificacéo:
N.°© Comboio Linha

5716 (CP)

Data/hora
02-11/13h50

PK (Km)
340,550

Acidente com Material
Algarve _
Movimento

Descrigao
23

O ¢° 5716 colheu no meio da via, um individuo do sexo masculino aparentando ter 13 anos. O corpo ficou
debaixo da composic¢ao, tendo o 6bito sido declarado no local pelo INEM. Nomeado GLE, o Inspetor. Avisado
o PI, PCC, INEM. Circulagédo suspensa entre Faro e Olh&o as 13h55. Efetuado transbordo rodoviario entre
Faro e Olhdo. O corpo foi removido do local as 15h29. O c° reiniciou a marcha as 15h31. Foi restabelecida a

circulagdo normal de comboios as 15h35, sem restrigcdes.

N.° RDC
120256

Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
17-11/11h14 808 (CP) Oeste Acidente em PN 58,939

Descricéo
24

Cerca das 11h14 foi colhido, pelo C.° 808, na PN ao Pk. 58.939, da Linha do Oeste um individuo que circulava
num ciclomotor. Este apresentou-se do lado esquerdo no sentido da marcha do comboio, ficando o corpo
trucidado na via. As autoridades foram chamadas do local, tendo tomado conta da ocorréncia a GNR de
Torres Vedras. Emergéncia categoria C tendo sido nomeado GLE o Inspetor, que se deslocou ao local. O C.°
808 retomou a marcha as 12h38, apods ser libertado pelas autoridades. A circulagdo foi suspensa entre D.
Portos e T. Vedras apés a chegada do C.° 808 a D. Portos. A via foi dada livre as 13h15 e restabelecida a
circulagdo normal de comboios & mesma hora. O C.° 805 foi suprimido parcialmente entre D. Portos e C.

Rainha, seguindo a composi¢ao acoplada ao C.° 6415 até destino.

N.° RDC
120745

. . Classificagao:
N.° Comboio Linha

92204 (CP) Norte

Data/hora
27-11/17h36

PK (Km)
284,800

Acidente com Material

Movimento

Descricéo
25

Efetuou paragem por ter colhido mortalmente um individuo de sexo masculino, cuja identidade se
desconhece, que atravessava a via a pé, com uma bicicleta ao ombro. Inicialmente o ORV da CP Longo
Curso informou que a via A se encontrava totalmente livre, mas ap6s chegada da GNR de Estarreja, verificou-
se gue haviam partes do corpo na via A. O C.° 15740 recuou a Estarreja e efetuou o C.° 15643. Nomeado
GLE o controlador de Circulagdo, emergéncia Categoria C. O C.° 92204 iniciou a marcha as 19h15 apés
autorizagdo das autoridades. A via A foi dada livre as 19h23 e a circulagdo passou a efetuar-se por essa via

com marcha a vista entre os Kms 284,700 a 284,900. A via D foi dada livre sem restrigdes as 20h00.

N.° RDC
121239

Classificagao:
Data/hora

06-12/15h17

N.° Comboio Linha . . PK (Km)
Acidente com Material

807 (CP) Oeste . 35,100
Movimento

Descricéo
26

Ao Pk indicado, colheu uma pessoa do sexo feminino, que se encontrava na banqueta depois de atravessar a
via do lado direito para o lado esquerdo no sentido da marcha. Foi assistida no local pelo INEM e transportada

para o Hospital, tomou conta da ocorréncia a GNR de Mafra (Telf 261818010). O comboio retomou a marcha

63



IATT

Instituto da Mobilidade
e dos Transportes Terrestres, I.P.

as 15:49. A vitima foi encaminhada para o Hospital de S. José (telf 218841000) registo da GNR NPP 985/11.1
GBMFR enviado para o Tribunal de Mafra. No dia 21/12/2011 a vitima ainda se encontrava internada no

hospital.
. . Classificacéo:
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha . . PK (Km)
Acidente com Material
121286 07-12/12h25 5714 (CP) Algarve . 360,300
Movimento

O comboio indicado, colheu uma pessoa do sexo masculino de idade avangada ao Pk 360.300. Por indicagao
do ORV, em principio tera sido colhida por acidente ao tentar atravessar a via em local ndo apropriado. O

5 o corpo ficou fora da via. O comboio esteve detido no local entre as 12h25 e as 12h57. A circulagéo esteve
escrigéo

07 suspensa das 13h00 as 13h35, hora a que foi retomada a circulagdo com restrigbes de 10km/h entre os Pks

360.200 e 360.400, devido ao corpo da vitima permanecer no local ap6s terem sido prestados os primeiros
socorros pelo INEM, que abandonou o local devido a morte da mesma. O corpo foi levantado as 14h20, tendo

sido retiradas as restrigdes.

Fonte: Relatério Anual de Seguranca de 2011, REFER.
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CARRIS PARTIDOS

N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
100903 22/01/01h30 Minho Carris partidos 4,250
Descricao Carril partido ao Km indicado, originando ocupagéo do circuito 35 A. Foram colocadas duas barretas pelo
01 pessoal da via e estabelecida a limitagao de velocidade de 80 Km/h entre os Kms 4.240 e 4.260.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
100908 22-01/05h50 Norte Carris partidos 301,300
Descrigao Carril partido ao Km indicado, originando o fecho do sinal S-3013A. Reparada sendo implantada a restrigéo de
02 velocidade de 80 km/h entre os quilémetros 302,230 a 302,250.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
100996 24-01/07h35 Minho Carris partidos 6,700
Descricéo Carril partido ao Km indicado. Estabelecido o afrouxamento de 10 Km/h entre os Km 6.650 ao 6.750.
03 Reparado.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
101017 24-01/10h00 Norte Carris partidos 24,270
Informou o supervisor de Via, que ao PK indicado foi detetada uma fratura de carril na via descendente. Por
Descricéo tel. n° 206 foi estabelecida a limitagdo de velocidade de 10 Km/h entre os Pk’s 24.280 a 24.260, local ndo
04 sinalizado. Reparado provisoriamente as 11h45, a limitagdo de velocidade passou a 80 Km/h, sinalizado, sem
Convel.
N.° RDC Data/hora N.© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
101083 25-01/06h15 Norte Carris partidos 308,800
Descricéo Sinal S 3088 D fechado. Trata-se de carril partido ao Km 307,495. Reparado com afrouxamento de 80 Km/h
05 entre os Km 307,460 ao 307,510.
N.© RDC Data/hora N.© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
101142 26-01/03h20 Norte Carris partidos 22,730
Descricéo . . .
06 C/V da agulha N° 2-II ocupado por motivo de carril partido.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
101450 31-01/07h58 Norte Carris partidos 230,260
Descricéo ZAP do sinal S1 ocupada, motivada por carril partido ao referido Pk. Estabelecida Marcha-a-Vista no local.
07 Reparado provisoriamente. Foi estabelecido afrouxamento de 60km/h entre os Pk 230,250 a 230,500.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
101486 31-01/14h50 Beira Alta Carris partidos 72,230
Descricao Carril partido ao PK 72230 na fila esquerda. Circulages em marcha a vista no local até a colocagdo de
08 restricdo de velocidade. Reparada provisoriamente, ficando implantado um afrouxamento de 60km/h entre os
PK 72,200 e 72,250, sinalizado e ¢/ Convel.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
101512 01-02/05h57 Minho Carris partidos 3,500
Circuito de via 35A ocupado, fecha sinal de igual niumero e aciona as PN’s 4.1 e 5.1. Aquando da chegada do
Descricéo agente da Dimetronic, verificou tratar-se de carril partido ao Pk 4.300. Do facto, foi estabelecido afrouxamento
09 de 10 km/h entre os Pk’s 4.250 a 4.350. A partir das 08:30h, o afrouxamento passou para 80 km/h entre os
quilémetros 4,290 a 4.310.
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N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
101658 03-02/00h57 Ramal do Pego Carris partidos 5,220
Descricédo CV RCE.52 ocupado devido a carril partido ao PK 5220, impedindo a abertura dos sinais S2/S4 e STD da
10 Central do Pego e S9/S7 e STA3 de Mouriscas A. Reparada.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
101733 04-02/00h50 Norte Carris partidos 325,600
Descricao Circuito de via a jusante do sinal 3262D ocupado por avaria. Influencia a PN 323.850 que apresenta alarme de
1 anuncio superior a 15 minutos. Trata-se de carril partido na via D ao pk 325.600. Foram colocadas barretas e
estabelecido afrouxamento de 60km/h entre os pk 325.610 a 325.580.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
101932 07-02/11h20 Norte Carris partidos 307,400
Descricéo Carril partido ao referido km, tendo sido estabelecida marcha a vista entre os Kms 307.350 ao 307.450,
12 passando a partir das 12h20 a 80 km/h entre os Kms 307,350 a 307,410, local sinalizado sem Convel.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
103353 02-03/17h28 Norte Carris partidos 224,971
Descrigao Ocupagéo intempestiva no circuito de via A3, por motivo de carril partido ao Pk 225,450. As 20h45, foi
13 implantado afrouxamento de 80 Kms/h entre os Pks: 224,820 e 225,450.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
104422 22-03/04h20 Norte Carris partidos 30,164
Descricéo Carril partido ao Pk 28.550, com ocupagé&o intempestiva no circuito de via 287 D. Estabelecido afrouxamento
14 de 80 Km/h entre os Pk 28.570 a 28.560, local sinalizado e sem Convel.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
111051 02-07/05h15 Beira Baixa Carris partidos 63,548
Descricéo Carril partido ao pk 63,950 - entre 0 AMV 4 e o sinal S 12 / M 12. O ramal da Portucel ficou interdito a
15 circulagéo de comboios a partir das 11h50, por telegrama N° 296 da Equipa de Via de C. Branco.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
111917 14-07/22h50 Norte Carris partidos 300,776
Descricéo Carril partido na via D ao PK 300.750 (Linha Il de Ovar). As circulagBes descendentes passam a partir desta
16 hora pela linha lll.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
116775 24-09/21h15 Sul Carris partidos 44,490
Ocupagéo intempestiva do circuito de via 427, originando o andncio da P.Nivel ao PK 42100. Avisado o
Descricéo Permanente de Infraestruturas. Segundo informacg&o do pessoal da Dimetronic encontra-se o carril partido ao
17 P.K. 43.250. Por este motivo foi expedido o C° 60986 com o afrouxamento de 10Km/h entre os P.K. 43.200 ao
43.300.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
117544 06-10/14h30 Beira Alta Carris partidos 143,880
Carril partido. Foi determinado as circulagdes marcha a vista a passagem pelo local até aviso em contrario.
Descricéo Pelas 18h20 foi implementado o afrouxamento de 30 Km/h entre os PK 143.865 a 143.915, sinalizado e com
18 Convel.
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N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
121440 10-12/17h08 96228 (CP) Alentejo Carris partidos 212,190
Descricao Segundo informagdo do magquinista, sentiu uma forte pancada na via ao passar pelo referido PK Avisado o
19 Permanente de Infraestruturas. Vistoriada a via foi detetado o carril partido, estabelecido afrouxamento de
10Km/h entre os PK 212150 212200, local N&o Sinal. e S/Convel.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
122058 21-12/08h55 Algarve Carris partidos 304,690
Descricao Por motivo de carril partido ao PK 304.690 da linha do Algarve, trogco Tunes a Vila ‘Real de Santo Anténio, foi
20 estabelecido afrouxamento de 10 Km/h as 09h05, entre os Pk 304.600 a 304.700. As 10h51 foi alterado para
30Km/h. Reparado.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
122477 30-12/12h10 Douro Carris partidos 97,380
Descricéo Informou o pessoal do comboio 4103, que ao Km indicado se encontrava um carril partido. Comboios a
1 circularem em marcha a vista no local. Pelas 15h15 o pessoal da via estabeleceu o afrouxamento de 30 Km/h
entre os Km 97,350 ao 97,400.
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DEFORMACOES NA VIA

N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
102176 11-02/17h07 Norte Deformacao na Via 299,220
Informou o maquinista do c°15637, da existéncia de um garrote ao PK 299.220, via A. Foi comunicado ao
Descricao magquinista do c® 51335 para passar no local em marcha-a-vista e informar qual o estado da via. Segundo
01 informagéo deste Ultimo, a via ndo apresentava qualquer anomalia, sendo restabelecida a circulagdo normal
de comboios.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
104458 22-03/17h00 Sintra Deformacao na Via 71,585
Informou ter visualizado um possivel garrote na VA, a uns 100 a 200 metros antes da estagdo de Cacém.
Descricéo Determinada circulagdo em marcha-a-vista as circulagdes seguintes. Foi confirmada no local a deficiéncia
02 de alinhamento. Com o abaixamento da temperatura e com uma pequena intervengdo do prestador de
servicos foi ajustado o alinhamento da via.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
108567 25-05/15h10 542 (CP) Beira Baixa Deformacéo na Via 154,800/900
Informou o maquinista do C° 542 que a passagem entre os PKs 154,800 a 154,900, notou a formagao de
Descricao um gar_rote de- pequer_las dimensbes na_ via, mas que de -momento ndo apresentava perigo a circul-agéo de
03 combo!os. Foi determinada marcha a vista entre os referidos PKs e paragem no local se necessario ao C°
5679. As 16h50 por Tel? 330 foi estabelecido pela Equipa de Via a limitagdo de velocidade de 30 Km/h entre
os PKs 154,830 a 154,880.
N.° RDC Data/hora N.© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
108572 25-05/16h05 Vouga Deformacgao na Via 33,270
Descricéo Garrote entre os P.K 33,270 a 34,000. Estabelecido afrouxamento de 10 km/h por telegrama entre as 17:35h
04 e as 11:30h de amanh& 26/05/2011.
N.°c RDC Data/hora N.© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
109147 02-06/18h00 Vouga Deformacao na Via 14,100
Descricao Informou o magquinista do c°5118 que ao PK 14.100, detetou um garrote na via. A circulagdo passou a
05 efetuar-se em marcha-a-vista entre os PK 14.050 a 14.150.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
110611 26-06/08n37 62391 (CP) Sul Deformacao na Via 292,900
Descricao Sentiu uma forte oscilagdo na via ao P.K indicado. Dado conhecimento ao Permanente de Infraestruturas
06 Regional. Foi detetado um defeito de alinhamento na via e estabelecido o afrouxamento de 40 Km/h entre
0s P.K 292.900 ao 293 a partir das 10h05.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
110630 26-06/14h40 18788 (CP) Sintra Deformacao na Via 16,950
Informou o magquinista que sentiu um ressalto na via D entre os Pk referidos. Situacdo confirmada pelo
Descricao maquinista do c® 18790. Deficiéncia de parametros geométricos (garrote) confirmada pelo pessoal de via.
07 Circulagdes a efetuar paragem no local. Suspensa a circulagdo na via D as 17h00. Via livre a circulagéo as
19h45, sem restri¢des.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificagao: PK (Km)

69



IATT

Instituto da Mobilidade
e dos Transportes Terrestres, I.P.

112295 20-07/14h55 Beira Alta Deformacao na Via 155,350
Descricédo ) o ) o
08 Devido a garrote na via foi estabelecida LV de 30 Km/h entre os Pk indicados.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
112868 27-07/21h30 Vouga Deformacao na Via 28,500
Descrigao Segundo 0 maquinista do comboio 5215 encontrava-se um garrote ao referido quildmetro. Solicitada vistoria
09 a Brigada de Via. Reparado, passa a velocidade normal.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
112923 28-07/14h45 Norte Deformacao na Via 331,750
Informou o magquinista do C° 525, que ao Km indicado, na via A, encontrava-se um garrote. Foi estabelecido
marcha a vista no local. O pessoal do C.° 51031 informou que nao tinha condi¢cées de seguranca, para
Descricao circular no trogo da zona do garrote. As 16h28, foi suspensa a circulagé&o na via A entre Granja e Gaia para
10 recuo do C° 15633. Foi estabelecido via Unica pela via D entre Gaia e Granja a partir das 16h30. Para
escoamento da circulagao, foi levantado o cantonamento telefénico em via Unica na via D no periodo das
17h30 as 18h02. Dado via livre com o afrouxamento de 30 Km/h entre os Kms 331.700 ao 331.800 as
18h55, sendo restabelecida a circulagdo normal pelas duas vias as 19h10.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
112926 28-07/15h20 Vouga Deformacéo na Via 15,850
Descricéo Informou o0 ORV do C.° 5113, que ao Km indicado se encontrava um garrote. Foi estabelecida marcha a
11 vista no local. Reparado.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
112937 28-07/16h40 Vouga Deformacéo na Via 19,502
Descricéo
1 Informou 0 ORV do C.° 5210 que aos Kms 21.850 e 22.300 se encontravam garrotes na via. Reparados.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
112944 28-07/18h45 Minho Deformacéo na Via 50,289
Descricao Segundo informou o Controlador de servico na estagao, junto a agulha IV estaria a formar-se um garrote.
13 Apobs vistoria pelo pessoal da via foi estabelecida a limitagdo de velocidade de 60 Km/h entre o Km 50.800 a
50.850.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
113456 06-08/03h45 68890 (CP) Sul Deformacao na Via 290,200
Descricéo Apés passar ao Pk indicado, informou ter sentido uma forte oscilagdo na via. Avisados os comboios para
circularem em regime de Marcha-a-Vista. Vistoriada a via foi detetado defeito de alinhamento e estabelecido
1 afrouxamento de 60Km/h entre os PKs. 290.200 ao 290.300 local n&o sinalizado e sem Convel.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
113777 10-08/17h40 Douro Deformacao na Via 55,210
Descricao Por informagéo do C.C de Livrag&o, encontra-se um garrote junto da agulha de entrada, sentido ascendente.
15 Foi estabelecido afrouxamento de 30 Km/h entre o P.K(s) 55,200 a 55,220, apés vistoria pelo pessoal
especializado.
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N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
113920 12-08/14h42 23702 (CP) Sul Deformacéo na Via 288,000
Segundo informag&o do maquinista encontra-se um garrote na via ao P.K. indicado. Avisado o Permanente
Descrigao de Infraestruturas. O Maquinista do C° 62992, apds passar no local em regime de marcha-a-vista, informou
16 gue se estava a formar uma pequena deformagédo no carril. Mais informou que o pessoal da via estava no
local. Estabelecido afrouxamento de 40 kms/h entre os Pks. 287,900 a 288,000.
N.°RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
114290 18-08/15h30 Douro Deformacao na Via 133,550
Descrigao
17 Por motivo de garrote na via foi estabelecido afrouxamento de 30 km/h entre os Pk 133.500 e 133.650.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
114880 26-08/15h20 Sines Deformacéo na Via 160,940
Descricéo Maquinista do C.° 81381, informou que sentiu uma forte oscilagdo na via ao P.K 160.940. Dado
18 conhecimento ao Permanente de Infraestruturas Regional. Por defeito de alinhamento foi estabelecido o
afrouxamento de 60 Km/h, entre os PK 160.900 ao 161 a partir das 17:30h, até aviso em contrario.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
115126 30-08/19h40 81834 (CP) Sines Deformacéo na Via 157,400
Descricao Informou, que entre os P. Kms. 157.400 e 157.600 sentiu uma oscilagdo na via. Avisado o Permanente de
19 Infraestruturas. Por motivo de desnivelamento e alinhamento foi estabelecida limitag&o de velocidade de 60
Km/h, entre os P. Kms. 157.400 ao 157.600 a partir das 22:00h.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
117112 30-09/00h45 68980 (CP) Sines Deformacéo na Via 157,600
Informou, que ao passar pelo PK indicado sentiu uma forte pancada na via. Avisado o Permanente de
Descricéo Infraestruturas. Por motivo de defeito de nivelamento e alinhamento, foi estabelecida limitagcdo de velocidade
20 de 40 Km/h, entre os P. Kms. 157.550 ao 157.650. Local ndo sinalizado nem controlado pelo sistema
Convel.
N.° RDC Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
118015 13-10/15h00 Oeste Deformacéo na Via 46,800
L Informou a ocorréncia ao Pk indicado, de um garrote no carril lado direito sentido da marcha. Imposta a
Destz::(;ao circulagdo em regime de marcha a vista, até reapreciacdo da situagéo. As 16h20 colocada restricdo de
30km/h entre 46,400 a 46,430.
N.°RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
118122 14-10/19h20 Sul Deformacao na Via 265200
Descricéo Foi este CCO informado pelo Maquinista do C° 3704, que ao PK indicado se estava a formar um garrote.
Devido a defeito de alinhamento foi estabelecido o afrouxamento de 60 Km/h entre os P.K 265.150 ao
22 265.250 a partir das 20:00h.
N.° RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificacao: PK (Km)
118171 15-10/16h17 Sul Deformacao na Via 261,500
Descricéo Informou o maquinista do c°® 573, que ao passar entre os Pk’s 261,500 e o 261,600, cumprindo a LV de 30
23 kms/h, sentiu oscilagdo na via e ficou com a sensagéo de se estar a formar um garrote. Por telegrama 64 as
16h45, foi alterada a velocidade da LV, de 30 para 20 km/h, entre os referidos Pk’s.
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N.© RDC Data/hora N.°© Comboio Linha Classificagao: PK (Km)
119597 06-11/14h25 Norte Deformacao na Via 272,676
Descricédo Informa que ao sair da linha Ill cerca de 10 metros a jusante do sinal S7 sentiu uma oscilagdo semelhante a
24 um garrote.
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SPAD
N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
100247 10-01/15h44 27694/CP LX Sintra SPAD 3,100
Descrigao Ultrapassagem do sinal M6 na posigdo de fechado, para a linha IV de Campolide, pela composi¢ao
01 (MY2329 e 2351) que se destinava a efetuar a M@ 27694 da linha Il. O maquinista foi substituido.
N.°RDC Data/hora N.°C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
101618 02-02/09h54 15158/CP PT Guimaraes SPAD 55,693
Foi recebida uma chamada via RSC do maquinista do comboio 15158, informando que estava parado ao
sinal STD, por se encontrar fechado. Com esta informagéo foi questionado o maquinista pelo Operador da
mesa, da forma como saiu de Guimardes, uma vez que o sinal S4 se encontrava fechado, com o bloco
direcionado no sentido Vizela Guimardes. Como resposta informou da davida da sua abertura, uma vez que
Descrigao o sol lhe estava a incidir de frente dificultando-lhe a visibilidade. Porém, ao passar pelo sinal S4 diz ter tido
02 um erro de Convel. Foi mandado recuar a linha 1, tendo sido aberto para tal o sinal M1, onde aguardou
garantia da CP Porto para o seu seguimento. Posteriormente, por ordem Superior, aguardou em Lordelo a
deslocacéo do ORV para a cabine de conducgéo, a fim de o acompanhar a destino. A estagdo encontrava-se
em modo automatico, ndo tendo disparado o PIl. Situagdo visualizada no Moviola, confirmando-se a
ultrapassagem do sinal S4 na posi¢éo de fechado.
N.° RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacao: PK (Km)
102171 11-02/17h05 900/CP RG Cintura SPAD 4,050
Apos efetuar o servico de passageiros, retomou a sua marcha ultrapassando indevidamente o sinal LRE
S11/M11 na posicdo de fechado. Foi autorizado a prosseguir a sua marcha até Entrecampos-Poente, apds
Descricéo contacto com a CP RG e ap6s estarem reunidas as condigbes de seguranca. As 18:38h, foi este CCO
03 informado pela CP RG, que foi efetuado o teste de alcoolemia ao Sr. maquinista tendo por consequente
autorizado o mesmo a realizar o C°. 901.
N.° RDC Data’hora N.% C.%/Resp. Linha Classificag&o: PK (Km)
107017 04-05/09h15 oM 1?_:;2 fcp Beira Baixa SPAD 93,759
Descricao Quando se efetuava a manobra da Loc. 1932 do gaveto VI para a linha Il, esta ultrapassou ligeiramente o
04 sinal S4/M4 na posicdo de fechado. Por dificuldade em contactar o maquinista, foi informada a CP LC.
Inicialmente pensou-se que a ocupac¢éo do circuito se devesse a problema na sinalizago.
N.° RDC Data/hora N2 C.%Resp. Linha Classificag&o: PK (Km)
107153 06-05/10h58 77044/cP Beira Alta SPAD 54,052
CARGA SA
Descricao Ultrapassou o sinal S4 na posicao de fechado. Questionada a tripulagdo do comboio, informaram terem
05 recorrido a frenagem de emergéncia, mas mesmo assim ultrapassaram o respetivo sinal (cerca de um

metro). Retomou a marcha ap6s garantidas as condiges de seguranga (abertura do sinal S6.)
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N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
107416 10-05/20h29 16556/CP LX Norte SPAD 34,102
O comboio que se encontrava estacionado no gaveto n°2 da referida estagéo saiu do gaveto para a linha Ill
Descrigao gue se encontrava ocupada com o comboio 16046, com o sinal M16 na posi¢do de fechado. O comboio foi
06 expedido por indicagdo do Permanente de Tragdo da CP Lx. O maquinista fez teste de alcoolemia no Centro
de Servigos da CP Lx em Campolide.
N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
108356 23-05/16h31 UM 5614/CP LC Norte SPAD 6480
Descricao Quando se procedia a manobra com a Loc. 5614 da linha Il para a linha Ill para a formagdo do C° 574 o
07 magquinista ultrapassou o sinal S8/M8 na posicdo de fechado e ocupou os circuitos das agulhas 25-11 e 29-I.
Por ordem da CP LC, o maquinista foi substituido.
N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
108598 25-05/19h30 17244/CP LX Alentejo SPAD 15,439
Descricao Ultrapassou o sinal S16/M16 na posicdo de fechado, com atuagcdo da frenagem de emergéncia. Foi
08 autorizado a prosseguir a marcha. Ficou retido na estacdo de Lavradio por ordem do PCC no periodo das
19h48 as 19h56, a aguardar ORV para acompanhar o maquinista até destino, onde trocou de maquinista.
N.° RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacao: PK (Km)
109904 15-06/23h55 95230/REFER Norte SPAD 34,102
Quando o operador da mesa de Azambuja/ Setil procedia a realizagdo do itinerario para a saida da VCC103
dalinha Ill da estagdo da Castanheira, o sinal S10/M10 foi ultrapassado na posi¢ao de fechado, tendo sido
talonada a agulha I. A VCC e o vagao ficaram totalmente descarrilados. O descarrilamento aconteceu na
agulha | ao PK 33.410, ficando o material imobilizado ao PK 33.350. Suspensa a circulagédo na via
Descendente entre Castanheira e Alhandra. Pedido o carrilamento a equipa do C° de Socorro, que se dirigiu
Descricdo para o local por via rodoviaria. O carrilamento teve inicio as 02h10 e terminou as 05h30. A equipa era
09 formada por 1 Técnico e 6 Operarios. Feito teste de alcoolémia aos intervenientes. Feita a visualizagdo na
topologia da rede. Anulada a OS 1930 pelo Telegrama 380 do CCO. Para o carrilamento da VCC foi feito o
PATE n°32/2011 com o corte de corrente na via Descendente entre a Castanheira do Ribatejo (inclusive
linhas IIIA desde o poste 33-30 e linha IV desde o poste 33-30I1l) e a ZN da SST, das 04h04 as 05h31. Do
descarrilamento ficaram danificadas 60 metros de travessas e duas balizas do Convel. Estabelecido
afrouxamento de 80 Km/h entre os PK 33410 a 33360, sinalizado sem Convel a partir das 05h30 até aviso
em contrério. Trabalhos dados como concluidos as 06h35.
N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacao: PK (Km)
111263 05-07/17h35 23702/CP RG Sul SPAD 28,222
Composigédo chegada em C° 23702, ap6s ter entrado na linha | de Setlbal, para efetuar manobra a via A
Descricéo (sentido Palmela), para passagem para a linha Ill, ultrapassou indevidamente o sinal S3/M3, ocupando o
10 circuito do AMV 2-1 que se encontrava na posi¢cdo invertida. Contactada a Dimetronic, que referiu a auséncia
de quaisquer danos no AMV.
N.° RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacao: PK (Km)
111640 11-07/16h35 900/CP RG Oeste SPAD 20,320
Descricao Apbs efetuar o servigo de passageiros na linha IV de Melegas, ultrapassou indevidamente o sinal S4/M4 da
1 referida estagéo no aspeto de fechado. Condugéo na My 451. Solicitado o recuo a linha IV para permitir a
saida de outras circulagdes. Foi autorizado a prosseguir a marcha, acompanhado pelo ORV na cabine de
conducéo.
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N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
111946 15-07/09h55 15158/ CP PT Guimaraes SPAD 55,693
O C.° 15158 iniciou a sua marcha da linhan.° I, sem que o PIl atuasse ou fosse realizado qualquer itinerario
para a sua expedicao, encontrando-se o bloco invertido no sentido Vizela/Guimardes. Ultrapassou
indevidamente o sinal S4 na posi¢cao de fechado as 09:55:05 e o sinal STD as 09:56:45. O maquinista
Descricéo contactou o CCO via RSC, ja depois de ter ultrapassado o sinal STD, dizendo que tinha saido com a
1 sinalizagé@o verde e que ao passar 0s sinais atuava a frenagem de emergéncia e dava disjungdo. Face ao
exposto, foi notado nesse momento que o comboio tinha saido com sinal fechado. De imediato foi informado
0 maquinista de que o sinal ndo podia estar aberto, uma vez que o bloco se encontrava invertido. Para ndo
ficar imobilizado em plena via, foi autorizado a seguir até Vizela, até resolugdo da CP Porto, tendo seguido
acompanhado com revisor na cabine de condugao.
N.° RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
113371 04-08/15h47 18249/CP LX Sintra SPAD 17,343
O magquinista da circulagao indicada, ultrapassou o sinal S/7 na posigéo de fechado. Aguardou autorizagao
Descrigao do PCC para retomar a marcha. C° 18791 nao foi expedido em contravia, por incompatibilidade de itinerario,
13 devido ao circuito ocupado pelo C° 18249. O mesmo magquinista efetuou o C° 18016 acompanhado pelo
ORV na cabine, tendo sido substituido em Barcarena.
N.° RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
113901 12-08/10h13 92220/REFER Minho SPAD 0
Descricao Marcha especial 92220 (Dresina DP201) ultrapassou o sinal S12 de Porto Campanh& na posi¢do de
14 fechado, entrou para a linha n° VIl onde se encontrava estacionado o comboio 15814. Apés a realizagéo dos
testes de alcoolemia a tripulag&o, foi retomada a marcha.
N.° RDC Data/hora N.° C.%Resp. Linha Classificag&o: PK (Km)
116384 19-09/14h50 64387/CP Norte SPAD 56,400
CARGA SA
Ultrapassou indevidamente o S13 (Setil) em posi¢do de paragem absoluta, em fungcéo de se encontrar em
Descricéo posigdo de via livre o sinal S11 para a saida do C° 24903, ocupando o circuito de via D12. Informou ter
15 ultrapassado o sinal, devido a escorregamento do material. No sistema radio solo, surgiu mensagem de
"frenagem de emergéncia" ao referido.
N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacao: PK (Km)
116559 21-09/17h24 UM 464/CP RG Oeste SPAD 20,320
Por informacéo da CPRG, ao efetuar ensaio de freios ao material (464) no gaveto A3, o mesmo descaiu,
Descricéo ultrapassando ligeiramente o sinal M2 na posigéo de fechado. Informado o PCC, tendo este apds contacto
16 com o COC da CP, autorizado a manobra a Linha | da referida, onde foi feito o teste de alcoolemia pela PSP
a pedido da CP Regional, e seguido em c°® 6419.
N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacao: PK (Km)
116683 23-09/08n03 18209/CP LX Cintura SPAD 7,700
O comboio indicado, que se encontrava estacionado no gaveto Il, iniciou a marcha com o sinal S18/M18 na
Descricao posicao de fechado, ultrapassando o mesmo. Foi autorizado a recuar para o gaveto, retomando a marcha
17 posteriormente, para a linha n° Il, onde aguardou. Com autorizagéo do PCC, o maquinista levou o comboio
até ao Cacém, acompanhado pelo Operador de Revisdo, onde foi substituido, deslocando-se ao Depdsito
de Tracao do Rossio onde efetuou o teste de alcoolémia.
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N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
119532 05-11/09h17 | UM 9631/CP RG Vouga SPAD 14,406
Depois da entrada do C° 5108 na linha 2 da estagdo de Agueda, ao manobrar a UDD da linha 3 para a linha
Descrigao 2 para acoplar a composigdo do c°® 5108, ultrapassou o sinal S4 na posi¢ao de fechado ficando em escape
18 de material entre Agueda e Macinhata. Normalizou & chegada do C° 5105 a Macinhata. Dado conhecimento
a CP-RG.
N.°RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
120524 22-11/21h40 16050/CP LX Norte SPAD 46,945
Ocupagéo intempestiva do circuito de via do AMV.13 Il da referida estagdo as 21h40m. Questionado via
Descrigao radio solo o maquinista do C°.16050 que se encontrava estacionado na linha Il da estacao da Azambuja se
19 tinha ultrapassado o sinal S8/M8 na posi¢gdo de fechado, tendo 0 mesmo confirmado. Apés autorizagédo do
PCC iniciou a marcha as 21h59m.
N.° RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
121316 08-12/07h22 312/CP LC Beira Alta SPAD 97,960
Descricéo Ultrapassou o sinal S2 na posicdo de fechado. Autorizado a prosseguir a marcha para a linha Il ap6s
20 garantia da imobilizagdo da marcha 95249 ao sinal S1 e com a abertura do sinal M2. Autorizado
superiormente a prosseguir a sua marcha.
N.° RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
121472 11-12/10h30 5107/CP RG Vouga SPAD 14,406
Ultrapassagem do sinal S4 em Agueda na posicdo de fechado, ficando o cantdo entre Agueda e Macinhata
Descricéo em escape de material. Confrontada a tripulagdo do comboio, esta informou que Ihe pareceu o sinal estar
21 aberto. C° 5110 aguardou ordens do PCC e teve seguimento com o ORV junto ao maquinista até Aveiro.
Feito o teste de alcoolemia em Aveiro e continua ao servigo.
N.° RDC Data/hora N.° C.°/Resp. Linha Classificacéo: PK (Km)
122017 20-12/21h31 UM 2387/CP LX Sintra SPAD 27,170
Ao efetuar a manobra de resguardo do material do comboio 18823, da linha Ill de Sintra para a linha IV e
depois de manobrar para tras do M1, o maquinista ultrapassou o referido sinal na posigcdo de fechado. De
Descricao imediato chamou pelo radio-solo-comboio a informar que teria ultrapassado o dito sinal fechado, por ter
- deixado descair o material. Depois de informado o PCC do sucedido, foi dada autorizagdo para retomar a
marcha para a linha 1V, onde se destinava. Conduzia na MY 2387, acoplada com a 2453. Foi dado
conhecimento ao operador.
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RODAS E CAIXAS DE EIXO

N.° RDC
102371

Data/hora N.° Comboio Linha Classificacéo: PK (Km)
15-02/13h57 62341 (CP) Beira Alta Rodas e Caixas de Eixo 126,450

Descrigao
01

Segundo informagédo do Operador de Apoio do dito comboio, ao P.K. indicado, descarrilou o 1° bogie do
primeiro vagéo da composicdo, apos ter passado o AMV do Ramal SIAF. Pedido de socorro n° 19670 as
14h00. Ficou suspensa a circulagcdo a partir dessa hora entre Mangualde e Nelas. Foi providenciado
comboio de socorro de Pampilhosa em M2 95227 as 14h50. O C° de socorro esperou na estagéo de Nelas o
resguardo dos vagdes ndo descarrilados que foram retirados pela loc.2 da M2 95221. O mesmo material
seguiu em M?2 98206 até Pampilhosa as 17h07 hora a que chegou a Nelas. C° s 512 e 513 suprimidos
parcialmente entre Mangualde e St® C. Dao, sendo efetuado transbordo rodoviario entre estas estagoes.
Comboios n.°s. 5410 e 5413 suprimidos parcialmente entre Mangualde e Nelas, tendo sido efetuado
transbordo rodoviario. C° de socorro chegou ao local as 17h25 com uma equipa de 8 elementos (Eng®;
Chefe de Brigada e 6 Operarios). Iniciado o carrilamento as 17h35. Cerca das 19h10 o vagao ficou carrilado,
necessitando de ser rebocado por diplérios até a estagdo de Mangualde onde chegou as 21h38. O C°
socorro resguardou em Mangualde as 21h44 e dada via livre a circulagdo de comboios, com as restricées
de 30 km/h entre os Pk’s. 125.900 a 126.450, local sinalizado e com Convel. O circuito de via 1257 ficou
ocupado, normalizando ap6s a passagem do C° 514. O referido vagdo descarrilado ficou na estagcdo de

Mangualde a aguardar vistoria pela Manutencdo de material. O comboio de socorro seguiu em C° 62430.

FALHA DE SINALIZAGAO

N.° RDC

Data/hora N.° Comboio Linha | Classificacéo: PK (Km)

Descricéo

NADA

* Fonte: Relatério Anual de Seguranca da REFER de 2011
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