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1. SUMARIO EXECUTIVO

O presente Relatério Anual de Atividades, elaborado em cumprimento das disposicbes
conjugadas do n.° 1 do artigo 1.° do Decreto-Lei n.° 183/96, de 27 de setembro e do artigo 8.°
da Lei n.° 66-B/2007, de 28 de dezembro, na sua redacao atual, apresenta uma sintese dos
resultados da atividade desenvolvida pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT)
em 2022.

A estratégia prosseguida pelo IMT, em 2022, privilegiou a melhoria continua dos servigos
prestados aos cidadaos e as empresas através da melhoria dos procedimentos internos,
capacitacdo institucional, da simplificacdo de procedimentos no ambito do processo de
transformacéo digital, da promocao da seguranca rodoviaria e ferroviaria e da integridade do
setor dos transportes, da partilha e divulgagdo do conhecimento técnico nos varios dominios
da mobilidade e dos transportes e de varias campanhas voltadas para os cidadaos — “O Futuro

é Coletivo” e regime de notificagbes para revalidacdo da carta de condugdo por sms e correio.

No que se refere aos objetivos operacionais estabelecidos para 2022 assistimos ao
cumprimento e a superagdo da maioria dos objetivos, 0 que se traduziu na obtencdo de
importantes ganhos de eficécia e eficiéncia, bem como na melhoria da qualidade dos servigos
prestados aos cidaddos e nas condi¢cdes de trabalho dos colaboradores do IMT. Como
resulta da Autoavaliacdo, dos 9 objetivos operacionais foram superados 6 e atingidos 3, o que
denota um elevado compromisso de toda a estrutura organizacional do IMT em torno da

estratégia.

Considerando os resultados alcancados, o Conselho Diretivo do IMT mantém a forte
conviccdo de que a sua capacidade de cumprimento da misséo e das vastas atribuicbes do
Instituto depende fortemente da dedicacdo e qualidade dos seus dirigentes e trabalhadores
e, assim, continuara a levar a cabo um conjunto de iniciativas de refor¢o desta capacidade
gue passara nao so pelo reforco do seu corpo de trabalhadores, mas também das suas

competéncias técnicas.
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2. NOTA INTRODUTORIA

O presente Relatério de Atividades foi elaborado em conformidade com o Decreto-Lei n.°
183/96, de 27 de setembro, que estabelece os principios a que deve obedecer o plano e
relatério anual de atividades dos servigos e organismos da Administracao Publica, conjugado
com a Lei n° 66-B/2007 — que aprovou o Sistema Integrado de Gestdo e Avaliacdo do
Desempenho na Administracdo Publica (SIADAP). Foram, ainda, observadas as Linhas de
Orientacdo! estabelecidas pela Secretaria-Geral da Presidéncia do Conselho de Ministros
(SGPCM) e demais legislacéo relevante.

Para o efeito, apresentamos neste Relatério o Resultado da Autoavaliagdo do QUAR 2022,
tendo por referéncia os objetivos operacionais e respetivas metas.

Neste relatério apresentamos ainda os contributos das diferentes unidades orgénicas que
compdem este Instituto relativamente ao cumprimento do Plano de Atividades 2022 no &mbito

das respetivas areas de competéncia.
2.1. CARACTERIZACAO INSTITUCIONAL DO ORGANISMO
2.1.1. Enguadramento legislativo e ambito de atuacéo

O IMT, I. P. foi constituido em 31 de outubro de 2012, com a publicagéo do Decreto-Lei n.°
236/2012, de 31 de outubro, e resulta da fusdo de um conjunto de organismos,
nomeadamente do Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, I.P., do Instituto das
Infraestruturas Rodoviérias, I.P., e do Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos, |.P. no
gue concerne a supervisao e regulacdo da atividade econémica dos portos comerciais e dos
transportes maritimos e ainda das atribuicdes da Comisséo de Planeamento de Emergéncia

dos Transportes Terrestres.

A publicacdo do Decreto-Lei n.° 77/2014, de 14 de maio, vem alterar o Decreto-Lei n.°

236/2012, de 31 de outubro, determinando assim a reestruturagdo do IMT.

O IMT é um instituto publico, dotado de autonomia administrativa e financeira e patrimonio
préprio, prosseguindo as atribuicbes em diversas areas governativas (Administracao Interna,

Infraestruturas e da Habitacdo, do Ambiente e do Mar).

1 Cf. Secretaria-Geral da Presidéncia do Conselho de Ministros, Linhas de Orientagao: Relatério de
Atividades e Autoavaliagdo (2022-v.05), 11. 02.2022.
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2.1.2. Misséo e Atribuicdes

A missao do IMT, que decorre do conjunto de diplomas que o criaram e alteraram, esta
definida como:

. O exercicio das fun¢des de regulamentacao técnica, de licenciamento, coordenacao,
fiscalizacdo e planeamento no setor dos transportes terrestres, fluviais e respetivas
infraestruturas e na vertente econdmica do setor dos portos comerciais e transportes
maritimos;

. A gestéo de contratos de concessdo em que o Estado seja concedente, nos referidos
setores ou em outros setores, nomeadamente relativos a transporte aéreo e infraestruturas

aeroportuarias, de modo a satisfazer as necessidades de mobilidade de pessoas e bens.

Sao atribui¢cdes genéricas do IMT:

a) Apoiar o Governo na implementacdo e avaliacdo de politicas para os setores da
mobilidade, dos transportes terrestres, fluviais e dos portos comerciais e transportes
maritimos, na sua vertente econémica, e das infraestruturas rodoviarias, assegurando a
sua coordenacdo interna com os subsistemas de circulagdo e seguranca e delineando
estratégias de articulagdo intermodal,

b) Acompanhar a gestdo de contratos de concessao nos quais o Estado seja concedente em
setores néo incluidos na alinea anterior, nomeadamente relativos a transporte aéreo e
infraestruturas aeroportuarias, na sequéncia de determinacdo especifica de poderes por
parte da tutela;

c) Apoiar 0 Governo ha elaboracéo de diplomas legais e regulamentares e na preparacao e
conducao de procedimentos pré-contratuais nos setores dos transportes terrestres, fluviais
e dos portos comerciais e transportes maritimos, na sua vertente economica, e das
infraestruturas rodoviarias, no ambito das suas atribuicoes;

d) Representar o Estado Portugués, em articulacdo com o Ministério dos Nego6cios
Estrangeiros, em organismos internacionais dos setores da mobilidade, dos transportes
terrestres e das infraestruturas rodoviarias, acompanhando ou assegurando, quando
necessario, a representacao e participacao internacionais no setor dos portos comerciais
e transportes maritimos, sem prejuizo da representacdo da AMT enquanto autoridade
reguladora.

e) Coordenar, no quadro dos assuntos europeus, a participacdo nas areas das infraestruturas,

dos transportes e das comunicagdes, designadamente, através do acompanhamento dos
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processos de transposicdo das diretivas e de execucao dos regulamentos, bem como dos
processos de pré-contencioso e do contencioso da Unido Europeia;

f) Assegurar o relacionamento com as instituicdes europeias e demais instituicdes
internacionais, bem como a representacdo no quadro da celebracdo de instrumentos de
direito internacional convencional de natureza bilateral ou multilateral nas &areas das
infraestruturas, transportes e comunicacgdes, sem prejuizo da representacdo das entidades
administrativas independentes de supervisdo e regulacéo;

g) Assegurar a divulgacdo e difusdo da informacéo referente a temas relacionados com a
Politica Europeia dos Transportes e da Politica Europeia das Telecomunicacdes e proceder
a sua divulgagéo.

Séo atribui¢cBes do IMT, em matéria de mobilidade e transportes terrestres:

a) Assessorar o Governo no exercicio dos seus poderes de concedente de servicos de
transporte publico, nomeadamente acompanhando os contratos de fornecimento de
servi¢o publico nessa matéria, incluindo contratos de concesséo e contratos de prestagédo
de servigos;

b) Autorizar, nos termos da lei, os servi¢os de transporte publico de passageiros;

c) Colaborar na implementag&o da politica tarifaria dos transportes publicos;

d) Assegurar, no ambito das suas atribuicbes, em ligacdo com a Autoridade Nacional de
Seguranca Rodovidria (ANSR), o cumprimento das melhores praticas em matéria de
seguranca rodoviaria,

e) Promover a definicdo e atualizacdo do quadro normativo e regulamentar do setor dos
transportes terrestres, designadamente 0 acesso e permanéncia das atividades
transportadoras e das respetivas profissdes, bem como as condi¢cdes de emissao de titulos
habilitantes e de certificados profissionais;

f) Autorizar, licenciar e fiscalizar o exercicio das atividades de transporte terrestre e
complementares, incluindo a coordenag¢do do processo de licenciamento e gestdo de
plataformas e outras instalagfes logisticas, nos termos da legislagdo aplicavel,

g) Certificar profissionais dos transportes terrestres e promover a habilitacdo dos condutores,
reconhecer, licenciar e supervisionar as entidades formadoras e examinadoras sujeitas a
sua supervisdo, definir as politicas de formacao e garantir e fiscalizar a sua aplicacao;

h) Definir as condi¢des da emissao, revalidacao, troca e apreenséao de titulos de conducéo e

certificados profissionais;
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)

)

K)

)

Acompanhar a aplicacao da regulamentacado social no dominio dos transportes rodoviarios,
enquanto autoridade nacional responsavel pela implementacdo dos respetivos
instrumentos de controlo (tacografos);

Aprovar, homologar e certificar veiculos e equipamentos afetos aos sistemas de transporte
terrestre, garantindo os padrdes técnicos e de seguranga exigidos, licenciando as
entidades intervenientes nos processos de certificacdo e inspecao;

Promover os aperfeicoamentos técnicos em veiculos rodoviarios e ferroviarios, incluindo
componentes, equipamentos, materiais, bem como infraestruturas, oficinas de manutengéo
e outros meios de exploracdo do transporte ferroviario, em conformidade com as normas
legais aplicaveis e a evolucdo tecnolégica, com o objetivo de melhorar a seguranca e a
eficiéncia da exploragéo dos transportes rodoviarios e ferroviarios, a interoperabilidade e a
reducdo de impactos ambientais negativos;

Assegurar as fungbes de autoridade nacional de seguranca ferroviaria, nos termos da

legislacdo em vigor;

m) Assegurar a gestdo dos registos nacionais do setor dos transportes, designadamente de

veiculos, infraestruturas ferroviarias, centros de inspe¢do, condutores, escolas de
conducao, empresas transportadoras e atividades complementares, servigos de transporte

publico de passageiros e profissionais de transporte;

n) Acompanhar a elaboragéo de instrumentos de gestéo territorial, bem como de instrumentos

0)

p)

setoriais de escala nacional;

Assegurar, em articulacdo com a Autoridade Nacional de Prote¢do Civil (ANPC), o
planeamento da utilizagdo dos transportes terrestres em situacéo de crise e de guerra e
apoiar o Governo na tomada de decisdes no ambito do Sistema Nacional de Planeamento
Civil de Emergéncia;

Propor, em articulacdo com a ANPC, a representacdo nacional nos comités
correspondentes do Alto Comité de Planeamento Civil de Emergéncia/Organizacao do
Tratado Atlantico Norte (OTAN).

Sao atribuicbes do IMT, em matéria de infraestruturas rodoviarias, incluindo matérias

especificas relativas a rede rodoviaria nacional:

a)

b)

Propor o planeamento da rede rodoviéria nacional, no @mbito das politicas de planeamento
dos transportes e de ordenamento do territorio;

Promover a qualidade e a seguranga das infraestruturas rodoviarias;
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c)

Promover a definicdo de normas regulamentares aplicaveis ao setor das infraestruturas
rodoviarias em matéria de qualidade e de seguranca, apos a avaliacdo do seu impacto por
referéncia aos padrdes contratuais em vigor, e fiscalizar o cumprimento das obrigacfes

delas decorrentes pelos operadores do setor;

d) Colaborar com a ANSR na elaboragéo de Planos Nacionais de Seguran¢a Rodoviaria;

e) Participar na definicdo do regime e estatuto da infraestrutura rodoviaria,

f)

Participar na gestao da rede rodoviaria e fazer cumprir as regras e obrigacdes que lhe séo
aplicaveis, nos termos da lei e dos contratos de concessao e subconcessao, sem prejuizo
das atribuicbes da AMT enquanto autoridade reguladora ou das atribuicbes cometidas a
outras entidades;

g) Exercer as fungbes previstas em instrumentos legais ou contratuais, designadamente no

Estatuto das Estradas Nacionais, no Plano Rodoviario Nacional e nos contratos de
concessao e subconcessao da infraestrutura rodoviaria, sem prejuizo das atribuicdes da

AMT enquanto autoridade reguladora ou das atribuicdes cometidas a outras entidades;

h) Promover estudos e a divulgacao técnica e cientifica, nos planos nacional e internacional,

)

K)

das atividades e fungBes publicas do universo das infraestruturas rodoviarias;

Exercer, no ambito da gestdo e exploragdo da rede rodoviéria, 0os poderes e as
competéncias atribuidas ao concedente Estado, por lei ou por contrato, exceto se estes
previrem expressamente a intervencdo dos membros do Governo responsaveis pelas
areas das finangas e dos transportes, ou de outras entidades publicas, sem prejuizo da
faculdade de subdelegacéo, realizando uma gestdo criteriosa e eficaz que garanta a
salvaguarda dos interesses publicos em presenca;

Exercer os servicos de gestdo de normas e processos do sistema de identificacdo
eletrénica de veiculos, de autorizacao de utilizadores do sistema de identificacdo eletronica
de veiculos, de gestédo dos dispositivos eletronicos e certificacao de tecnologia, de gestao
de eventos de trafego publicos, para efeitos de cobranca de portagens e outras taxas
rodoviarias, de gestéo de sistemas de informacéo relativas a atividade que desenvolve, de
aprovacdo e fiscalizagcdo de sistemas de identificacdo automética de dispositivos
eletrénicos (road side equipment ou RSE), e de exploracdo de RSE proprios;

Gerir os processos de atribuicdo e manutencdo das isencdes de taxas de portagem, ao

abrigo dos contratos de concesséao e subconcessao de infraestruturas rodoviarias.
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S&do atribuicdes do IMT, em matéria relativa ao setor dos portos comerciais e dos

transportes maritimos:

a) Promover, em articulacdo com os servicos competentes da area do mar, a elaboracgéo,
avaliagdo, acompanhamento e revisdo dos instrumentos de planeamento e ordenamento
para 0 setor portuario comercial, componente econdmica dos transportes maritimos,
assegurando a sua articulagcdo com os demais instrumentos de gestéao territorial;

b) Acompanhar as atividades de servigos de transporte maritimo e de exploracdo portuaria,
autorizando, licenciando e fiscalizando as entidades do setor em cumprimento das normas
nacionais e internacionais aplicaveis ao setor, sem prejuizo das atribuicbes da AMT
enquanto autoridade reguladora;

c) Assegurar o cumprimento das normas nacionais e internacionais aplicaveis ao setor, no
ambito das suas atribuicbes e competéncias;

d) Contribuir para a definicao e atualiza¢do das politicas de planeamento civil de emergéncia,
na area do transporte maritimo;

e) Regulamentar a atividade das entidades que atuam no setor maritimo-portuario, no ambito
das suas atribuicbes, designadamente aprovando normas administrativas de

regulamentacéo, em articulagdo com o0s servicos competentes da area do mar.
2.1.3. Orgéanica Interna

S&o 6rgdos do IMT, o Conselho Diretivo e o Fiscal Unico, sendo o primeiro formado por um

Presidente e dois Vogais.

O Conselho Diretivo do IMT, em fun¢des em 2022 foi constituido pelos seguintes elementos:

v Presidente — Eduardo Elisio Peralta Feio, designado pelo Despacho n.° 5911-C/2016,
de 3 de maio e posteriormente pelo Despacho n.° 7435/2018, de 6 de agosto;

4 Presidente — Jodo Jesus Caetano, designado pelo Despacho n.° 11619/2022, de 30 de
setembro;

v Vogal — Maria da Luz Rodrigues Antoénio, designada pelo Despacho n.° 9605/2021, de
27 de agosto;

v Vogal — Pedro Miguel Guerreiro da Silva, designado pelo Despacho n.° 9606/2021, de
27 de agosto.

A organizacao interna do IMT, est& definida na Portaria n.° 209/2015, de 16 de julho, sendo

constituida por unidades organicas centrais e por servicos desconcentrados.
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As unidades orgénicas centrais estruturam-se em unidades organicas de nivel I, subordinadas

hierarquica e funcionalmente ao Conselho Diretivo, e por unidades organicas de nivel Il,

integradas em unidades orgénicas de nivel |, & excecdo dos gabinetes, unidades de nivel Il

igualmente, mas que se subordinam hierarquica e funcionalmente ao Conselho Diretivo.

Sao unidades organicas centrais de nivel I:

Direcado de Servigos de Regulamentacéo Juridico-Econdmica;

Direcéo de Servicos de Gestéo de Contratos e Concessoes;

Direcéo de Servicos de Regulamentacdo Técnica, de Qualidade e Seguranca;
Direcéo de Servigos de Formacéao e Certificagéo;

Direcéo de Servigos de Repositorio Institucional;

Dire¢éo de Servicos de Fiscalizagéo;

Direg&o de Servicos de Sistemas de Informacéo;

Direcao de Servicos de Administracéo de Recursos;

Direcao de Servicos de Estudos, Avaliacdo e Prospetiva.

Sao unidades organicas centrais de nivel Il

Departamento de Regulamentagdo e Licenciamento de Transportes Terrestres
Infraestruturas;

Departamento de Regulamentagéo e Licenciamento de Atividades Maritimo -Portuérias;
Departamento de Homologacéo de Veiculos;

Departamento de Inspec¢éo de Veiculos;

Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte;

Departamento de Habilitacdo de Condutores;

Departamento de Formacéao e Certificacdo de Profissfes e Atividades;

Departamento de Desenvolvimento de Sistemas e Aplicacdes;

Departamento de Tecnologias de Informacéo e Comunicacao;

Departamento de Atendimento e Apoio ao Utilizador;

Departamento de Recursos Financeiros;

Departamento de Recursos Patrimoniais;

Departamento de Recursos Humanos;

O Gabinete Juridico e de Contencioso;

Gabinete de Assessoria Técnica;

Gabinete de Auditoria Interna.
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S&o servicos desconcentrados do IMT, as seguintes unidades organicas de nivel I:

Direcao Regional de Mobilidade e Transportes do Norte;

Direcédo Regional de Mobilidade e Transportes do Centro;

Direcédo Regional de Mobilidade e Transportes de Lisboa e Vale do Tejo;
Direcédo Regional de Mobilidade e Transportes do Alentejo;

Direcédo Regional de Mobilidade e Transportes do Algarve.

Pela deliberacéo n.° 2049/2015, de 09 novembro do Conselho Diretivo do IMT, foram criadas

10 unidades orgéanicas de nivel Il (delegagfes distritais) e 12 de nivel Ill dependentes das

delegacdes regionais (nucleos), a saber:

no ambito da Direcdo Regional de Mobilidade e Transportes do Norte foram criadas as
delegacdes distritais de Braga, Viana do Castelo, Braganca e Vila Real e os nucleos de
veiculos, de condutores e de transportes, fiscalizagédo e contraordenacgoes;

no ambito da Direcdo Regional de Mobilidade e Transportes do Centro foram criadas as
delegacdes distritais de Aveiro, de Leiria, de Viseu e Guarda e o nucleo de Castelo Branco
e ainda os nuacleos de veiculos, de condutores e de transportes, fiscalizacao e
contraordenacdes;

no ambito da Direcdo Regional de Mobilidade e Transportes de Lisboa e Vale do Tejo
foram criadas as delegacgfes regionais de Santarém e de Setubal e os nacleos de veiculos,
de condutores e de transportes, fiscalizagéo e contraordenacgoes;

no ambito da Dire¢do Regional de Mobilidade e Transportes do Alentejo foram criados os
ndcleos de Beja e de Portalegre;

e, por ultimo, no &mbito da Direcdo Regional de Mobilidade e Transportes do Algarve foi

criado o nucleo de veiculos, condutores, fiscalizacéo e atividades de transportes.

A estrutura organica central e regional do IMT, estd representada nos organigramas

seguintes:

Organigrama das unidades organicas centrais
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2.1.4. Sistema de Controlo Interno e Reforg¢o Positivo

O IMT, inclui na sua organica uma unidade de nivel Il — Gabinete de Auditoria Interna - que

tem como atribuicdo a realizacdo de auditorias internas e emissdo de pareceres e
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recomendacdes corretivas. Para além da validacdo de procedimentos, das auditorias podem
resultar recomendacdes e propostas de medidas de melhoria.

A implementacdo dessas recomendacdes e propostas de melhoria é alvo de verificacdo
posterior.

Em 2022, o GAIl desenvolveu plenamente a sua atividade, efetuando diversas auditorias

internas com a emissao final de relatérios e propostas de melhoria.
3. QUAR - Avaliacéo de Resultados

No ambito das disposicdes legais vertidas no SIADAP, aprovado pela Lei n.° 66-B/2007, de
28 de dezembro, a avaliagao do desempenho anual dos servigos € realizada obrigatoriamente
através do procedimento de autoavaliacdo, do qual resultara a elaboracao e consequente
reporte superior, de um sumario informativo sobre a atividade desenvolvida no ambito da
prossecucdo dos objetivos anuais fixados, dos resultados alcancados, do apuramento e

justificagédo de desvios ocorridos.

No que respeita ao QUAR 2022, os objetivos foram delineados em respeito pela misséo e
atribuicdes legais do IMT, bem como pelos objetivos estratégicos plurianuais superiormente
aprovados, tendo sido priorizados neste instrumento de gestdo, 0s seguintes objetivos

estratégicos:

Padgina 15|173



INSTITUTO DA
MOEBILIDADE E DOS
' TRAMSPORTES, I.P.

Diagrama — Objetivos estratégicos do IMT
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3.1. Objetivos operacionais e respetiva concretizacéo

OE2 -
Implementar
um sistema
de Auditoria
e Controlo
Interno

Em referéncia aos objetivos estratégicos, foram definidos no ambito do QUAR 2022, um total

de 9 (nove) objetivos operacionais, distribuidos pelos parametros Eficacia, Eficiéncia;

Qualidade, num total de 3 por parametro, mas com pondera¢gbes distintas como

desenvolveremos mais adiante.

Com efeito, a presente avaliagcdo incide sobre os objetivos operacionais, indicadores e metas

que passamos a descrever:

Eficacia

e OP 1 — Reduzir o tempo de resposta a solicitacdes dos cidadaos, sendo aferido em

namero de dias para a emissédo da carta de condugéo (ndo incluindo troca de titulos

estrangeiros) pedidas no proprio ano.
Meta: 24
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OP 2 — Assegurar a formacao aos colaboradores do IMT de acordo com o Plano de
Formacéo, que se traduz na percentagem de colaboradores, (formandos em uma ou
mais acdes de formacao).

Meta: 50%

OP 3 - Implementacdo da Medicina do Trabalho, sendo aferido em numero de
consultas.
Meta: 381

Eficiéncia

OP 4 — Aumentar o nimero anual de pedidos, no dominio dos condutores, registadas
através do sistema de informagdo e comunicagdo destinado a disponibilizacdo de
servicos via IMTONLINE.

Meta 250 000

OP 5 — Aumentar o numero de agdes de inspecéo e fiscalizacao realizadas.
Meta - 1.317

OP 6 — Taxa de execucéo do plano de desmaterializacéo dos processos de pagamento
no ambito da inovagéo e modernizagdo administrativa
Meta — 90%

Qualidade

OP 7 - Melhorar os niveis de atendimento, aferivel pela Taxa de Chamadas Atendidas.
Meta — 40%

OP 8 — Garantir o deferimento na atribuicdo de horarios que permitam conciliar a vida
profissional com a vida pessoal e familiar
Meta — 85%

OP 9 — Promover a satisfacdo dos cidaddos na interagcdo com o IMT, aferivel através
do indice de Satisfacdo do Cidaddo no Portal da Queixa.
Meta - 75%
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No quadro seguinte apresentamos, de forma sistematizada, os resultados relativos ao
cumprimento das metas fixadas e a respetiva taxa de realizagdo por objetivo operacional, que

permitem concluir o seguinte:

e Dos 9 objetivos definidos, 6 foram superados e 3 foram atingidos;
e O grau de realizacdo dos parametros Eficacia, Eficiéncia e Qualidade situou-se em
100%; 129% e 118%, respetivamente;

QUADRO 1 - Concretizacdo dos objetivos operacionais

EFICACIA (Peso 35%) Taxa de realizacdo do parametro 100%
Objetivos Operacionais | Indicadores _|Meta 2022 Resultado 2022 | Taxa de Realizacio
N.? médio de dias para emissdo da carta de

OP1: Reduzir o tempo médio de resposta a solicitacoes dos

= P : ? .
cidadios (40%) conducgdo (ndo incluindo troca de titulos 24 25 100%

estrangeiros) pedidas no préprio ano
OP2: Assegurar a formacdo aos colaboradores do IMT, I.P., Percetagem de colaboradores do IMT, I.P., formados

o,
de acordo com o Plano de Formacao em uma ou mais agées de formacdo UG 2z LBz
OP3: Implementar a Medicina do Trabalho Numero de consultas 381 206 100%
EFICIENCIA (Peso 35%) Taxa de realizacdo do parametro 129%
Objetivos Operacionais | Indicadores __________JMeta 2022 | Resultado 2022 | Taxa de Realizacio
OP4: Aumentar o nimero anual de pedidos, no dominio dos
condutores, registados através do sistema de informacido e Numero anual de pedidos de cartas de condugdo 250 000 310 420 160%
comunicacdo destinado a disponibilizacdo de servicos Via concluidos efetuados via IMTonline °
IMTONLINE
0P5_: Aumentar o nimero de acoes de Inspecdo e fiscalizacdo T f aeEs e e EE 1317 1377 103%
realizadas
TIFER ek 2 SR G0 (120 G TEfEm i Percentagem de medidas implementadas face ao
desmaterializacdo dos processos de pagamento no dmbito da timad g = P 90% 100% 125%
inovacdo e modernizacdo administrativa B2 EWRgEL
QUALIDADE (Peso 30%) Taxa de realizacdo do parametro 118%
Objetivos Operacionais | Indicadores __________JMeta 2022 | Resultado 2022 | Taxa de Realizacio
OP7: Melhorar os niveis de atendimento Percgm_:agem de chamadas atendidas - Atendimento 40% 46% 110%
telefénico

OP8: Garantir o deferimento na atribuicdo de horarios que Taxa de aprovacdo de jornadas continuas e outros o

- il = S = c z 85% 100% 125%
permitam conciliar a vida profissional com a vida pessoal horarios especificos
DIFEE HAITOEr § SR TS R L EE R (17 D S © Indice de satisfacdo do cidad3o no Portal da Queixa 75% 82% 118%

IMT, LP.

e A taxa de realizagdo global, j& considerando a ponderagcdo dos parametros acima

referidos, situou-se em 115%.

QUADRO 2 — Taxa de realizac&o global

Eficacia Eficiéncia Qualidade

Ponderacdo: 35% Ponderacdo : 35% Ponderacdo : 30%

115%
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QUADRO 3 - Avaliacéo final

AVALIACAO FINAL DO SERVICO/ORGANISMO

Bom
115%

Concretizacdo do Plano de Atividades

No quadro n.° 4 apresentamos o grau de concretizacdo das atividades que permite concluir
gue, em boa medida, foram concretizadas as metas referentes a 86%? das atividades

planeadas.

A descricdo detalhada das atividades realizadas por Unidade Organica sera desenvolvida

pormenorizadamente no ponto 6 do presente Relatorio.

QUADRO 4 - Concretizagéo do Plano de atividades

Meta i  Meta i Metando : : Reagendado :
] i i Cancelado : i Total UO
Superada | atingida | atingida i para2023
Servigos Desconcentrados 60 ° 42 37 148
R . . " 5 9 14
Diregdo de Servigos de Administragdo e Recursos (DSAR)
Diregdo de Servigos de Estudos, Avaliacdo e Prospectiva (DSEAP) 13 3 2 18
Diregdo de Servicos de Formagao e Certificagdo (DSFC) 2 3 5
— . ~ ~ 6 3 9 18
Diregdo de Servigos de Gestdo de Contratos de Concessées (DSGCC)
Diregdo de Servicos de Repositério Institucional (DSRI) 3 3
Diregdo de Servicos de Regulamento Juridico-Econémico (DSRIJE) 1 5 18 38
Diregdo de Servicos de Regulamentagdo Técnica, de Qualidade e Seguranga (DSRTQS) 2 3 4 K
— . . ~ 4 1 5
Diregdo de Servigos de Sistemas de Informagdo (DSSI)
Gabinete de Auditoria Interna (GAI) 3 3
Gabinete de Assessoria Técnica (GAT) 2 10 12
Gabinete Juridico e de Contencioso (GJC) 4 4
[ToTaL I 2 | 124 | 20 45 86 277

4. RECURSOS HUMANOS, FINANCEIROS E PATRIMONIAIS

O contelido dos pontos seguintes tem como fonte os Departamentos da Direcao de Servicos

de Administracédo e Recursos.

2 Taxa de execucdo — Deduzindo as atividades reagendadas e canceladas, temos um universo 146 atividades,
verificando-se que foram superadas e atingidas as metas relativas a 126 atividades.
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4.1. Recursos Humanos
A 31 de dezembro de 2022, o numero de efetivos a exercer fun¢des no IMT, era de 848

trabalhadores, para um total de 859 postos de trabalho (incluindo o fiscal inico) e o mapa de

pessoal aprovado para 2022, de que resulta uma taxa de ocupacéo de 97 %.

GRAFICO 1

Total de postos de trabalho 2022

Ndo preenchidos
3%

Preenchidos
97%

Fonte: IMT. I.P.: DSAR / DRH 31/12/2022

Por sua vez, para efeitos de Balango Social ndo se contabilizam os trabalhadores/as ausentes
por motivos de doenca ha mais de 6 meses. Por uma questdo de uniformidade conceptual,
optou-se por seguir a mesma metodologia nos dados a seguir apresentados. Nessa
conformidade, considerando que em 31 de dezembro de 2022 encontravam-se 11
trabalhadores/as nessas condigbes, o total do efetivo a considerar sera de 837
trabalhadores/as.

A evolucdo dos efetivos desde 2013, representada graficamente, demonstra uma perda
acentuada até 2018, 14,4%.
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Constatou-se, no entanto, um aumento relevante dos efetivos em 2019 em compara¢ao com
0 ano de 2018, e essa tendéncia manteve-se tenuemente em 2020. Em 2021 voltou a existir
uma perda de 5,6% mas em 2022 existiu novamente um aumento relevante de 8,6% dos
efetivos.
Em suma, analisando o arco cronoldgico de 2013 a 2022, constata-se que existiu um aumento
de trabalhadores de 2,0%. Este valor prende-se com a opcdo com o recrutamento de
trabalhadores para véarias unidades organicas do IMT, como as dire¢des regionais do Alentejo
e do Algarve, a Direcdo de Servigcos de Fiscalizacdo, a Direcdo de Servicos de Gestdo de
Contratos e Concessdes, o Departamento de Apoio ao Atendimento e ao Utilizador e o
Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transportes.

GRAFICO 2

EVOLUCAO DOS EFETIVOS

200 808

700 705 702

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Fonte: IMT. I.P.: DSAR / DRH 31/12/2022

Os recursos humanos do IMT, encontravam-se, a data, distribuidos essencialmente em dois
grupos relevantes, assistentes técnicos e técnicos superiores.

A distribuicdo dos efetivos por carreira mostra que a carreira mais representativa no IMT, |.P
continua a ser a técnica superior aumentando inclusive a sua representatividade em 4% para
um total de 47,7 % dos efetivos. Por sua vez, surge como o segundo grupo e representa
atualmente 39,5% dos efetivos

Quanto as carreiras com média de idade mais elevada, sobressai a de assistente operacional
com uma média de 58 anos pelo que existiu um envelhecimento médio de 1 ano de 2021 para
2022.
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Em sentido oposto encontra-se a carreira de técnico superior com a média de idade menos

elevada, cerca de 49 anos.

A data de 31 dezembro de 2022, a distribuicdo dos efetivos, por cargo, carreira e categoria

bem como a sua média de idade, era a seguinte:

QUADRO 5 - Caracterizagao dos efetivos a 31 de dezembro de 2022

Cargos /Carreiras/Categorias N.° de Efetivos Idade média
Dez. 2022 Dez. 2022

Presidente - Dirigente — Direcdo Superior 1° Grau 1 51
Vogal - Dirigente — Dirigente — Direcéo Superior 2° Grau 2 51
Diretor Servigos — Dirigente - Direcao Intermédia 1° Grau 13 54
Chefe Departamento - Dirigente — Dire¢do Intermédia 2° 24 51
Grau
Coordenador Nucleo — Dirigente — Diregdo Intermédia 3° 11 54
Grau
Técnicos Superiores 399 49
Especialistas de Informatica 15 52
Técnico de informéatica 27 54
Assistentes Técnicos 331 54
Assistentes Operacionais 14 58

TOTAL 837 51

Fonte: IMT. I.P.: DSAR / DRH 31/12/2022
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Apurou-se ainda, que no universo de 837 efetivos, o género feminino, prevalece de forma

significativa na organizagdo, aproximadamente 2/3 dos efetivos, mais concretamente 65,8%

no universo do IMT, conforme representado.

QUADRO 6 - Caracterizacao dos Efetivos por Género a 31 de dezembro de 2022

Género Recursos Humanos N.° de Efetivos Idade média
Dez 2022 Dez. 2022
Feminino 551 52
Masculino 286 50
TOTAL 837 52

FONTE: IMT. I.P.: DSAR / DRH 31/12/2022

A idade média dos trabalhadores do IMT, era de 51anos, em dezembro de 2022.
Por conseguinte, apurou-se de igual modo que néo existe disparidade significativa quanto a
média de idades apurada nos géneros identificados.

GRAFICO 3

Efetivos por sexo

66%
Feminino

34%
Masculino

FONTE: IMT. I.P.: DSAR / DRH 31/12/2022
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Relativamente a distribuicdo dos trabalhadores por local de trabalho, nesta data, 63% dos

trabalhadores exerciam fungbes nos servicos regionais (478) e os restantes 37%

trabalhadores nos servigos centrais (285), conforme representado na imagem seguinte:
GRAFICO 4

Distribui¢ao geografica

Desconcentrados
63%

Servicos
Centrais
37%

FONTE: IMT. I.P.: DSAR / DRH 31/12/2022

A 31 de dezembro de 2022, o numero de efetivos por Unidade Orgéanica, distribui-se da

seguinte forma:
GRAFICO 5

N.2 de efetivos
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FONTE: IMT. I.P.: DSAR / DRH 31/12/2022

4.2. Recursos Financeiros

O Orgamento Inicial do IMT aprovado para o ano de 2022 ascende a 88 M€ na Receita e
78 M€ na Despesa, conforme quadro seguinte que se apresenta por fonte de financiamento,
por capitulo (receita) e por agrupamento (despesa).

QUADRO 7 - Orgamento

Orgamento 2022 Unidade: M€
Receita | Despesa
FF Capitulo FF Agrupamento

482 TRANSFERENCIAS CORRENTES 0,13 482 AQUISIGAO DE BENS E SERVIGOS CORRENTES 013
TAXAS, MULTAS E OUTRAS PENALIDADES 88,41 DESPESAS COM O PESSOAL 25,48
RENDIMENTOS DA PROPRIEDADE 0,00 AQUISIGAO DE BENS 30,83
513 VENDA DE BENS E SERVIGOS CORRENTES 0,02 513 JUROS E OUTROS ENCARGOS 0,01
OUTRASRECETAS CORRENTES 0,01 TRANSFERENCIA S CORRENTES 983
OUTRASRECETAS DE CAPITAL 0,00 OUTRAS DESPESA S CORRENTES 2,91
REPOSIGOES NAO ABATIDA S NOS PAGAMENTOS 0,02 AQUISIGAO DE BENS DE CAPITAL 9.24
541 TRANSFERENCIA S CORRENTES 0,08 541 AQUISIGAO DE BENS 0,08
88,67 |Total 78,50

O quadro infra reporta-se ao orcamento inicial da Receita aprovado para 2022, por fonte de

financiamento comparativamente ao do ano de 2021:

QUADRO 8 - Receita

Receita Unidade: M€
FF  Capitulo 2022|FF Capitulo 2021
411  TRANSFERENCIAS CORRENTES 0,00] 411 TRANSFERENCIAS CORRENTES 0,46
441  TRANSFERENCIAS CORRENTES 0,00] 441 TRANSFERENCIAS CORRENTES 0,73
o TRANSFE~RENCI~AS CORRENTES 0,13 e TRANSFEE(ENC[AS CORRENTES 0,08
REPOSICOES NAO ABATIDAS NOS PAGAMENTOS 0,00 REPOSICOES NAO ABATIDAS NOS PAGAMENTOS 0,00
TAXAS, MULTAS E OUTRAS PENALIDADES 88,41] TAXAS, MULTAS E OUTRAS PENALIDADES 75,71
RENDIMENTOS DA PROPRIEDADE 0,00, RENDIMENTOS DA PROPRIEDADE 0,00
g;3  VENDA DEBENS E SERVICOS CORRENTES 0,02, VENDA DE BENS E SERVICOS CORRENTES 0,01
OUTRAS RECEITAS CORRENTES 0,01 OUTRAS RECEITAS CORRENTES 0,01
OUTRAS RECEITAS DE CAPITAL 0,00 OUTRAS RECEITAS DE CAPITAL 0,00
REPOSICOES NAO ABATIDAS NOS PAGAMENTOS 0,02, REPOSICOES NAO ABATIDAS NOS PAGAMENTOS 0,01
541  TRANSFERENCIAS CORRENTES 0,08]541 TRANSFERENCIAS CORRENTES 0,69
Total 88,67 77,71
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O quadro infra reporta-se ao orcamento inicial da Despesa de 2022, por fonte de

financiamento comparativamente ao orgamento do ano anterior:

QUADRO 9 - Despesa

Despesa Unidade: M€
FF Agrupame nto 2022|FF Agrupame nto 2021
411 AQUISI(;E\O DE BENS DE CAPITAL 0,00 411 AQUISI(;E\O DE BENS DE CAPITAL 0,46
441 AO.UISICfAO DE BENS 0,00(441 AO.UISICfAO DEBENS 0,73
482 AQUISI(;E\O DE BENS E SERVICOS CORRENTES 0,13|482 AQUISI(;E\O DE BENS E SERVICOS CORRENTES 0,08
DESPESAS COM O PESSOAL 25,48 DESPESAS COM O PESSOAL 25,17
AO.UISICfAO DE BENS 30,83 AO.UISICfAO DEBENS 29,31
513 JUROS EOlZITROS ENCARGOS 0,01 513 JUROS EOlZITROS ENCARGOS 0,02
TRANSFERENCIAS CORRENTES 9,83 TRANSFERENCIAS CORRENTES 3,04
OUTRAS DESPESAS CORRENTES 2,91 OUTRAS DESPESAS CORRENTES 3,06
AO.UISICfAO DE BENS DE CAPITAL 9,24 AO.UISICfAO DE BENS DE CAPITAL 10,14
541 AQUISI(;E\O DE BENS 0,08 541 AQUISI(;E\O DEBENS 0,63
AQUISICAO DE BENS DE CAPITAL 0,00 AQUISICAO DE BENS DE CAPITAL 0,06
Total 78,50 77,71

Nos graficos abaixo apresentados pode-se observar a previsdo/dotacdo inicial,

a

previsdo/dotacdo corrigida e as cobrangas bem como os pagamentos realizados durante o

ano de

2022:

GRAFICOS6E 7

Orcamento da Receita

120 000 000,00
100 000 000,00
80 000 000,00
60 000 000,00
40 000 000,00
20 000 000,00

0,00
482

H Previsdo Inicial 125 057,00
m Previsdo Corrigida 102 057,00

m Cobranca 1 664,58

513

88 463 451,00
88 221 555,00
102 653 244,03

541
79 104,00
321 000,00
0,00
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QUADRO 18

Orcamento da Despesa

482
125 057,00
102 057,00

102 057,00
1 664,58

513
78 292 230,00
78 292 230,00

58 986 001,00
43 466 887,61
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541
79 104,00
79 104,00

30 753,00
0,00

A Despesa da fonte de financiamento Receitas Préprias do Ano (FF513) executada em 2022

apresentou a seguinte distribuicéo:

QUADRO 10
Unidade: M€

2022 2021
Despesa Dotagdo  Corrigida o Dotac&o Corrigida oo

Liquida de cativos 9 Liquida de cativos 9
Pessoal 25,48 22,34 25,16 20,74
Bens e servigos 18,55 8,28 35,28 13,83
S 0,01 0,00 0,02 0,00
Financeiros
Transferéncias 9.30 840 850 8.38
Correntes
Outras  Despesas 0,42 0,38 1,17 0,10
Correntes
Bens de capital 5,23 4,07 3,72 1,77
TOTAL 58,99 43,47 73,85 44,82

As despesas totais pagas durante o exercicio de 2022 na Fonte de Financiamento de Receitas

Proprias do Ano ascenderam a 43 M£, representando uma taxa de execugdo de 74%. O

agrupamento de despesas com maior peso em 2022 foi o agrupamento “01 - Despesa com 0

Pessoal’, com uma taxa de execucao de 88%, seguido do agrupamento “02 - Aquisi¢cdo de

Bens e Servicos Correntes” que apresenta uma taxa de execucéo de 45%.
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Os encargos com o pessoal sofreram um acréscimo expectavel de 8 % face a execucéo de
2021.

Comparativamente ao ano anterior a execucdo das despesas com a aquisicdo de bens e
servicos apresenta um decréscimo de 40%.

As Outras Despesas Correntes registaram um acréscimo de 283% e os Bens de Capital de
130%.

A dotacgdo corrigida ao orgamento inicial contempla um incremento na ordem dos 52 M€, no
ambito do apoio extraordinario aprovado, pelo Decreto-Lei n® 28-A/2022, de 25 de marco,
Despacho n.° 4727-B/2022, de 21 de abril e Resolu¢éo do Conselho de Ministros n.° 29-E/22,
de 18 de marco, que é conferido a operadores de TVDE e ao setor dos Transportes de

Mercadorias por conta de outrem consecutivamente.

QUADRO 11

Rétulos de Linha | * | Soma de Dotagdes Iniciais (1) Soma de Dotagoes Corrigidas (2) Soma de Tot Lig. Desp. Paga (15) = (11+12-13)

-1522 0 52 820 000,00 € 47716282,96 €
D04 0 52 820000,00€ 47716282,96 €
Total Geral 0 52 820 000,00 € 47716282,96 €

Face a este incremento a taxa execucao do orcamento de 2022 rondou na sua globalidade os

81,46% de acordo com o quadro infra:

QUADRO 12
Rétulos de Linha | * | Soma de Dotagdes Iniciais (1) Soma de DotagGes Corrigidas (2) Soma de DotagGes Corrigidas Liquic Soma de Tot Liq. Desp. Paga (15) = (1
-1432 - € 23 000,00 € 23 000,00 € 18 847,29 €
D02 - £ 23 000,00 € 23 000,00 € 18847,29€
-1482 125 057,00 € 102 057,00 € 102 057,00 € 1664,58 €
D02 125057,00 € 102 057,00 € 102 057,00 € 1664,58 €
-1513 78292 230,00 € 78292 230,00 € 58986 001,00 € 43 466 887,61 €
DO1 25478 633,00 € 25478 633,00 € 25478633,00 € 22341319,85€
D02 30826 299,00 € 36009 112,00 € 18548 883,00 € 8277442,59€
D03 12 220,00 € 12 220,00 € 12 220,00€ 923,66 €
D04 9826 878,00 € 9300403,00€ 9300403,00€ 8397 044,82 €
D06 2910700,00€ 2266 700,00 € 420700,00€ 382628,83 €
D07 9237500,00 € 5225162,00€ 5225162,00€ 4067 527,86 €
-1522 - € 52 820 000,00 € 52 820 000,00 € 47716 282,96 €
D04 - £ 52 820 000,00 € 52 820 000,00 € 47716 282,96 €
-1541 79 104,00 € 79104,00 € 30753,00€ - €
D02 79104,00€ 79104,00€ 30753,00€ - €
Total Geral 78496 391,00 € 131316 391,00 € 111961 811,00 € 91203 682,44 €
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Quanto a Receita, o quadro comparativo da execucdo de 2022 com 0 ano anterior, na fonte

de financiamento corresponde as Receitas Préprias do Ano (FF 513) é o seguinte:

QUADRO 13
Unidade: M€
2022 2021
Receita Receita i
Previséo corrigida Cobrada Previséo corrigida Eece_na Cobrada
o iquida
Liguida
Taxas, multas e 88,17 102,49 75,71 89,21
outras penalidades
Rendimentos  da 0,00 0,00 0,00 0,00
propriedade
Transferéncias 0,00 0,00 0,00 0,00
correntes
venda de bens e 0,02 0,01 0,01 0,01
servicos correntes
Outras Receitas 0,01 0,01 0,01 0,00
Correntes
Transferéncias  de 0,00 0,00 0,00 0,00
capital
Outras receitas de 0,00 0,00 0,00 0,00
capital
RNAP 0,02 0,14 0,01 0,01
TOTAL 88,22 102,65 75,74 89,23

A receita cobrada liquida do exercicio ascendeu os 102 M€, que corresponde a um nivel de
execucdo de 116%, face a previséo corrigida. Relativamente ao ano anterior a receita cobrada

liquida teve um aumento de 15,04%.

A principal fonte de receita propria do IMT continua a ser a cobranca de taxas inerentes aos
servicos prestados pelo Instituto, que corresponde a 99,84% da receita cobrada liquida total
de 2022. As cobrancas em 2022, na sua globalidade, registaram um acréscimo de 15%
relativamente a cobranca do ano anterior.

Finalmente, tal como acontece desde a constituicdo do IMT, as receitas proprias superam as

despesas.

4.3. Recursos Patrimoniais
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No ambito das suas atribuicbes o Departamento de Recursos Patrimoniais desenvolveu os
seguintes projetos e atividades:
I. Projetos de Manutencéo e Renovagéo de Instalacfes

Edificio Sede - Lisboa

¢ Inicio da implementacédo de algumas das recomendacdes previstas no Projeto SCIE
para o edificio, que se prevé concluir durante o ano de 2023.

Edificio Barbosa du Bocage- Lisboa

e Continuacdo de elaboracdo do projeto, em articulagio com o GNS, para a
intervenc¢ao no piso O relativa ao Sub-registo planeada para 2023.

e Compartimentacéo do piso -4 para instalacdo de arquivos rolantes;

Direcdo Regional de Mobilidade e Transportes do Norte

e Elaboracao e aprovacao de estudo prévio para a remodelagéo dos pisos 1, 2, 3 e 4 da
DRMT Norte.

DRMT Norte - Delegacao Distrital de Braganca

e Elaboracao e concluséo da empreitada da 2.2 fase.

DRMT Norte - Delegacdo Distrital de Vila Real

e Colocacdo de uma plataforma elevatéria para acesso de pessoas com mobilidade

reduzida.

DRMT Norte - Delegacao Distrital de Braga

e Concluséo da 1.2 fase de empreitada de remodelacéo das instalacfes da delegacéo;
e Elaboracao e inicio da execucdo da 2.2 fase de empreitada de remodelacdo das
instalacbes da delegacéo, tendo sido executada em 80%.

e Remodelacdo das infraestruturas elétricas e de AVAC de parte da delegacao.

DRMT Norte - Delegacao Distrital de Viana do Castelo

e Execucao de remodelacao das instalac6es sanitarias da delegacao.

DRMT Centro - Delegacdo Distrital de Guarda
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o Elaborado estudo para colocacdo de estrutura metalica pré-fabricada para instalacao

de arquivo nas antigas instalagdes da delegagdo da Guarda.

DRMT Centro - Delegacao Distrital de Viseu

e Fornecimento e instalagéo de estores na delegagéo.

DRMT Lisboa e Vale do Tejo - Delegacdo Distrital de Setubal

e Agquisicdo de sinalética e aplicacdo de peliculas na delegacéo;
¢ Continuacdo da execucao da empreitada de remodelacdo da Delegacao — ficaram por

executar trabalhos complementares que aguardam autorizagéo de despesa.

Direcdo Regional de Mobilidade e Transportes do Alentejo

e Inicio e conclusdo da empreitada de remodelacdo das instalacdes do atendimento e
backoffice da DRMT Alentejo;

e Remodelacio parcial do piso do 1.° piso da nave do Arquivo Central de Evora.

DRMT do Alentejo - Delegacao Distrital de Beja

e Execucdo e conclusdo da empreitada de remodelacdo e manutencéo do Parque de

Manobras;

DRMT do Alentejo - Delegacao Distrital de Portalegre

e Execucdo e conclusdo da empreitada de remodelacdo e manutencéo do Parque de

Manobras;

II. Contratacédo Publica

O DRP tramitou no ano de 2022 cerca de 406 processos, distribuidos da seguinte forma:

QUADRO 14

Contracao Publica N.°de Processos

Tipologia de Procedimentos

Acordo Quadro 3

Ajuste Direto 49
Ajuste Direto Simplificado 259
Concurso Publico 50
Consulta Prévia 22
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Contratacdo Excluida 13
Reprogramacéao 4
Compras Centralizada (UMC PCM) 3
Contratos Excluidos 3
Total 406

O ajuste direto simplificado representou mais de 50% dos procedimentos em 2022, tendo a
utilizacao deste tipo de procedimento aumentado ligeiramente face ao ano de 2021. Em 2022,
destaca-se o ligeiro aumento dos ajustes diretos simplificados e ajustes diretos e uma
diminuicdo do recurso as consultas prévias e aos concursos publicos em cerca de 20% e 10%,

respetivamente, conforme se demonstra no seguinte quadro:

QUADRO 15
| Tiologiadeprocedimento 2020 2021 2022 A(@021-202) |
Acordo Quadro 6 8 3 -62,50%
Ajuste Direto 62 47 49 4,26%
Ajuste Direto Simplificado 249 256 259 1,17%
Compras Centralizadas 0 0 3 -
Concurso Publico 37 56 50 -10,71%
Consulta Prévia 34 28 22 -21,43%
Contratacao Excluida 18 13 13 0,00%
Contratos Excluidos 3 -
Reprogramacéao 9 12 4 -66,67%
Total 415 420 406 -3%

[ll. Gestdo de contratos e manutencgao

Durante o ano de 2022 foram desenvolvidos e acompanhados pelo DRP entre outros, os
seguintes contratos:

¢ Locacédo de contentores

¢ Fornecimento e instalacdo de componentes dos sistemas de ar condicionado

e Aquisicao de servicos de avaliacdo de parcelas (terreno) sobrantes

e Fornecimento de equipamento de intercomunicacéo para elevadores

e Fornecimento de 4gua e eletricidade

e Rendas

e Aquisicdo de servigcos de viagens, transportes, alojamentos e servigcos conexos
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e Obras de reparacao e beneficiacao de edificios

e Aquisicao de Papel

e Fornecimento e instalagdo de componentes do SCIE

e Fornecimento e Instalacdo de cancelas da Entrada do Estacionamento

e Agquisicdo de contrato de manutenc¢do das SADI (Sistema Automatico de Detencgéo de
Incéndio)

e Aquisicdo de consumiveis de impressao

e Servicos de limpeza

e Fornecimento de material elétrico

e Agquisicdo de mobiliario

e Agquisicdo de equipamentos de ar condicionado

e Aquisicdo de carregadores de viaturas elétricas

e Agquisicdo de servigos de rent-a-car

e Fornecimento e instalagdo de depésito de gasoéleo do grupo de geradores

e Agquisicdo de plataforma elevatoria

e Agquisicdo de Servico de Clipping

e Agquisicdo de seguro automével para a frota do IMT, IP

e Aquisicdo de consumiveis

e Aquisicdo de plataforma eletrénica de contratagdo publica

e Aquisicdo de material publicitario para ofertas institucionais

e Agquisicdo de servigo postal universal

e Agquisicdo de fornecimento de combustivel rodoviario

e Outros Procedimentos manutencao preventiva/corretiva/aquisi¢céo bens;

e Aquisicdo de modelos/formularios de negdcio;

V. Gestao da Frota

A frota do IMT em 2022 teve o acréscimo de uma viatura passando a contar com 38 viaturas,
em virtude de uma das viaturas que se encontrava imobilizada, ter sido intervencionada.

Para complementar o desenvolvimento e o cumprimento das principais atividades, o IMT
continuou a adquirir, em regime de servico de rent-a-car, 11 viaturas de categoria inferior e 2
hibridos plug-in médios inferiores, no valor aproximado de 33 mil euros no primeiro semestre
do ano, passando no ultimo trimestre a contar com 21 viaturas de categoria inferior e 2 hibridos

plug-in medio inferior no valor aproximado de 26 mil euros.
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QUADRO 16

Operacionalidade N° de N° de veiculos Ne de A (2021-2022)
veiculos 2021 veiculos
2020 2022
Ativos
Imobilizados
Processo de abate em

curso

Processo de abate
concluido
Total

Idade dos veiculos da frota do IMT

QUADRO 17
Idade N° Veiculos - N° Veiculos -2021 | N° Veiculos -2022
2020
Mais de 15 Anos 30 17 0 152,94%
Mais de 20 Anos 16 26 43 -100,00%
Total 52 49 49 0]
Manutencgao das viaturas
QUADRO 18

N.° de veiculos em Despesas com Valor médio gasto em

manutencéao manutencéao veiculos manutencéao por veiculo

2020 32 30 463,00 € 951,97 €
2021 32 3187279 € 996,02 €
2022 32 49 786,96 € 1 555,84 €

A (2021-2022) 0,00% 56,21% 56,21%

* inclui-se aqui a reparacdo da viatura 94-45-QU, embora neste relatério esta viatura esteja incluida
nas viaturas imobilizadas.
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Relativamente ao valor médio de manutencéo por cada viatura, houve um acréscimo, devido
a idade dos veiculos (88% dos veiculos tem mais de 16 anos) e a elevada quilometragem

(36% dos veiculos tem mais de 300 mil quilémetros)

V. Expediente

O expediente continuou a implementagéo do novo sistema de gestdo documental, através da
apresentacdo de propostas de melhoria ao grupo de acompanhamento do projeto.

O expediente continua a prestar apoio ao trabalho realizado pelo Expediente da LVT através
da realizac&o de algumas tarefas.

5. ATENDIMENTO AO PUBLICO E NIVEIS DE DESEMPENHO

O IMT, desenvolve um conjunto de atividades de caracter operacional destinadas a habilitar
os cidaddos e as empresas com 0s titulos e os certificados necessarios a sua atividade
individual e profissional, em trés areas: condutores, veiculos e transportes.

A maioria dessas atividades de licenciamento e autorizagdo é desenvolvida nos servigos

desconcentrados, designadamente:

> Na area de condutores

e Exames de condugéo — IMT

Licencas de Condugé&o nacionais

Consulta de informacao relativa a ultima carta emitida

Duplicado de carta de condugéo

Revalidacao de carta de conducéo

Substituicdo de carta de condugéo

Licencas de Conducdo internacionais

> Na area dos veiculos

e Documento Unico automoével
e Documentos apreendidos
e Cancelamento de Matriculas

Veiculos em fim de vida

Inspecdes

Autoriza¢Bes especiais de transito
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Duplicado do certificado de matricula/documento Unico automaovel

Certidoes:

o De homologacéo

o De matricula

Alterac@o das caracteristicas técnicas

Certidao de resultados de inspecéo

> Na area dos transportes

Inscricdo em exame para certificacéo profissional

Emissao de certificados profissionais

Licenciamento de veiculos para atividades transportadoras

Tacdgrafo Digital

» Outros

e cartdo de estacionamento para pessoa com deficiéncia

O IMT estabeleceu um conjunto de parcerias, nomeadamente, com a Agéncia para a
Modernizagdo Administrativa, com o Instituto dos Registos e Notariado, com as Escolas de
Conducgéo, Federacdo Portuguesa de Taxi, Associacdo Nacional dos Transportes Rodoviarios
em Automoéveis Ligeiros e Automével Clube de Portugal, que permitem aos cidadaos
diversificar a escolha de locais de atendimento presencial, diminuir o tempo de espera e
manter um atendimento de proximidade.

O numero de pedidos entrados diariamente no IMT, é extremamente elevado, levando a

necessidade de diversificar os canais de contacto dos cidaddos com o organismo.

Através do site IMTonline, (http://www.imtonline.pt/), os cidadaos e as empresas podem
requerer alguns dos servigos prestados acima elencados, sem necessidade de se deslocar
aos servicos de atendimento, beneficiando ainda de um desconto sobre o valor aplicado.
Durante o ano de 2022, este canal de atendimento continuou a aumentar o nimero de pedidos

rececionados por esta via, principalmente nas pretensdes de cartas de conducao e tacégrafos.
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GRAFICO 8

Cartas de Conducao Emitidas pelo
IMTonline (31 dezembro 2022)

297 850 310 411
201 369
2018 2020 002

2017 2018 2021

GRAFICO 9

Cartoes Tacograficos Emitidos pelo
IMTonline (31 dezembro 2022)

2020 2021 2022 ol

No sentido de melhorar o atendimento, o IMT, I.P passou a disponibilizar atendimento
presencial espontaneo e agendamento do atendimento ao publico nos servicos
desconcentrados do Instituto, assegurando a prestacdo dos servicos aos utilizadores

individuais e empresas.

No quadro seguinte apresenta-se o tempo de espera e 0s agendamentos realizados em 2022

no atendimento ao publico:
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QUADRO 19

ATENDIMENTO POR SERVICO - 2022

[ memo | eww | wawo [ [ wwo | wwo |
B Y AT K TS A 7 7 AT T A 7 T T Y

Aveiro 2200 03:05 0254  30:59 2570 0256 4150 2308 0417 o107 37:04 0a06  32:27
Bela 881 1039 1435 92 1054 19:31 1120 10:28  10:58 936 1050 1338 1109 0358 0806 1277 0952 13:50
Braga 3300 0821 37:08 3507 0823  41:22 4233 0826 3532 3748 0008 3853 4077 O®S2 5410 3875 09:18  01:04:31
Braganga 148 10:04 1149 987  10:55 1609 1252 1111 10:47 1157 09:06 0958 1443 1035 1500 1217 10:06  28:08
::::: 930 1135 26:08 971 1038 2152 1224 09:52 2518 1065 OO:08 2254 1265  O®:51  37:37 1274 0931 3137
Colmbra 3402 08:36 24:15 3555 088  28:58 4133 09:22 217 3610 0015 3525 3970 0942 27:32 3548 0956 4754
£vora 1884 08:08 14:50 2084 07:31 3211 2138 0&4E 4244 2079 0835 3851 2305 O&29 3608 1948 0827 01:00:30
faro 4506 04:37 (0857 3601 04:40 0747 5117 0513 09:38 4484 0501 1032 5203 05:00  11:52 4907 0522 12:24
Guarda 1199 0858 2546 1230 0849  30:23 1234 0%:01 3940 1095 0B43 4504 1211 0306 4445 1285 0815 3434
Leiria 1960 10:18  40:54 1670 10:22  57:20 1886 1004 011042 2519 00:06 0L:07:50 2025  10:42  0142:00 2893 10:00  01:20:52
Lisboa 8114 0854 14852 7470 0954 015417 8297 1000 015552 7812 0947 01:47:44 10790 0%:41 013855 9007  09:04 01:44:19
Pomalegre 606  09:51 14:02 634 O08:S0  16:42 675 10:44 1745 636 10:34  22:6 709 1105 2403 743 1136 29:08
Porto 5745 09550 100:13 5614  10:12 01:24:34 6654 1113 011812 5145 1043 0L:06:17 7266 10:05  57:08 6850 0923 5124

Santarém 3016 0&:32 3705 3200 08:49 43:57 3822 0807 3956 3458  0B:34 4E:18 4567 0809 43:45 3744 0&:16 57134

Setdbal 4098 08:53 52:09 3730 0934 01:10:59 4372 0943 01:20:6 3875 09:33 0L:16:27 4939 0915 01:20:40 0 4497 0926 01:27:28
2;'2‘: 1867  09:27 1728 1758 10:07 47:05 1906 08:29 01:117:41 1839 0945 4604 1994 1050 01:21016 1907 1047 01:31:34
ila Real 1275 08:28 1248 1265  08:51 11:53 1510  08:36 19:42 1363 0729 19:16 1506 0756 26:40 1322 0748 30013

Viseu 1642 08:18 48:31 2273 07:17 010928 2170 0717 01:34:53 2458 08:35 0101649 3572 0826 01:06:03

QUADRO 19- A

ATENDIMENTO POR SERVICO - 2022

[ e T wewo | e | oo | wovowwo | oueo
BTN T3 A A T S A T N Ky B Y Y B A TS

Aeiro 07:53 27:53 07:08 30:33 2857 0711 20:30 2845 0757 20:32 27%0 0731 17:46 2814 0742 2445
Beja 1255  10:47 18:47 1435  09:48 18:11 1472 0835 19:58 1387  0%:02 30:24 1317 10:24 24:19 1130 0931 16:18
Braga 4165  05:43 50:01 4645  09:25 54:06 4366  0%:29 37:52 3905  10:01 42:35 3765  10:17 37:15 3715 10:07 52:42
Braganga 1348 0821 31:07 1382  09:28 11:27 1508 05:09 08:1% 1234 03:46 06:52 1258 09:36 05:03 1058 0808 06:25
‘;,‘::::I:- 1319  10:22 50:38 1356  09:22 25:26 1322 09:37 20:08 1278 09:36 23:34 1274  09:10 18:06 1062 09:58 26:57
Coimbra 363%  10:30 53:11 3854  09:41 42:51 3430 0348 42:33 3330 0345 38:40 3431 10:01 3741 3171 0334 35:13
Evora 2135 0748  46:19 2641 0715 44:15 2378 0735 33:18 2265 07:18 30:07 2139  07:35 24:27 2134 07:14 34016
Faro 4635  05:22 12:16 4312 05:16 13:07 5635  04:48 13:57 5647  05:00 12:18 5754  05:01 12:48 4462  05:22 16:32
Guarda 1310 0844 3728 1471 07:2% 45:44 1354 0748 30:17 1266  08:02 24:45 1233  08:13 14:40 1174 0738 2212
Leiria 3097  10:40 54:17 3510 09:00 58:52 3235 0348 41:22 2918  10:03 01:04:02 2923 09:16 41:49 2808 0347 5404
Lisboa 8772 0922 01:31:17 8975  09:25 01:13:18 8662 05:21 01:05:55 7670 0346 01:14:38 8055 09:33 57:43 7018  08:55 50:03

Portalegre 712 12:36 18:34 635 11:27 20:02 744 11:29 16:07 721 12:49 17:27 B35 13:00 14:26 503 12:12  17:00

Parto 6685 09:54 01:02:28 7125 0935 0107:04 6781 09:36 01:03:28 6566 0941 5158 6816 0931  42:37 6203 09:20 51:35
Santarém 4209 0807 54:03 4833 0808 51:31 5222 0738  40:54 4765 08:10 4313 4870 08:13 4936 4560 0751 4740
Setibal 2653 08:51 01743 2972 1214 0100:44 3769 1148 011334 4005 1230 5645 4651 1133 010701 3708 11:14 015:;&
g:":la 1895 10:27 014956 1952 10:50 O1:25:58 2149 09:37  43:58 2126 1008 3350 2091 0957 3339 1838 0945 4155
Vila Real 1579 07:03 25:36 1819 0720 4036 156B 0715 3341 1635 076 3048 1602 0634 22:10 1449 (0743 3843
Viseu 08:22 4655 2804 08:05 5405 08:06 2555 2471 30:19 07:24  27:31 2349 0733 3750

Pagina 38173



Com o objetivo de disponibilizar um atendimento de proximidade, o IMT disponibilizou 20

linhas de call center, com atendimento nas seguintes areas tematicas:

e Condutores
e Transportes
e Trocas de cartas estrangeiras

e Veiculos

No ano de 2022, nas 20 linhas de telefone, foram atendidas 337.675 chamadas, prestando

um atendimento de proximidade aos cidadaos e empresas.

No quadro seguinte, enviam-se os dados referentes aos atendimentos de chamadas,
realizado em 2022.

QUADRO 20

F‘J Call Center IMT - 210 488 488

-
\’) Total 2022
’ ous m.:‘ldas Chamadas atendidas
recebidas
Condutores
179845
Transportes
24155 45114
Trocas Titulos
2Ba655
Veiculos
181141

Total chamadas 337675
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6.

ATIVIDADE SECTORIAL DAS UNIDADES ORGANICAS

Neste capitulo apresenta-se a atividade desenvolvida pelas Unidades Orgéanicas centrais ao

longo de 2022 com referéncia as competéncias que lhes estéo atribuidas.

O relato é construido a partir do Plano de Atividades de cada Unidade Orgéanica, pelo que

deve ser considerado como uma verificacdo do respetivo grau de cumprimento.

6.1. Direcao de Servi¢os de Regulamentacéo Juridico-Econdmica

Nos termos da Portaria n.° 209/2015, de 16 de julho, que definiu os Estatutos do IMT, IP,

compete a Direcao de Servigos de Regulamentagao Juridico-Econémica (DSRJE):

a)

b)

d)

f)

9)

Promover e participar na definicio do quadro legal e regulamentar, de natureza
econdmica, aplicavel as atividades que se inserem na missao do IMT, |. P., suscitando
para o efeito a colaboracdo de todas as entidades que, em razdo da matéria, tenham
interesse relevante;

Proceder ao controlo da execuc¢do do quadro regulamentar aplicavel, incluindo a
legislacdo relativa ao trabalho portuério, colaborando nos atos de fiscalizacdo e
aplicacdo do regime sancionatdrio, em cooperacdo com as entidades, internas e
externas, relevantes para o efeito;

Licenciar, autorizar, certificar e inscrever e fiscalizar, nos termos da lei e regulamentos
aplicaveis, os operadores e servi¢os, no setor dos transportes terrestres e maritimos,
incluindo os transportes especiais de mercadorias e a instalacdo de plataformas
logisticas;

Promover a gestéo e atualizagéo dos titulos por si emitidos, dos registos das empresas
e demais entidades intervenientes nas atividades de transporte terrestres e maritimos,
bem como os registos dos servigos de transporte publico de passageiros;

Promover a avaliacao, eficiéncia e qualidade dos servi¢os de transporte, monitorizando
0s respetivos sistemas de qualidade quando estes sejam exigiveis;

Colaborar na definicdo dos principios relativos a formacao de pregos e tarifas no
transporte publico de passageiros e infraestruturas rodoviarias;

Proceder a aprovacdo e verificagdo dos tarifarios no dominio dos transportes, nos

termos da regulamentacédo aplicavel e dos contratos;
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h)

)

K)

0)

Elaborar estudos tarifarios no dominio dos transportes, tendo em vista, nomeadamente,
promover o equilibrio econémico da exploracéo e a garantia de complementaridade dos
diferentes modos na satisfacéo da procura;

Promover os direitos dos utentes dos transportes e das vias rodoviarias, colaborando
com os servicos e entidades competentes no sistema de participacdo e tratamento de
queixas;

Cooperar com a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT) e demais
autoridades reguladoras, nas respetivas areas de atribui¢cdes, nos termos da lei, sem
prejuizo dos eventuais protocolos a estabelecer com estas autoridades;

Tratar os elementos contabilisticos e outra informacéo a fornecer pelas administracdes
portuarias e outras entidades licenciadas que operam no setor portuario respeitantes a
sua organizacgao e atuacao;

Exercer os poderes determinados na lei nos dominios da prote¢cdo do transporte
maritimo e dos portos e da carga e descarga de granéis;

Colaborar, mediante estudos e pareceres técnicos, na concec¢édo e desenho de contratos
de fornecimento de servigos publicos, incluindo concessdes e contratos celebrados em
regime de parceria publico privadas (PPP);

Colaborar, mediante estudos e pareceres técnicos, na definicdo dos principios gerais
para a caracterizagdo das situacfes em que se justifica a previsdo ou imposi¢do de
obrigacdes de servigo publico (OSP) e a contratualizagdo de servico de transporte
publico de passageiros, no quadro da legislacédo nacional e europeia aplicavel;

Promover a obtencédo de informacao tarifaria no plano nacional e internacional.

A — ATIVIDADE OPERATIVA

A DSRJE desenvolve um conjunto de atividades de natureza operativa, sendo que algumas

delas tém vindo a ser realizadas pelos servi¢cos desconcentrados:

No ambito das autorizacoes e do licenciamento do transporte rodoviario sdo estas

algumas das atividades dessa hatureza:

o Emissado de permissdes administrativas provisorias e efetivas para a atividade de
rent-a-car (passageiros);

o Emisséo de autorizacdes para servigos expressos de passageiros e alteragao das

suas condicdes de exploracéo;
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o Emisséo e renovacdo de autorizagdes para servicos regulares internacionais de

passageiros e alteragédo das suas condi¢des de exploracao;

Evolucéo das autorizagdes e aditamentos emitidos no periodo de 2018 a 2022
No periodo em andlise, 2018/2022 foram emitidas 181 autoriza¢cfes e 50 aditamentos para

linhas de servigo regular internacional de passageiros, com partida/destino (términos do
servigo) em Portugal.

GRAFICO 10

2018 2019 2020 2021 2022

m AutorizagBes  Aditamentos
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QUADRO 21- Listagem de Empresas com Autorizagdes

A Giromundo, Viagens e Turismo, Lda.

Alsa Internacional, SL

Alvegal - Viagens e Turismo, Lda.

Andrad Voyages

Anpian, SA

AraujoTur-Viagens e Turismo da Beira Lda.
Arcobasto, Transporte de Passageiros, Lda.
Atlassib, SRL

Autna SL

Autna, Transportes, Lda.

Auto Res, SL

Barquense - Agéncia de Viagens e Turismo, Lda
Castromil, SA

Cm Tours

Express Atrix SRL

Flixbus France, SARL

Flixbus Portugal, Unipessoal, Lda.
Gogipsy-Tecnologia, Unipessoal, Lda.
Guanaurb-Invertimentos Imobiliarios e Transportes, S.A.
Inter 2000 SARL

Intercentro-Transportes Internacionais Rodoviarios do Centro, Lda.

Internorte-Transportes Internacionais Rodoviérios do Norte, Lda.
J. R. viagens e Turismo, Lda.

Location Car Paris

Nicktrans SRL

Novomar -Viagens e Turismo, Lda.

Odiseea Bus SRL

Olimpia Travel SRL

Paraiso da Questéo, Lda.

Primetour-Viagens e Turismo,Lda.

Prodigio Boémio, Lda.

Rodoviaria do Alentejo, SA

Royal Itinerary- Bus Company, Unipessoal, Lda.
Smotocel SRL

Sociedade de Transportes SL

Socintarbus

Taxis Auto Sarl

Top Evasion Europa Lda.

Union Ivkoni, Ltd.

Viagens e Turismo Castrense, Lda.

VPL-Viagens P6voa de Lanhoso, Lda.
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Total Geral 181

O

Apreciagdo das condi¢cbes gerais de transporte submetidas pelos operadores, ao
abrigo do Decreto-Lei n.° 9/2015, de 15 de janeiro;

Resposta a pedidos de apoio e a solicitacdes no ambito do Regime Juridico do
Servico Publico de Transporte de Passageiros;

Andlise e registo dos pedidos de comunicacdo prévia para Transporte de
Passageiros Flexivel;

Resposta a solicitacbes diversas sobre todas as atividades de transporte,
designadamente transporte em taxi, passageiros em autocarro, TVDE, rent-a-car,
TCC, mercadorias, mercadorias perigosas, rent-a-cargo, transitarios, certificacao
profissional de condutores ADR;

Analise e/ou reencaminhamento de reclamacdes diversas, designadamente sobre
transporte em taxi, TVDE, TCC, rent-a-car/sharing e outras;

Atualizag&o/revisdo dos todos contetdos do site do IMT, incluindo os microsites,
no ambito das competéncias da DSRJE, em articulagdo com a DSSI/DAU.

. No ambito da contratualizacdo tarifaria dos transportes sdo atividades de carater

operativo ou continuo:

O

Recolha mensal de informacéo estatistica relativa aos passes 4_18, Sub23, com
vista ao calculo e tramitacdo das compensacdes financeiras destes passes;
Recolha mensal de informacéo estatistica relativa ao passe do Antigo Combatente
(PAC), com vista ao célculo e tramitacdo das compensagdes financeiras destes
passes;

Participacdo no processo de verificagdo dos tarifarios das empresas Metropolitano
de Lisboa, Transtejo e Soflusa e Comboios de Portugal;

Resposta a pedidos de esclarecimentos de utentes, operadores e varias entidades
sobre os passes 4_18 e sub23 e PAC;

Participacdo no processo de preparacdo do OE para 2022 mediante recolha dos
dados enviados por cada um dos operadores de transporte, ao abrigo da Clausula
Quarta dos Acordos/Contratos para implementacédo dos Passes 4_18 e Sub23 e
PAC; tratamento da informacdo e seu cruzamento com as compensacoes
efetivamente concedidas durante o0 ano anterior, bem como a insercéo de fatores
de variacdo decorrentes de alteracfes legislativas, ou outras; fornecimento de

estimativas as entidades pagadoras, nomeadamente a DGTF, e a Tutela.
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QUADRO 22 - Numero de passes 4_18 e sub23 vendidos

N.° Passes 2018 2019 2020 2021

vendidos

Passes 4 18 [Zxlok:iEl) 469 032 676 222 438 318 416 695 544 206

Passes 389 637 709 724 857 029 439 561 375 621 589 383
Sub23

Quadro 23 - Montante de compensacao atribuida relativa ao passe 4_18 e ao passe sub23

Compensacé
o atribuida
7223108€ 7575593€ 7951629€ 7709567€ 8162372€ 7998782€
Passes 7731783€ 11705800€ 10746180€ 9502151€ 10857557 € 10731459€

Sub23

Quadro 24 - Montante de compensacdes atribuidas aos operadores de transporte pela pratica do
PAC (Passe de Antigo Combatente)

Compensacéo validada - PAC 119 980,99 4 601 587,19

QUADRO 25 - Numero de titulos de transporte disponibilizados aos Antigos Combatentes
PAC (Passe de Antigo Combatente)

Disponibilizagéo de titulos de transporte (PAC) 6 401 108 706

No ambito do licenciamento da atividade de transporte ferroviario:

o Emisséo de licengas comunitérias para transporte ferroviario de mercadorias e de
passageiros;

o Emissédo de licencas de ambito nacional para transporte de passageiros e
sistemas de metropolitano e metropolitano ligeiro de superficie;

o Emisséo de licencas de ambito nacional para transporte ferroviario com carater
turistico e histérico;

o Atualizacdo da plataforma ERADIS (European Railway Agency Database of

Interoperability and Safety) da Comisséo Europeia.
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No ambito do transporte terrestre de mercadorias perigosas:

O

Colaboracdo no ambito da certificacdo de motoristas de mercadorias perigosas e
de conselheiros de seguranca, competéncias que passaram gradualmente para a
Direcdo de Servicos de Formacéao e Certificacdo (DSFC) no corrente ano;
Atualizacdo do registo das empresas que efetuam a nomeacao/desvinculacéo de
conselheiros de seguranca e que o comunicam ao IMT;

Emissdo de autorizagcbes especiais de circulagdo (AEC) para veiculos que
transportam mercadorias perigosas aos domingos e feriados nacionais;

Em 2022 foram emitidas 62 autorizagfes especiais de circulacédo (AEC)

Preparacéao de Acordos multilaterais de derrogacdo ao ADR e RID no ambito da
UNECE (inclui todo o procedimento de subscricdo/adesdo de Portugal aos
referidos acordos);

Elaboracgéo dos relatérios a enviar a Comissao Europeia nos termos da Diretiva
95/50/CE do Conselho, de 6 de outubro, relativa aos procedimentos uniformes de
controlo do transporte rodoviario de mercadorias perigosas;

Notificacdo a Comissdo Europeia dos organismos nacionais, acreditados pelo
IPAC, responsaveis por efetuar os procedimentos de avaliagdo da conformidade
no &mbito da Diretiva que estabelece as disposi¢des aplicaveis aos equipamentos
sob pressao transportaveis (TPED);

Atualizacdo do Sistema de informag¢édo NANDO da Comisséo Europeia (NANDO -

New Approach Notified and Designated Organisations Information System).

No ambito das autoriza¢des do transporte de produtos alimentares pereciveis:

O

Emissao, pedidos de 23s vias, cancelamento e desblogueamento de cartdes para
o beneficio fiscal do gaséleo colorido e marcado;

Participagdo no protocolo estabelecido com o ISQ, no dmbito dos processos de
certificacdo ATP;

Procedimento de aquisi¢cdo de servigcos decorrente do Despacho 4444/2021;
Colaboracdo com a DSSI nos trabalhos de elaboracdo do sharepoint para

seguimento e controle dos pedidos e emisséo dos certificados ATP

No ambito da fiscalizacdo dos transportes coletivos de passageiros e das infraestruturas

de transportes portajadas:
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Atualizacdo da base de dados dos agentes ajuramentados para a fiscalizacdo dos

transportes coletivos de passageiros;
Atualizacdo da base de dados dos agentes ajuramentados para a fiscaliza¢do das

infraestruturas de transportes portajadas.

No ambito do sector maritimo-portudrio sdo atividades carater operativo continuo ou

periodico:

o Inscricdo e cancelamentos de armadores nacionais;

o Inscricdo e cancelamentos de armadores de trafego local;

o Inscricdo e cancelamentos de agentes de navegacao e também a tramitacédo para
0s correspondentes registos em porto;

o Inscricdo e cancelamentos de gestores de navios;

o Emisséo e renovacao de alvaras das empresas de trabalho portuério;

o Aprovacédo de regulamentos internos das empesas de trabalhos portuario;

o Célculo das caugbes das empresas de trabalho portuério;

o Credenciagéo e confirmagdo da credenciagdo de empresas para utilizar o Método
2 para a obteng&o do peso bruto de contentores carregados;

o Autorizagdo de navios na cabotagem;

o Acompanhamento das atividades, que inclui a recolha de informagéo, dos
armadores nacionais, armadores de trafego local, agentes de navegacao,
gestores de navios e empresas de trabalho portuério;

o Atualizacdo das bases de dados existentes para as atividades maritimo-
portuarias;

o Notificacdo ao IOPC Funds das entidades abrangidas pela Convencao
Internacional para a Constituicdo de um Fundo Internacional para Compensacgao
pelos Prejuizos devidos a Poluicdo por Hidrocarbonetos, de 1992, Fundo
Suplementar, 2003;

o Recolha de dados junto das administracdes portuarias e terminais portuarios para
identificacdo das empresas que poderdo ser abrangidas pela Convencéo HNS;

o Apresentacao de informacédo sobre o transporte maritimo a Agéncia Portuguesa
do Ambiente, no ambito Inventario Nacional de Emissdes e Remoc¢fes de
Poluentes Atmosféricos;

o Apresentacdo de informagdo sobre o transporte maritimo e navios a Direcg¢ao-

Geral de Politica do Mar, no ambito do SEAMInd;
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o Elaboracdo de relatérios em Power Bl dos armadores nacionais e respetiva
posicao de navios;

o Elaboracdo de relatérios em Power Bl com os dados da movimentacdo de
passageiros e veiculos dos operadores de trafego local de transporte de
passageiros;

o Elaboracgéo de relatérios em Power Bl com informacao dos agentes de navegagéo
registados por porto;

o) Elaboracéo de relatorios em Power Bl da frota de bandeira portuguesa (Registo
Convencional e Registo Internacional de Navios da Madeira);

o Resposta a pedidos de esclarecimentos de operadores e entidades.

B — PROJETOS/ATIVIDADES

No ambito da contratualizacdo de tarifarios de transporte foram desenvolvidos os

seguintes Projetos/Atividades:

v

Operacionalizacdo dos procedimentos inerentes a atribuicdo do Passe do Antigo
Combatente a nivel nacional, (com exce¢do das AML e AMP) conforme previsto na
Portaria n.° 198/2021, de 21 de setembro;

No sentido de assegurar o cumprimento das condi¢cbes e procedimentos relativos a
operacionaliza¢do do sistema associado aos passes 4_18 e Sub23, tal como definidas
nas Portarias n.° 138/2009, de 3 de fevereiro e n.° 982-B/2009, de 2 de setembro, nas
suas redacgdes atuais, conferiu-se a informacéo fornecida pelos diferentes operadores
e, mensalmente, foram calculados os valores das respetivas compensacdes mensais;
Participacdo na discussdo sobre a necessidade de atualizacdo da legislacao referente
aos passes 4_18 e Sub23;

Participacdo e organizacdo de reunides interministeriais no tema.

No ambito das atividades de transporte terrestre foram desenvolvidos/iniciados os

seguintes projetos (de carater continuo):

v

Participagdo e apoio a REPER no ambito dos dossiers relacionados com o transporte,
designadamente nas diretivas do aluguer de veiculos de mercadorias sem condutor;

Participacdo em reunifes e colaboracdo com a ANEPC — na Revis&o do Plano Nacional
de Emergéncia de Protecéo Civil (PNEPC); no acompanhamento dos trabalhos relativos

a preparacdo dos exercicios de gestdo de crise da NATO; na Comissdo Executiva do
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Plano Nacional de Regresso (CEPR), no ambito do Plano Nacional de Regresso
(Deliberacdo do Conselho de Ministros 254/2016, de 28 de julho); nos trabalhos de
atualizacdo do Subregisto IMT, em articulacdo com o GNS;

Acompanhamento e emissdo de pareceres sobre o Pacote da Mobilidade | e Il, com
destague para as matérias relativas a acesso a atividade e ao mercado do transporte
de mercadorias e passageiros, destacamento de condutores, transporte combinado e
aluguer de veiculos de mercadorias sem condutor;

Participacdo na atualizagdo do Protocolo ERRU (em articulagdo com 0s servigos
internos e entidades nacionais);

Servigo publico de transporte de passageiros Expresso — Avaliacdo e ajustamento do
processo de emissado das autorizagfes de servico expresso previstas no Decreto-Lei n.°
140/2019, de 18 de setembro e na deliberagdo 1322-B/2019. Trabalho conjunto com a
DSEAP no estabelecimento da metodologia de prestacdo de informacdo para
cumprimento das obrigagbes referentes a utilizacdo de interfaces e terminais
rodoviarios, nomeadamente no mapeamento e listagem dessas infraestruturas.
Colaboragdo com a DSSI na atualizagéo da aplicacdo destinada ao registo de servi¢os
expresso (SASE);

Participacdo nos trabalhos que conduziram a publicagdo da Deliberagdo 1297/2022, de
28 de novembro, relativa ao sharing;

TVDE - Prestagdo de servi¢os de transporte em veiculos descaracterizados: analise
dos dados obtidos através do sistema de prestacao trimestral adicional de informacgéo
pelos operadores de plataformas eletronicas; participacdo em reuniées com entidades
do setor;

Relatorio de avaliagédo do regime do TVDE: trabalho desenvolvido em colaboracdo com
a DSEAP. O relatério foi concluido em dezembro de 2021, mas alguns trabalhos
prolongaram-se em 2022;

GCM - Gasoleo colorido e marcado: colaboracdo com a DGADR e com a AT, no ambito
do processo de emissdo dos cartdes de acesso ao beneficio fiscal (cartdes GCM)
previsto na Portaria n°® 840/2010, de 2 de setembro;

Coordenacdao e andlise das candidaturas ao apoio extraordinario e excecional ao setor
dos transportes de mercadorias por conta de outrem, ao abrigo da RCM n° 29/2022 e
18 de marco, do Decreto-Lei n.° 28 -A/2022, de 25 de margo e do Despacho n.°
4119/2022, de 8 de abiril;
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Coordenacao e analise das candidaturas ao apoio extraordinario e excecional ao setor
do TVDE com vista a mitigacao dos efeitos da escalada de precos do combustivel, ao
abrigo do Decreto-Lei n.° 28-A/2022, de 25 de marco e do Despacho n.° 4727-B/2022;

Participacdo e organizacao de reunides setoriais diversas.

No ambito do sector maritimo-portuario estdo em curso 0s seguintes projetos e atividades:

v

Definicdo do desenvolvimento de uma aplicacdo informética para as atividades
maritimo-portuérias;

Elaboracgéo de proposta legislativa relativa a obrigacdo de comunicagéo anual prevista
na Convencéo HNS;

Coordenacado do Grupo de Trabalho sobre o GNL, criado pela Associacdo dos Portos
de Portugal;

Participacdo nas reunides da Comissdo Nacional para a Simplificacdo e Digitalizagédo
do Transporte e Logistica (CNDT), criada ao abrigo do artigo 10.° do Decreto-Lei n.°
158/2019, de 22 de outubro;

Coordenacéo do Grupo de Trabalho eFTI, criado no &mbito da CNDT;

Participacdo em grupos de trabalho criados a nivel comunitario para o desenvolvimento
de determinadas acOes previstas em regulamentagdo comunitaria, homeadamente
Regulamento eFTl e Regulamento EMSWe;

Colaboracdo com a DSEAP na implementacdo do modo fluvial no Sistema de
Transporte Publico de Passageiros;

Apoio ao GAT nas propostas relacionadas com setor maritimo portuario.

No ambito de transporte de mercadorias perigosas, a DSRJE participou nos seguintes

Projetos e Atividades:

v

Acompanhamento e implementacdo do quadro legislativo e regulamentar nacional no
ambito do transporte rodoviario e ferroviario de mercadorias perigosas;
Acompanhamento da evolu¢cdo do quadro regulamentar incluindo a participacdo nas
reunides no ambito da UNECE e a interacdo com a Comissédo Europeia no ambito do
transporte de mercadorias perigosas;

Direcédo e coordenacgéo da Comissao Nacional do Transporte de Mercadorias Perigosas

e representacao do IMT, IP no &mbito dessa Comissao;
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v

Participacdo em diversos grupos de trabalho criados no ambito da implementacédo da
legislacdo nacional e da regulamentacdo comunitaria no ambito do transporte de

mercadorias perigosas;

Foram ainda desenvolvidas a¢des no ambito da informacéo ao publico e da normalizacéo

de procedimentos:

v Participacao na Comisséo Técnica Portuguesa de Normalizacdo CT 148 - Transportes

— Logistica e Servigos, Subcomissédo 1 - Transporte de Passageiros e Parques de
Estacionamento e ainda na Subcomisséo 2 - Transporte de Mercadorias e Logistica;

Manuais de procedimentos: continuacdo do desenvolvimento e atualizacdo de

manuais de procedimentos em matéria de transportes, no ambito dos processos
atribuidos (transporte coletivo de criancas, transporte de passageiros em autocarros,
rent-a-car, rent-a-cargo, transitarios, autorizacdes servicos internacionais,
autorizacdes servigo expresso, etc.);

Site do IMT: revisdo e atualizagdo da informacédo constante do site do IMT (trabalho
faseado e continuo), de modo a acompanhar as sucessivas alteracoes legislativas,
bem como as obrigagBes decorrentes da legislacéo aplicavel. No que se refere do
sector maritimo-portuario foi feita uma revisdo do conteudo das informagfes que
constam em separador proprio;

Anuario Estatistico: fornecimento de informacao sobre transportes terrestres, e sector

maritimo-portuario para constar no documento anual que integra o site do IMT.

6.2. Direcao de Servicos de Gestdo de Contratos e Concessdes

Compete a Direcdo de Servigos de Gestao de Contratos e Concessdes (DSGCC), nos termos
da Portaria n.° 209/2015, de 16 de julho:

a)

b)

Colaborar nos processos de negociagdo de contratos de fornecimento de servigos
publicos, incluindo concessdes, sem prejuizo das competéncias atribuidas a outras
unidades organicas;

Pronunciar-se e dar parecer sobre o langamento de contratos fornecimento de servicos
publicos, incluindo concessoes;

Desempenhar fungdes de arbitragem e resolucéo de conflitos no &mbito dos contratos,
entre gestores e operadores e entre estes e 0s utentes, sem prejuizo das atribuicées da
AMT;
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d) Colaborar na elaboracdo de documentos concursais de natureza técnica e geral,
relativos a contratos de concessdo, subconcessdo, empreitada ou gestdao da rede
rodoviaria nacional utilizados pelos seus operadores;

e) Assegurar e acompanhar o cumprimento dos atos previstos nos contratos de
fornecimento de servigos publicos, incluindo concessfes, bem como os contratos de
concessao dos servigos portuérios, sem prejuizo das competéncias das administracdes
portuérias;

f) Acompanhar a gestdo de contratos de concessdo em representacdo do Estado
concedente relativos a transporte aéreo e infraestruturas aeroportuérias, quando tais
poderes forem especificamente delegados no IMT;

g) Promover os direitos dos utentes, nos diversos contratos de servigos publicos e
concessoOes, colaborando com a AMT e demais entidades competentes no sistema de
participacdo e tratamento de queixas;

h)  Acompanhar o desempenho estrutural dos operadores do sistema de transportes e de
gestao das infraestruturas em regime de concessao ou subconcessao;

i) Fiscalizar o cumprimento das obrigagfes legais, regulamentares e contratuais pelos
operadores do setor, designadamente concessionarios e subconcessionarios, bem
como propor a aplicacdo de san¢des contratuais;

) Propor a extingdo ou modificacdo dos contratos de concessdo e demais contratos
conexos;

k)  Recolher informacéo relevante e reportar periodicamente sobre o cumprimento dos
contratos de fornecimento de servigo publico, incluindo os contratos de concesséo e de
subconcesséo.

Em antecipacdo a um conjunto de mudancas estatutarias propostas a Tutela, transitaram para

a DSGCC, no final de 2020, algumas atividades anteriormente desenvolvidas pela DSEAP,

em matéria de infraestruturas rodoviarias e ferroviarias, nomeadamente quanto ao

acompanhamento da execucao do Plano Rodoviario Nacional, quanto as obrigacdes do IMT,
no ambito do Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional (em especial, novas
ligacGes ou acessos, a protecdo das zonas non aedificandi e o parecer prévio ou aprovacao

dos acordos da Administracdo Rodoviaria com 0os municipios e com terceiros), e quanto a

autorizacao de reducdes de obrigacdes dos prédios vizinhos ou confinantes com o dominio

publico ferroviario, bem como quanto a desafetacao de terrenos do dominio publico rodoviario
ou ferroviario, e ainda quanto ao acompanhamento dos instrumentos de gestéo territorial, no
gue diz respeito as suas interferéncias com as infraestruturas rodoviarias, e finalmente quanto

ao cadastro do dominio publico rodoviério.
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Também uma das competéncias da DSRTQS que, merecendo aqui relevo especial, tem vindo

desde a publicacdo da Portaria a ser assegurada pela DSGCC, é a que diz respeito a

“Fiscalizar a qualidade e a seguranca das infraestruturas rodoviarias” (cf. alinea n) do n.° 1 do

artigo 5.9), o que a DSGCC tem assegurado no ambito do acompanhamento dos contratos de

concessao rodoviérios (toda a rede rodoviaria nacional esta4 concessionada).

Indicadores guantitativos

Quanto aos indicadores mais significativos do volume de atividade da DSGCC, em 2022,

por grandes numeros, apresenta-se a seguinte sumula:

N.° de inspec¢des rodoviarias realizadas: 40 (2016: 15; 2017: 41; 2018: 28; 2019: 41; 2020:
18; 2021: 18).

N.° de km abrangidos pelas inspec¢6es rodoviarias: 1.132 km (2016: 452 km; 2017: 1.005
km; 2018: 1.421 km; 2019: 1.517 km; 2020: 1.082 km; 2021: 835 km).

N.° de vistorias e pré-vistorias de vias rodoviarias (para entrada em servico) realizadas,
incluindo postos de carregamento elétrico: 10 (2016: 7; 2017: 11; 2018: 4; 2019: 2; 2020:
2; 2021: 16).

N.° de projetos das condicdes de execucdo das obras (PCEO) em autoestradas,
analisados/aprovados: 123 (2016: 22; 2017: 24; 2018: 51; 2019: 37; 2020: 51; 2021: 88).
N.° de pedidos de informagéo respondidos aos Tribunais, relacionados com infraestruturas
rodovidrias: 55 (2021: 64)

N.° de pedidos de instalacdes de terceiros em concessfes rodoviarias analisados/
autorizados: 30 (2018: 17; 2019: 13; 2020: 30; 2021: 52)

N.° de projetos de execucdo, incluindo projetos de sinalizacdo rodoviaria, analisados/
aprovados, bem como projetos ou notas técnicas revistas de obras de arte e geotecnia,
excluindo grandes reparacgdes do pavimento: 96 (2016: 50; 2017: 45; 2018: 54; 2019: 66;
2020: 65; 2021: 89).

N.° de procedimentos pré-contratuais de natureza concorrencial de Grandes Reparacgdes
de Pavimento (pecas do procedimento) analisados/aprovados, em continuidade com o
ano anterior: 17 (2020: 5; 2021: 19)

N.° de processos de Grande ReparacBes de Pavimento acompanhados (apreciacdo e
aprovacdo de projeto de execucgdo e estimativa orcamental, propostas de intervencao
intercalar, validacdo de faturas com autos de medicdo, avaliacdo de trabalhos
complementares ndo previstos, e confirmacao de revisdes de pregos): 45 (2020: 59; 2021:
58)
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N.° de Acordos de Gestdo, Acordos de Mutacdo Dominial e Acordos de Terceiros, e

delimitacdes de areas de servidao e de jurisdicdo, analisados nos termos do EERRN: 112
(2021: 100)

N.° de pareceres emitidos ao abrigo do RJUE, com tramitacdo no Portal SIRJUE: 103
(2021: 113)

N.° de processos (fases / interagdes mais relevantes) relativamente a instrumentos de
gestdo territorial, com tramitacdo na Plataforma Colaborativa de Gestdo Territorial
(PCGT): 132 (2021: 58)

N.° de processos (fases / interagBes mais relevantes) de autorizagcdo ao abrigo do artigo
58.° do EERRN (Permissdes em zonas de serviddo non aedificandi), tramitados
diretamente no IMT: 45 (2021: 69)

N.° de processos (fases / interagfes mais relevantes) de autoriza¢do ao abrigo do artigo
32.°do EERRN (constituicdo ou reducéo de zona non aedificandi), tramitados diretamente
no IMT: 16 (2021: 16)

N.° de processos de desafetacdo de terreno do dominio publico rodoviario do Estado, ao
abrigo do artigo 38.° do EERRN, ou do dominio publico ferroviario, ao abrigo do artigo 33.°
do Decreto-Lei n.° 276/2003, de 4 de novembro: 3 (2021: 3)

N.° de processos (fases / interagBes mais relevantes) de autorizagcdo ao abrigo do artigo
14.° do Decreto-Lei n.° 276/2003, de 4 de novembro (reducéo de obrigacbes em prédios
confinantes com o dominio publico ferroviario), tramitados diretamente no IMT: 52 (2021:
74)

N.° de pareceres sobre novos nos de ligacdo ou acessos a IP, IC e outras estradas
vedadas da Rede Rodoviaria Nacional, ao abrigo do artigo 50.° do EERRN: 3 (2021: 9)
N.° de informacdes internas elaboradas: 1.029 (2016: 325; 2017: 201; 2018: 280; 2019:
302; 2020: 243; 2021: 659).

N.° de documentos administrativos processados (n.° entradas + n.° saidas): 7.319 (2016:
4.060; 2017: 1.981; 2018: 2.773; 2019: 3.949; 2020: 3918; 2021: 6.895).

Nos numeros de 2020 e 2021, é visivel o efeito da pandemia nas atividades de inspecdes

rodoviarias, que envolvem a presenca fisica de equipas. Em contrapartida, nos nimeros de

2021, é evidente o impacto muito significativo da integracdo de atividades que transitaram da

DSEAP, desde logo no nimero de informacgdes elaboradas, que mais do que duplicaram, e

no nimero de documentos administrativos processados, com um aumento de 76%, ja que se

trata de matérias com uma significativa interagdo comunicacional com os requerentes, nas

vérias fases dos processos respetivos. Em 2022, a documentacdo e 0s processos tratados

Padgina 54|173



apresentaram novamente crescimento significativo, com particular incidéncia nos

instrumentos de gestdo territorial — ocorreram revisées de Planos Diretores Municipais um
pouco por todo o pais, gerando uma enorme producao de pareceres de alguma complexidade
—, sem que se verificasse qualquer abrandamento significativo das restantes atividades da
DSGCC.

Pareceres, processo e projetos mais significativos

Na atividade desenvolvida pela DSGCC, mais regular e continuada, ou mais extraordinaria e
pontual, salientam-se 0s seguintes pareceres, processos ou projetos, quer no ambito do
acompanhamento das concessfes rodoviarias, quer no ambito das responsabilidades do
IMT,I.P., como autoridade administrativa dos tuneis rodoviarios, quer no ambito do
acompanhamento de concessfes ferroviarias, quer no ambito do acompanhamento de
contratos de obrigag6es de servico publico (ferroviario ou fluvial), ou do contrato-programa da
infraestrutura ferroviaria, quer finalmente no ambito das infraestruturas (dominio publico

rodoviario e dominio publico ferroviario).

Concessdes Rodoviarias

No ambito do acompanhamento das concessbes de infraestruturas rodoviarias — 14
concessdes do Estado, em que se incluem a Infraestruturas de Portugal, S.A. (concessao
rodoviaria, incluindo toda a Rede Rodoviaria Nacional ndo concessionada a privados, o Tunel
do Maréo, a A21 e parte sul da A23), Brisa, Oeste (Atlantico), Litoral Centro, Lusoponte, Norte,
Grande Lisboa, Beiras Litoral e Alta, Grande Porto, Costa de Prata, Douro Litoral, Norte Litoral,
Algarve, Interior Norte, Beira Interior —, e da representacdo do Concedente Estado nessas

concessodes, as principais atividades desenvolvidas pelo IMT, através da DSGCC, incluiram:

e Analise das propostas de Plano de Controlo e Qualidade (PCQ) e Manuel de Operacéo e
Manutencéo (MOM) apresentadas pela Infraestruturas de Portugal, S.A., em janeiro 2022,
para serem adotadas no quadro da concessdo da Rede Rodoviaria Nacional, no contexto

da nova segmentacédo de rede, aprovada pelo IMT, em dezembro de 2020.

e Analise, para efeitos de eventual autorizagdo prévia do Concedente, na Concessionaria
Brisal — Autoestradas do Litoral, S.A., da transmissao acionista a favor da Brisa - Auto

Estradas de Portugal, S.A., da totalidade das ac¢des que eram detidas pelo Banco
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Comercial Portugués, S.A., (10% do capital social e direitos de voto) e confirmacao de que

tal transmissao nao se encontrava sujeita a autorizacao prévia do Concedente e de que a

documentacao de suporte recebida era considerada adequada e suficiente.

Andlise, para efeitos de eventual autorizacdo prévia do Concedente, na Concessionaria
Auto-Estradas do Douro Litoral, S.A., da transmissdo acionista de 100% das acbes
representativas do capital social a sociedade comercial an6nima de direito portugués
NOAE - Investments, S.A., detida pelos anteriores acionistas nas mesmas proporgoes, e
confirmacdo de que tal transmissdo ndo se encontrava sujeita a autoriza¢do prévia do
Concedente e de que a documentacdo de suporte recebida era considerada adequada e

suficiente.

Anadlise dos pedidos de autorizagdo prévia para Nova Operadora e Novo Contrato de

Operacéo e Manutengéo da Concesséao Douro Litoral:

o Por pedidos datados de 19 de maio e 27 de setembro, a concessionaria AEDL
requereu a autorizagdo do Concedente para a substituicdo da Atual operadora pela
Nova operadora, com efeitos reportados a vigéncia dos respetivos contratos; a
cessacao do atual Contrato de Operacdo e Manutencdo com efeitos a partir da data
de inicio da producéo de efeitos do Novo Contrato de Operacdo e Manutencgéo e nos
termos do acordo de revogacdo a celebrar entre a Concessionaria e a Atual
Operadora; a celebracdo do Novo Contrato de Operacdo e Manutencdo, entre a
Concessionaria e a Nova Operadora; a cessdo a Nova Operadora da posi¢éo
contratual da Atual operadora no Acordo Direto com o Concedente; a modificacdo do
Acordo Direto com as Entidades Financiadoras; e a alteracdo do Manual de Operacao
e Manutencéo. Instruidos e analisados, ambos os pedidos foram indeferidos pelo IMT
em representacdo do Estado Concedente, designadamente com fundamento no
resultante desequilibrio das presta¢cfes contratuais para o Concedente, a luz do Caso
Base em vigor, que resultariam da redugcdo da remuneragcdo no novo Contrato de
Operagéo e Manutencgéao.

¢ A andlise em causa, tecnicamente exigente e realizada sobre documentos contratuais
extraordinariamente extensos, viria a envolver parte substancial da equipa da DSGCC,
tendo sido detetadas inUmeras deficiéncias e uma tentativa de obter uma reducéo do
nivel de servico contratado em matéria de patrulhamento, a qual foi liminarmente

recusada pelo IMT, tendo essa recusa sido
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¢ Na sequéncia do segundo indeferimento, a AEDL requereu, a 27 de dezembro de

2022, a constituicdo de tribunal arbitral ao qual submetia pedidos dirigidos ao
reconhecimento da formacéo de consentimento tacito sobre o pedido de autorizacdo
formulado em 19 de maio de 2022, e, cumulativamente, a anulacdo dos atos pelos
quais o IMT, em representacdo do Concedente, recusou o pedido de autorizacéo
referidos, além de pedir a condenacédo do Concedente ao pagamento de indemnizagéo
a titulo de responsabilidade civil pelos danos causados.

e Em funcdo de uma suavizagdo da posicdo da Concessionéria, relativamente a
discussédo das pretensfes do Concedente, desde que a reducdo do encargo com a
operacdo e manutencdo — Unica forma de materializar algum tipo de beneficio —
pudesse imediatamente comecgar a ser captada no seio da Concesséo, foi possivel

verificar desenvolvimentos positivos nos inicios de 2023.

A Auto-Estradas do Atlantico, S.A. solicitou ao Concedente o consentimento prévio do
Concedente a reducéo de capital social. Uma vez instruido e analisado pela DSGCC, o
Conselho Diretivo do IMT, deliberou o envio do pedido e da analise e conclusdes
preliminares, ao Ministério das Financas, através do Gabinete do Senhor Secretario de

Estado das Infraestruturas.

A Auto-Estradas do Atlantico, S.A., procedeu a notificagao formal do ‘Estado Concedente
do seu direito a reposic¢ao do equilibrio financeiro da Concesséo com fundamento na perda
de trafego causada pela introducao de portagens nas Concessdes Costa de Prata e Beiras
Litoral e Alta, referente ao periodo 2014-2028, requerendo que fossem iniciadas as
devidas negociac¢des. Analisado os seus termos, o IMT, rejeitou liminarmente o pedido
com fundamento no caso julgado formado sobre a sentenca final da arbitragem que
decorreu entre abril de 2013 e dezembro de 2015 com 0 mesmo objeto. Nessa sequéncia,

ja em 2023, a concessionaria requereu a constituicdo de um Tribunal Arbitral.

Em 2022, a concessionaria Norscut, S.A., comunicou ao IMT, o inicio da instalacdo do
novo sistema de comunica¢des de emergéncia, correspondente aos 31 Postos SOS da
responsabilidade da Concessionaria, conforme definido no Contrato de Concessao
Alterado, em execucéo do Projeto de Execucdo apresentado ao IMT, em 2021. O IMT,
imediatamente instruiu a concessionaria no sentido de, até novas instrucées, ndo serem
removidos os Postos SOS que ndo seriam substituidos, devendo neles ser sinalizados

nameros de telefone alternativos para comunicac¢éo para fins de assisténcia, assim como
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também imediatamente, dirigiu nova insisténcia junto da Tutela para seja urgentemente
tomada decis@o superior em nome do Concedente sobre a manutencdo, ou ndo, em
funcionamento dos 152 Postos SOS contratualmente suprimidos em 2015 na Concesséao

Interior Norte.

A Comissdo de Negociacdo com a concessiondria Brisa, constituida na sequéncia do
Despacho n.° 461/2022 do Coordenador da UTAP, de 21 de dezembro de 2021, teve por
objeto a estabilizacdo dos termos de partiliha de beneficios decorrente da eventual
aprovagdo do pedido de autorizagdo formulado pela Brisa, no ambito do Contrato de
Concessao, para “o estabelecimento e colocagdo em funcionamento de instalagéo
suplementar, constituida por um pequeno edificio de farmacia, na meia area de servi¢co de
Oeiras, no sentido Lisboa/Cascais”, e concluiu os seus trabalhos em 2022, tendo
alcangado acordo negocial entre o Estado e a Brisa, refletido na minuta do um Acordo de
Partilha de Receitas, anexo ao Relat6rio da Comissao, o qual veio a ser aprovado pelos

membros do Governo.

A Comisséo de Negociacdo com a concessionaria Brisal — Auto-Estradas do Litoral, S.A.,
constituida por o Despacho n® 9396/2020, de 7 de setembro, do substituto legal da
coordenadora da UTAP, que tinha por objeto de renegociar todos 0s aspetos contratuais
relevantes que se suscitem a tomada de posi¢do do concedente Estado Portugués sobre
os pedidos formulados com vista a reestruturagao financeira da Brisal e a salvaguarda dos
interesses publicos em presenca, concluiu os seus trabalhos em 2022, tendo submetido a
consideragdo superior o seu Relatdrio Final e respetivos anexos, incluindo as versées
“substancialmente finais” das alteragdes a introduzir aos Anexos 2, 3, 14 e 16 do Contrato
de Concesséao e a minuta de Acordo de Substituicdo e Alteracdo de Anexos ao Contrato
de Concesséao, propondo a respetiva aprovacdo dos mesmos, bem como a outorga dos
consequentes instrumentos contatuais pelo IMT Dois técnicos superiores da DSGCC do

IMT, integraram essa Comisséo de Negociacéo.

A Comisséo de Negociagdo constituida na sequéncia do Despacho n°3065/2018, de 26
de marco, da Coordenadora da UTAP, tem por objetivo dirimir varios aspetos da relacao
entre o Concedente Estado e a Brisa, e esteve suspensa durante algum tempo, mas em
2021 foi reativada, tendo alguns dos seus membros sido substituidos, e retomou 0s seus

trabalhos. Uma técnica superior da DSGCC do IMT, integra essa Comissdo de
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Negociacdo, que se mantinha designada no final de 2022, embora sem avancos no

processo negocial.

A Comissdo de Negociacdo com a Scutvias - Autoestradas da Beira Interior, S. A.,
constituida na sequéncia do Despacho n.° 10080/2020, de 29 de setembro, da
Coordenadora da UTAP, iniciou os seus trabalhos j& em 2021, e tem como objeto a
apreciacdo dos pedidos de reposicdo do equilibrio financeiro apresentados pela
concessionaria relacionados com os impactos decorrentes da aplicagdo do Decreto-Lei
n.° 71/2018, de 5 de setembro, e da Portaria n.° 328 -A/2018, de 19 de dezembro, e depois
também dos impactos decorrentes da aplicacdo da Resolu¢do do Conselho de Ministros
n.° 93/2020, de 4 de novembro, da Portaria n.° 309-B/2020, de 31 de dezembro, da Lei n.°
75-B/2021, de 31 de dezembro, da Resolucédo do Conselho de Ministros n.° 80/2021, de
28 de junho, e da Portaria n.° 138-D/2021, de 30 de junho, tendo em vista o0 apuramento
dos efeitos nas variaveis de Caso Base relevantes para confirmar que estdo verificadas
as condi¢des contratuais do direito a reposi¢do do equilibrio financeiro (REF) do contrato
e a negociacgdo dos termos da (eventual) reposicdo desse equilibrio. A Comisséo teve os
seus trabalhos suspensos a meio de 2022, na sequéncia de a Scutvias ter comunicado a
sua intengdo de retirar do processo negocial em curso o apuramento do REF relativo aos
designados “descontos universais“ ou “grandes descontos”, e submeter a discussao desse
REF a arbitragem, a que deu imediato inicio. Um técnico superior da DSGCC do IMT,

integra essa Comisséo de Negociacao.

Como se referiu, a concessionaria Scutvias intentou uma acédo arbitral contra o Estado
Concedente relativamente as questfes controvertidas entre o Estado e a concessionaria
quanto aos termos em que a reposi¢ao financeira decorrente dos “grandes descontos”
deve ser concretizada, em especial no que se refere a forma de medicdo do efeito
elasticidade da procura (uma vez que os descontos geram perda de receita titulada pela
concessionaria, mas também geram inducdo de trafego na concessao e, por essa via,
alguma recuperacéo de receita). A acao arbitral foi iniciada em 2022, e no final do ano
aguardava-se a elaboracéo de relatério pelo colégio de peritos de trafego nomeado pelo
Tribunal. O Estado Portugués € representado pelo IMT, com a intervencdo do Gabinete

Juridico e de Contencioso.

Com a renegociacéo contratual de 2015, as concessdes Algarve e Norte Litoral passaram

a integrar um novo regime de “partilha de receitas de portagem”, no qual tém direito a
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partilhar uma parte da receita de portagem, quando o trafego real superar o trafego

previsto nos anexos ao Contrato de Concessdo. Em 2022, as Concessiondrias alteraram
a sua interpretacao das clausulas contratuais respetivas, inclusive com efeitos retroativos
as partilhas realizadas desde 2016 e que nunca antes haviam sido objeto de qualquer
divergéncia, alteragdo essa que ndo foi aceite pelo Estado Concedente. As
concessionarias intentaram entdo uma acgéo arbitral, que no final do ano 2022 estava em
curso. O Estado Portugués é representado pelo IMT, com a intervencdo do Gabinete
Juridico e de Contencioso.

Na sequéncia do indeferimento pelo IMT, em marco e em agosto de 2019, também
apoiado em parecer negativo da UTAP, dos pedidos de aprovacdo submetidos pela
Concessionaria Lusoponte, S.A. relativos ao reembolso antecipado do empréstimo BEI e
do empréstimo comercial e ao consequente cancelamento das respetivas garantias, a
serem refinanciados, e depois de parecer da Comissao Financeira de Peritos emitiu, em
janeiro de 2020, parecer no sentido de que a autorizacao solicitada pela Concessionaria
teria sido infundadamente recusada pelo Concedente, mas sem quantificar eventual
indemnizagdo, o Estado Portugués, representado pelo IMT, com a intervencdo do
Gabinete Juridico e de Contencioso, deu inicio a processo arbitral questionando o mérito
do parecer da Comisséao de Peritos, tendo também a Lusoponte iniciado arbitragem com
vista a quantificacdo dos danos. As duas arbitragens foram apensadas e decorrem junto
da Camara de Comércio Internacional. Foram submetidas pelas partes, em 2021, diversos
articulados e decorreram varias sessfes da audiéncia de julgamento, com a audi¢do de
técnicos da DSGCC e de peritos financeiros e juridicos. As alegag®es finais decorreram
ja em 2022, mas a prolagdo do acorddo, que se esperava para final do ano 2022, acabou
por apenas ocorrer em 2023, por atraso do Tribunal. O sentido da decisédo veio a ser
favoravel ao Concedente. O Estado Portugués é representado pelo IMT, com a

intervencdo do Gabinete Juridico e de Contencioso.

A DSGCC assegurou apoio na implementacdo da Portaria n.° 328-A/2018, de 19 de
dezembro, desde o seu inicio de vigéncia, especialmente no que diz respeito ao regime
alargado de modulagéo de taxas de portagem - Reducdo de Taxas de Portagem em
Territorios de Baixa Densidade — cuja operacionalizagédo cabe ao IMT, quer na habilitagdo
dos requerentes, quer no acompanhamento da verificagao das regras “de minimis”. Estes
descontos do regime alargado terminaram no final de 2021. A DSGCC instruiu as

entidades envolvidas — concessionéarias e entidade de cobranga de portagem — sobre o
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procedimento a adotar com vista a descontinuacdo da atribuicdo do desconto adicional, e
teve em curso, com a DSSI, em 2022, os procedimentos finais de verificacdo do

apuramento e registo dos apoios “de minimis” junto da AD&C e do IFAP.

A DSGCC e o GJC desenvolveram, durante o ano 2021 e 2022, o processo de
transposicao da Diretiva (UE) 2019/520 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de
marco de 2019, relativa a Interoperabilidade dos Sistemas Eletronicos de Portagem
Rodoviaria na Unido Europeia, tendo realizado reunies com as partes interessadas no
ambito do grupo de trabalho informal constituido, ao nivel técnico, com vista a produgéo
de propostas para a legislacdo em causa, bem como as alteracdes que terdo de ser
realizadas em legislagdo conexa em vigor. Uma vez que se pretendia que nova legislacéo
abrangesse ndo s6 a Diretiva propriamente dita, mas igualmente a legislacdo existente
sobre o Sistema de Identificacdo Eletrénica de Veiculos, e conquanto se tenha produzido
ja uma minuta bastante completa, o processo estava ainda em curso no final de 2021, e
foi apenas concluido, depois de novas rondas de audicdo dos stakeholders, ja nos finais
de 2022, com a publicagcdo do Decreto-Lei n.° 84-C/2022, de 9 de dezembro. O decreto-
lei, transpondo a referida Diretiva, vem estabelecer os direitos e deveres dos principais
intervenientes no sistema eletrénico europeu de portagens, nomeadamente 0s respetivos
fornecedores, as portageiras e os utilizadores. Revé igualmente legislagcdo em matéria de
portagens, nomeadamente a respeito da interoperabilidade nacional e do acesso a
atividade de fornecedor de servigos eletronicos de portagens. S&o também revistas as
regras do sistema de identificacéo eletrénica de veiculos para pagamento de portagens,
constantes nomeadamente do Decreto-Lei n.° 112/2009, de 18 de maio, e da Portaria n.°
314-B/2010, de 14 de junho, e que nasceram no contexto da introducdo das portagens
exclusivamente eletronicas em Portugal - matéria em que o pais foi pioneiro a nivel
europeu. O decreto-lei procede a criagcao do servigo eletronico nacional de portagem, que
visa dar, a nivel nacional, continuidade ao sistema de identificacao eletrénica de veiculos
em funcionamento, melhorando a sua eficiéncia e consolidando o caminho para a

interoperabilidade europeia.

O Contrato de Concesséao Alterado da Beira Interior determina que, anualmente, seja feito
um acerto de contas relativo ao ano anterior, englobando a compensacéo pela variagéo
na tributacdo, a partilha da eficiéncia no custo de cobranca, a reparticdo do risco de
trafego, a partilha das receitas liquidas de portagem, a penalidade ou incentivo pela

evolucéo da sinistralidade, e a penalidade por indisponibilidade da via. Com a celebracdo
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do Acordo para a Reposicdo do Equilibrio Financeiro da Concesséo Beira Interior em
Resultado da Reducédo das Taxas de Portagem, em 29 de marco de 2018, passou a fazer
parte também do Acerto de Contas Anual uma compensacao anual decorrente desse
acordo. Em 2022, o IMT, validou e comunicou a IP, S.A., os valores a pagar relativos ao
Acerto de Contas Anual de 2021, sendo certo que, em funcdo dos novos descontos
introduzidos em especial em julho de 2021 — cujos efeitos estiveram em discussdo em
Comissdo de Negociacdo e, depois, passaram a ser objeto de uma acdo em Tribunal
Arbitral, que ainda decorre —, tais pagamentos foram apurados a titulo provisorio.

Validagao da atualizagdo anual do valor da “Performance Bond” (garantia/caucao prestada
ao Concedente) das concessfes rodoviarias, de acordo com as regras contratuais, e
controlo da rececao dos originais dos comprovativos.

Validacdo dos pagamentos a efetuar pelo Estado (através da IP, SA) a Lusoponte, SA,
em 2022, relativos aos impactos apurados, com referéncia ao exercicio de 2021, ao abrigo
do FRA | (Acordo de Reequilibrio Financeiro - Impacto Real do Sistema de Desconto para
Utilizadores Frequentes) e ao abrigo do FRA VIl (Acordo de Reequilibrio Financeiro -

Impacto dos Monovolumes).

Controlo do cumprimento das obrigacbées contratuais de informacao (“OCI”), com envio
regular de informagbes ao IMT, ao abrigo dos contratos de concessédo, incluindo
informagdes de acompanhamento financeiro e operacional.

Analise/aprovacao de projetos de execucéo, incluindo projetos de sinalizacéo rodoviaria,
bem como projetos ou notas técnicas revistas de obras de arte e geotecnia, no ambito do

exercicio dos poderes do Concedente nos contratos de concessao rodoviarios.

Anadlise e parecer sobre diversos pedidos de implementacdo de Sinalizagdo Turistico-

Cultural.

Analise/aprovacao de projetos das condi¢des de execucao das obras (PCEQO), nos termos
da Lei n.° 24/2007, de 18 de julho.

Andlise/aprovacao de pedidos de instalacdes de terceiros em concessdes rodoviarias.

Padgina 62]173



Andlise/aprovacdo de subcontratacbes das concessionarias relativas a areas de servico
das autoestradas, envolvendo a cessdo de exploracdo ou prorrogacdo de contratos
existentes (restaurantes, hotéis, abastecimento de combustiveis, lojas de conveniéncia ou
de apoio ao abastecimento de combustiveis, acessorios e sobressalentes automéveis e
servigcos associados, etc.), bem como a contratagcdo e instalacdo de postos de

carregamento elétrico nas autoestradas.

O IMT, através da DSGCC, é responsavel por realizar o apuramento final das deducgdes
por indisponibilidade, resultantes da implementacédo das novas regras e indicadores de
calculo da disponibilidade (plataforma OpenRoads), ao abrigo dos contratos de concessao
renegociados entre 2012 e 2015, e publicados em finais de 2015, com producdo de
relatérios e comunicagdo as concessiondrias do Estado que tém este regime: Beiras
Litoral e Alta, Costa de Prata, Grande Porto, Grande Lisboa, Norte, Algarve, Norte Litoral,
Interior Norte e Beira Interior. Por desenho contratual, tais indisponibilidades apuradas tém
sido de valor nulo ou muitissimo marginal, e estdo ja encerradas até ao ano 2019. Por
problemas de operacionalidade da plataforma OpenRoads, ndo foi possivel efetuar o
apuramento das eventuais indisponibilidades relativas a 2020 e 2021 durante o ano 2022,

situacdo que deverd estar regularizada em 2023.

No ambito do Sistema de ldentificacdo Eletronica de Veiculos, o IMT, acompanhou o
desempenho das entidades de cobranca de portagem licenciadas (Via Verde, S.A. e CTT,
S.A)) e das operadoras de cobranca de portagem associadas as concessionarias
rodovidrias, tendo o ano de 2022 registado mais de 484 milh&es de transacdes eletronicas
de portagem (2021: 390 milhdes; 2020: 384 milhdes; 2019: 450 milhdes).

A DSGCC assegurou a analise e parecer/validacdo das propostas de atualizagdo das
taxas de portagem a aprovar em 2022 e a vigorar em 2023, nas concessdes rodoviarias
do Estado.

No quadro dessa atualizac&do anual das tarifas e taxas de portagem para o ano de 2023,
e em funcdo dos potenciais efeitos do pico inflacionista nas taxas de portagem, foi
estudado pelo Governo um mecanismo excecional de limitacdo da atualizacdo, com a
compensacao parcial as Concessionarias, e em cujas discussdes preparatorias o IMT, foi
chamado a participar ativamente. Viria depois a ser aprovado, na reunido do Conselho de
Ministros de 22-12-2022, aquele que viria a ser o Decreto-Lei n.° 87-A/2022, de 29
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dezembro, que estabelece um regime excecional de atualizacdo das taxas de portagem

para o ano de 2023, fixando tal atualizacdo em 4,9% para as taxas a suportar pelos
utentes, em vez dos aumentos contratuais que apontavam para valores superiores a 9%
e a 10%, consoante as Concessiondarias. Assim, ja apés ter recebido e verificado, nos
prazos contratuais, as propostas de atualizagdo tarifaria para 2023 apresentadas pelas
Concessionarias — tipicamente validadas até 15 de dezembro do ano anterior aquele em
gue devem vigorar —, a DSGCC recebeu e voltou a verificar, na Ultima semana do ano, as
propostas reapresentadas pelas Concessionarias de atualizacao de taxas de portagem a
vigorar a partir de 1 de janeiro de 2023, com base no limite de atualiza¢do de 4,9%.

O Estudo Prévio da solucéo do tracado ferroviario da extensao da Linha Vermelha do
Metropolitano de Lisboa, E.P.E. (ML), de S&o Sebastido até Alcantara, encontra-se
concluido, tendo obtido Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel condicionada
em agosto de 2022. A solugéo apresentada pelo ML para a Estacdo do Metro em Alcantara
prevé a sua localizag@o precisamente sobre os atuais ramos de acesso a Ponte 25 de
Abril, atualmente integrados na Concessao da Lusoponte. O IMT, pronunciou-se no
procedimento de avaliagcdo de impacte ambiental, referindo que, uma vez que as solugdes
de obra e pés-obra para os acessos a Ponte 25 de Abril impactam diretamente na
Concessao da Lusoponte, este Instituto ndo poderia assumir uma posicao definitiva nem
tecer um parecer final as adaptacdes propostas efetuar na rede rodoviaria envolvente a
futura Estacdo do Metro de Alcantara por forma a viabilizar a sua implantagéo sobre a
plataforma da via de acesso a Ponte 25 de Abril, ainda que com alteracdo dos limites da
concessao, sem o estudo de trafego que ja havia solicitado ao Metropolitano de Lisboa. O
Estudo de Trafego em questéo foi entregue pelo ML, contudo, uma vez que o mesmo nao
contemplava cenarios de evolugdo do trafego, num horizonte de 10 anos, o IMT,
considerou necessario que o Estudo fosse reformulado, o que se aguardava ainda no final
de 2022. O ML veio também apresentar uma minuta de Memorando de Entendimento a
celebrar entre aquela entidade, a Camara Municipal de Lisboa, a Infraestruturas de
Portugal, SA, e o IMT, para o estabelecimento dos termos da cooperacao entre as partes
para a prossecucao da solucao de localizagcéo e implantacao da infraestrutura ferroviaria
do ML nos ramos rodoviarios dos acessos de entrada e de saida da Ponte 25 de Abril, em

Alcantara, a qual foi objeto de analise pelas partes encontrando-se a sofrer ajustamentos.

O IMT, através da DSGCC (por vezes com participagdo da DSEAP), emitiu Pareceres

Especificos referentes a processos de Avaliacdo Ambiental, solicitados pela Autoridade
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de AIA, ao abrigo do disposto no n.° 11, do artigo 14°, do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de
31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de

dezembro. Embora este Instituto ndo seja uma Entidade com responsabilidades
Ambientais Especificas (ERAE), em varias situacdes foi considerada uma entidade
relevante pela APA, face a existéncia de infraestruturas rodoferroviarias na area objeto de
estudo e no ambito das atribuicbes deste Instituto na qualidade de ERIP — Entidade
Representativa do Interesse Publico. Os processos analisados foram, designadamente:

e Avaliagcdo de Impacte Ambiental n.° 3220 - Projeto de Execugao da EN/ER218 — Ponte
sobre o rio Magés e Acessos (RECAPE);

e Avaliacdo de Impacte Ambiental n°® 3433 — Projeto: EN222 — A32/IC2 (N6 de
Canedo)/Serrinha (Estudo Prévio);

e Avaliacdo de Impacte Ambiental n.° 3438 - Projeto: Modificacdo da Rede Nacional de
Transporte (RNT) entre Ferreira do Alentejo, Ourique e Tavira;

e Avaliacdo de Impacte Ambiental n.°3442 — Projeto: Concessdo de Exploracdo de
Depésitos Minerais de Litio e Minerais Associados — Romano;

e Avaliagdo de Impacte Ambiental n.° 3462 - Estudo Prévio do “Prolongamento da Linha
Vermelha entre Sao Sebastido e Alcantara do Metropolitano de Lisboa”;

e Avaliagcdo de Impacte Ambiental n.° 3473— Projeto: Aproveitamento Hidraulico de Fins
Multiplos do Crato Aproveitamento Hidraulico de Fins Multiplos do Crato;

e Avaliacdo de Impacte Ambiental n.° 3503 - Projeto: Ampliagdo da Mina de Castelo
Ventoso — C114 (SIFUCEL - SILICAS, SA);

e Avaliacdo de Impacte Ambiental n.° 3516 - Projeto: Central Solar Fotovoltaica de
Ourique;

e Avaliacdo de Impacte Ambiental n.° 3532 — Estudo Prévio da Linha Casa da Musica —
Santo Ovidio (Linha Rubi) - Solicitagdo de Parecer Especifico

e Processo de Definicdo de Ambito n.° 224 - Aproveitamento Hidroelétrico de Minhéu.

A DSGCC, preparou as comunicacdes para que o IMT, enquanto representante do
Concedente e na sequéncia de instrucdo recebida do Gabinete do Secretario de Estado
das Infraestruturas, notificasse as Concessionarias no sentido de procederem a atribuicao
de isencdo de pagamento de taxas de portagem aos Veiculos Dedicados ao Transporte
de Doentes (VDTD) de que sejam proprietarios, adquirentes com reserva de propriedade,

usufrutuarios, locatérios ou detentores as Associacdes e Corpos de Bombeiros, desde que
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tais veiculos estejam devidamente identificados como veiculos de bombeiros e,

simultaneamente, como VDTD (outubro 2022).

Em 2022, a DSGCC prestou apoio ao GJC em 55 pedidos de informacao dos Tribunais,
relativos aos contratos, obrigacdes e atividades das concessionarias rodoviérias,
normalmente relacionados com incidentes ou acidentes ocorridos na via e eventuais

pedidos de indemnizacéo.

A propdsito da intengédo de rodagem do filme “Fast X” em Portugal, na autoestrada A24,
na Concessao Interior Norte, o IMT,I.P., através da DSGCC, esteve envolvido, em 2022,
no respetivo processo de autorizacdo a titulo excecional, conformando as respetivas
condi¢bes de salvaguarda do bem publico e do interesse dos utentes, no contexto do
potencial efeito econdmico e turistico gerado na regido e amplamente pretendido pelos
municipios atravessados (limitagdo dos encerramentos/ condicionamentos; reembolso de
portagens pela produtora; assuncgéo de riscos pela produtora; policiamento obrigatorio;
permissdo permanente de passagem de veiculos de emergéncia e de transportes
especiais; e atribuicdo de isengcbes de portagem alargadas aos utentes que puderam
continuaram a circular, embora com restricbes temporarias), autorizagdo essa que foi

submetida a decisao final da Tutela.

O IMT, |.P, através de uma técnica superior da DSGCC, assegurou a representacao
nacional e o acompanhamento dos trabalhos do Comité de Portagem Eletronica

(“Electronic Toll Committee”) da Comissao Europeia.

Participacdo da DSGCC (nalguns casos, com a Direcdo de Servicos de Estudos,
Avaliacdo e Prospetiva (DSEAP)), em representagédo do IMT,l.P., em diversas iniciativas
nos dominios dos Sistemas inteligentes de Transportes (ITS), dos veiculos conectados e
autbnomos, e da mobilidade, quer em reunides de peritos, quer como representante de
Portugal, incluindo: European ITS Committee (DG Move/CINEA); ITS European Congress
2022; CCAM - State Representative Group; ERTICO Public Authorities Platform Meeting;
C-Roads Platform Steering Committee (CINEA); Napcore Steering Committee (DG
MOVE); e ainda na TRA 2022, organizada pelo IMT, em Lisboa.

Um dos técnicos superiores da DSGCC esteve presente, sob convite, na “International
Road Federation-IRF Global R2T Conference & Exhibition”.
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O IMT, acompanhou, através de um técnico superior da DSGCC, as atividades do
“Technical Committee 2.4 Road Network Operations & ITS”, da AIPCR/PIARC.

O IMT, participou ainda, através de um técnico superior da DSGCC, nas reunides do “Work
Group — Road Safety”, do CEDR, e nas reunides plenarias do “Technical Committee 3.1 —
Road Safety” e nas reunides do “Work Group — Road Safety”, ambos da AIPCR/PIARC.

A partir de marco de 2022, o IMT, passou a acompanhar, através de uma técnica superior
da DSGCC, o Grupo de Trabalho “3.5 - Road Performance Network”, da CEDR
(Confederacdo Europeia de Administracbes Rodoviarias), em substituicdo da
Infraestruturas de Portugal. O objetivo do Grupo de Trabalho é estabelecer um conjunto
de dados consistentes e comparaveis, que possibilitem acompanhar tendéncias e
identificar alteragbes no desempenho da rede TEN-T, como base para a definicdo de
benchmarkings europeus e de metas de desempenho dos Estados-Membros. O Grupo de
Trabalho realiza reunifes a cada dois meses, sendo na sua maior parte reunides online,
e periodicamente reunifes presenciais. Em 2022, o IMT, participou em reunidées bimestrais
online e esteve em duas reunides presenciais, em lItalia e na Suécia. Tendo sido integrado
na equipa dos indicadores de sustentabilidade, o IMT, sugeriu a adog¢éo dos indicadores
desenvolvidos pelo GRI - Global Reporting Initiative, lideres mundiais em reporte de
impacto, sugestéo acolhida pelos outros participantes da CEDR.

No ambito do projeto BASELINE, financiado pela Comisséo Europeia e relacionado com
a recolha e reporte de indicadores de desempenho a nivel da seguranca rodoviaria em
varios paises europeus, o IMT, enquanto membro do grupo de trabalho nacional
coordenado pela ANSR, foi solicitado a aportar um conjunto de dados sobre o parque
automoével nacional, em linha com recolhas similares realizadas noutros paises. A
DSGCC, a partir de extracdo de dados do SIVH - Sistema de Informacédo de Veiculos e
Homologagtes, com o registo nacional de matriculas, procedeu ao preenchimento dos
ficheiros de dados relativos a dimensao “Seguranga dos veiculos”, no sentido de
identificar, nas tipologias de veiculos registados, quantos potencialmente preencheriam
0s requisitos mais exigentes da classificacdo EuroNCAP, implicando um conjunto de
complexas andlises cruzadas da base de dados, uma vez que tal classificagdo ndo a

integra, e reportou os resultados nos formatos solicitados pelo projeto europeu.
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A DSGCC assegurou o acompanhamento e participacdo nos projetos nacionais ou

internacionais, com financiamento europeu, na area dos sistemas de transportes
inteligentes: C-ROADS PORTUGAL (visando, nomeadamente, o desenvolvimento do
National Access Point), MEDTIS Ill, ARC ATLANTIQUE Ill, DATEX IlI, EIP (EU ITS
Platform), 5G MOBIX (5G for cooperative, connected and automated mobility) e ROAD
SAFETY. No caso do MEDTIS Ill, ARC ATLANTIQUE lll, DATEX II, EIP (EU ITS Platform),
0s projetos tiveram a sua conclusdo “formal” em 2021, no entanto, durante 2022,

mantiveram-se atividades do foro administrativo/financeiras.

O projeto C-ROADS PORTUGAL estava inicialmente previsto ter o seu término em 31-12-
2020 e que o ultimo ano (2020) fosse mais direcionado a implementacao “in situ” e
avaliacdo, respetivamente, dos pilotos, ndo tanto da preparacéo e desenvolvimento das
especificagbes. No entanto, os fortes impactos que a COVID-19 causou nessas atividades
em 2020, nomeadamente no fornecimento e instalagao de equipamentos e inicio dos “field
tests”, nao foi possivel atingir o nivel de execugao inicialmente previsto, que para final de
2020 deveria ser de 100%, mas na pratica foi apenas de 80%. Tal situagdo levou a uma
solicitacdo junto da CINEA, para uma extensdo de prazo para o Projeto C-ROADS
PORTUGAL de 12 meses (a semelhanca do que ocorreu em diversos Estados Membros),
passando assim a data final do projeto para 31-12-2021, solicitagdo essa que foi aceite,
permitindo assim ter mais um ano para poderem ser consumidos 0s remanescentes 20%
do projeto, em termos de execucao técnica e financeira. No que aos pilotos diz respeito,
todos eles ao longo de 2021 estiveram em fase final de implementagéo e/ou concluséo,
como esperado, tendo sido desenvolvidas maioritariamente atividades no terreno para a
realizacdo de testes e atividades de avaliacdo, por forma a serem produzidos os
deliverables previstos no projeto para cada piloto. O projeto teve assim o seu término
técnico em 2021, contando com a ja referida extensao de 12 meses, devidamente
aprovada pela CINEA, o ano de 2022 foi dedicado a elaboracdo e compilacdo dos
relatorios finais dos 5 macro pilotos. De forma a dar visibilidade ao Projeto, foi realizado

em 29 de abril de 2022, o workshop final do projeto, nas instala¢cdes do ISEL.

O Piloto do National Access Point (NAP), no que diz respeito & componente rodoviaria,
encontra-se desenvolvido, no que & componente da arquitetura e estrutura diz respeito.
Durante os anos de 2021-2022, foram alocados recursos dos Stakeholders especialmente
para a tarefa de integracdo de dados pelas Concessiondrias, sendo certo que foi um

processo gradual e que esta praticamente em cruzeiro, com a exce¢ao de muito poucos
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operadores, sendo uma situacdo que ira em 2023 necessitar de intervencdo mais

especifica por parte da DSGCC. Essa situacdo ndo compromete, nem comprometeu, a
execucédo do Piloto a 100%, considerando-se o0 mesmo concluido no final de 2021, dado
que o0 mesmo dizia respeito a estruturacdo e implementacéo da arquitetura de recolha de
dados dos operadores, sendo que estes poderdo sempre aumentar a todo e qualquer

momento.

A DSGCC assegurou ainda o acompanhamento, sob a lideranca da Dire¢do de Servicos
de Estudos, Avaliacdo e Prospetiva (DSEAP), do projeto nacional How2Go (Programme
Support Action) para a implementacdo de servicos de informac¢des multimodais na rede
transeuropeia, do projeto nacional Cooperative Streets (C-STREETS), que visa alargar a
rede ITS e C-ITS a cidades e a operadores de transportes, e do projeto internacional "Data
collection related to recharging/refuelling points for alternative fuels and the unique

identification codes related to e-Mobility actors" (IDACS).

Em virtude da participagdo nacional na 22 fase da Plataforma C-Roads, ja no seguimento
do Projeto C-ROADS PORTUGAL, e como consequéncia da submissdo e aprovacao do
Projeto C-Streets, Portugal foi aceite para presidir ao Grupo de Trabalho WG4 “Urban C-
ITS Harmonisation”, papel desempenhado por técnicos superiores da DSGCC até maio
de 2022, tendo depois transitado para a DSEAP.

A DG MOVE langou em dezembro 2020, uma Programme Support Action (PSA),
subordinada ao tema "Coordination Mechanism to Federate the National Access Points".
O “Projeto NAPCORE - National Access Point Coordination Organisation for Europe” é a
resposta, de forma conjunta, ao desafio lancado pela DG MOVE. O consércio europeu
gue preparou e respondeu a PSA, é coordenado pela Alemanha (Bast) e € composto pela
totalidade dos 27 Estados Membros europeus, 2 Estados ndo UE (Noruega e Suica), e
conta ainda com outras organizagdes internacionais (UITP, ITxPT, ERTICO), o que revela
o interesse e importancia do projeto - nunca até hoje uma PSA teve a adesao da totalidade
dos EM Europeus. Serd um projeto que certamente ira contribuir fortemente para o
desenvolvimento da componente multimodal do NAP Nacional, que ird decorrer no &mbito
do Projeto C-STREETS. Tanto o Coordenador como os demais participantes das reunides
de trabalho realizadas para desenvolver a proposta, reconheceram a Portugal e as
entidades nacionais envolvidas na proposta (IMT, ARMIS, TIS), um conhecimento

profundo, elevada abrangéncia e forte capacidade técnica.
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O IMT, participou, com um técnico superior da DSGCC, em 6 reunides do “Expert Group
on Road Infrastructure Safety - UE/COM” (EGRIS) e seus subgrupos. O EGRIS tem por
objetivo aconselhar a DG MOVE em aspetos relacionados com a transposic¢ao, a efetuar

pelos diversos Estados Membro, da Diretiva (UE) 2019/1936, que confere nova redacao
a Diretiva 2008/96/CE, sobre Gestdo da Seguranca da Infraestrutura Rodoviaria, e a sua
aplicacao.

O IMT, participou, através de um técnico superior da DSGCC, na Comissao Técnica de
Normalizagao CT155, relativa aos “Equipamento para estradas”, no ambito do Instituto

Portugués da Qualidade.

O IMT, participou, através de uma técnica superior da DSGCC, na Comissado Técnica de
Normalizagdo CT129, relativa aos “Materiais para Pavimentacao”, no ambito do Instituto
Portugués da Qualidade, com acompanhamento da atividade realizada no ano de 2022,

através da documentacao disponibilizada no portal ISOlutions.

O IMT, L.P, participou, com uma técnica superior da DSGCC, na Comissao Técnica de
Normalizagdo CT157, relativa a “Telematica dos Transportes e Trafego Rodoviario”, no

ambito do Instituto Portugués da Qualidade.

O IMT, participou, através de uma técnica superior da DSGCC, na 52 reunido plenéria do
“Technical Committee 4.4 — Tunnels” da AIPCR/PIARC, e na reunido de seguimento da

6.2 reunido plenaria.

Através da area de SIG/Trafego, a DSGCC assegurou o desenvolvimento de um
“Dashboard” para consulta e disponibilizagdo de dados de trafego na Rede Nacional de
Autoestradas, que foi disponibilizado ao publico em 2022, tendo também procedido a
elaboragcdo e publicacdo dos Relatérios Trimestrais de Trafego na Rede Nacional de
Autoestradas (4 relatorios), bem como ao apuramento da Taxa de Regulagcdo das
Infraestruturas Rodoviarias (15 concessionérias rodovidrias) para a Autoridade da
Mobilidade e dos Transportes, para além de assegurar a resposta a pedidos internos e
externos de informacéo de trafego e de compilacdo de mapas e analise de informacao

geografica.
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A DSGCC assegurou o acompanhamento do registo predial das parcelas sobrantes por

parte da concessionéria Auto-Estradas do Douro Litoral (cujo contrato prevé esse registo
a favor do IMT), com remessa de processos a Direcdo de Servicos de Administracédo de
Recursos (DSAR) para efeitos de registo contabilistico-patrimonial e/ou para efeitos de
alienacéo.

A DSGCC colaborou com a DSFC no desenvolvimento dos conteddos do microsite
“Auditores de Seguranga Rodoviaria”, inserido no portal do IMT, I. P., na sequéncia da
publicagéo da Portaria n.° 300/2021, de 14 de dezembro (tendo a respetiva Portaria de
taxas a aplicar sido apenas publicada ja em 2022), que estabelece os requisitos e
procedimentos de certificacdo de entidades formadoras e dos cursos de formagéo para

obtencao do titulo profissional de auditor de seguranca rodoviaria.

No ambito da transposicdo da Diretiva (UE) 2019/1936, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 23 de outubro de 2019, que conferiu nova redacédo a Diretiva 2008/96/CE,
do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de novembro de 2008 relativa a gestao da
seguranca da infraestrutura rodoviaria — transposicdo essa que, durante 2021 e 2022,
gerou duvidas alargadas em muitos Estados-Membros, particularmente expressos nas
reunides do “Expert Group on Road Infrastructure Safety”, junto da DG MOVE, em que o
IMT participa, tendo chegado a ser ponderado o eventual adiamento da data limite para a
transposicdo, o que depois ndo veio a acontecer —, o IMT, através da DSGCC, liderou o
grupo de trabalho nacional, de natureza informal, constituido com outras entidades do
setor, que elaborou os projetos de diplomas legais que vieram depois, com a participacéo
e revisao do GJC, a ser propostos a Tutela, tendo resultado na publicacao do Decreto-Lei
n.° 84-B/2022, de 9 de dezembro, que estabelece o [novo] regime juridico para a defini¢cdo
dos procedimentos relativos a gestdo da seguranca da infraestrutura rodoviaria, e a
Portaria n.° 65/2023, de 3 de marco, que aprova 0s anexos da Diretiva 2008/96/CE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de novembro de 2008, relativa a gestdo da

seguranca da infraestrutura rodoviaria, na sua redacao atual.

No ambito das medidas governamentais relativas ao sistema nacional de defesa da
floresta contra incéndios (SNDFCI), que passou a ser denominada por “Sistema de Gestao
Integrada de Fogos Rurais - SGIFR”, nos termos do Decreto-Lei n.° 82/2021, de 13 de
outubro, na sua redacgédo atual, a DSGCC continuou a acompanhar em 2022 a execugao

dos trabalhos de limpeza das faixas de gestdo de combustivel a cargo das
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concessionarias rodoviarias do Estado (com excecédo da IP, S.A., com reporte préprio a
Tutela e a AGIF), adotando um plano especifico de inspecao da execucao dos trabalhos
no terreno e solicitando reportes regulares as concessionarias, por forma a reportar
diretamente na Plataforma de Monitorizacdo da AGIF a performance e evolugdo do
cumprimento das faixas de gestdo de combustivel das concessionarias privadas.
Forneceu pontualmente informacéo aos servicos desconcentrados do IMT, no &mbito da
participacdo destes nas comissfes municipais, sub-regionais ou regionais de gestdo
integrada de fogos rurais.

Nos finais de 2021, foi publicado o Decreto-Lei n.° 82/2021, de 13 de outubro, que
“Estabelece o Sistema de Gestdo Integrada de Fogos Rurais no territério continental e
define as suas regras de funcionamento”. Da analise efetuada ao referido diploma, foi
detetado pela DSGCC um erro conceptual num dos seus artigos relativos a identificacdo
do ponto a partir do qual serdo medidas as larguras (10m) das faixas de gestao de
combustivel, fazendo-se referéncia ao limite exterior da “plataforma de rodagem”, conceito
que nao tem correspondéncia com a terminologia rodoviaria nacional, nomeadamente a
que consta do Estatuto das Estradas da Rede Rodoviaria Nacional, uma vez que este
apenas refere a “faixa de rodagem” (“a parte integrante da estrada especialmente
destinada ao transito de veiculos”, e que termina na guia direita) e a “plataforma da
estrada” (“o conjunto constituido pelas faixas de rodagem, separadores e bermas”, e que
termina no final da zona pavimentada). O IMT, transmitiu a Tutela a necessidade de ser
revista esta mencao, que viria a ser corrigida na Declaracdo de Retificacdo n.° 39-A/2021,

de 10 de dezembro, adotando o conceito “plataforma da estrada”.

Esta nova formulag&o impunha na pratica um aumento das faixa de gestdo de combustivel
(FGC), uma vez que, anteriormente, para efeitos do Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de
junho, a referéncia utilizada pelo IMT,I.P., pelas concessionarias privadas e pela IP,S.A.,
sempre foi a medigdo da faixa de 10m nos termos detalhados adotados pela Resolugéo
do Conselho de Ministros n.° 161/2017, de 31 de outubro, no seu n.° 1 (“até dez metros
do limite da faixa de rodagem”). Uma vez que a “faixa de rodagem” termina na guia direita
e a “plataforma da estrada” inclui a berma e termina no final da zona pavimentada da
estrada, a FGC de 10m anteriormente adotada poderd ser aumentada em cerca de 3m
adicionais, em cada sentido, nas estradas com separador central (embora menos nas
estradas nacionais com bermas reduzidas). Ainda assim, a norma transitéria prevista no

artigo 79.° do Decreto-Lei n.°82/2021, de 13 de outubro, estabelece, no seu n.°4, que
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“Enquanto se mantiverem em vigor os planos municipais de defesa da floresta contra

incéndios, nos termos dos n.os 1 e 2, sdo aplicaveis as disposi¢cdes do Decreto-Lei n.°
124/2006, de 28 de junho, na sua redacao atual, relativas aos deveres de gestdo de
combustivel na rede secundaria de faixas de gestdo de combustivel e as
contraordenacgées respetivas (...)” € no seu n.°7, que “Até a publicagdo do regulamento
previsto no n.° 3 do artigo anterior, mantém-se em vigor 0s critérios para a gestdo de
combustivel no &mbito da rede secundaria de gestdo de combustivel, constantes do anexo
ao Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de junho, na sua redagéo atual”. Ora, em face destas
disposi¢fes transitorias, tem sido entendimento das concessionarias privadas que as FGC
da rede secundaria junto as estradas/ autoestradas a assegurar em 2022 ndo sofrem
alteracao face as anteriormente previstas para 2021.

No que diz respeito ao procedimento de Grandes Reparacdes de Pavimento (GRP), e em
face da recusa das concessionarias em adotar o Cédigo dos Contratos Publicos (CCP)
nos “procedimentos concursais de natureza concorrencial” previstos contratualmente,
levou a que decorresse um processo arbitral com um conjunto de concessionarias, cujo
acordao foi proferido em 19-02-2020, com despacho de aclaragcdo em 11-05-2020, que
veio clarificar o procedimento de contratacdo a adotar nas GRP. As solugfes encontradas
para os projetos abaixo e acima do limiar europeu de contratagdo séo satisfatorias, tanto
mais que, apos insisténcia do IMT, as concessionarias acabaram por aceitar a utilizagéo
sistematica de uma “plataforma eletrénica” de contratacao publica — aspeto essencial para
o IMT,I.P., para assegurar uma tramitacdo processual transparente e isenta, mas que o
acordao arbitral ndo tinha salvaguardado. Sé a partir dessa altura, foi possivel iniciar (em
finais de 2020) a apreciacdo de pecas de procedimento submetidas pelas
concessionarias, e assim repor em marcha um conjunto de processos de GRP que
aguardavam aquela clarificacdo processual, e que em 2021 e em 2022 ocorreram ja em

bom ritmo.

Acompanhamento de 43 procedimentos de GRP de 1° e de 2° Ciclo, na fase de apreciagéo
e aprovacdo de projeto de execucdo e estimativa orcamental, analise de pecas do
procedimento, validag&do da confrontacdo das faturas com autos de medicéo de trabalhos,
avaliagdo e aprovacédo de trabalhos complementares ndo previstos, erros e omissoes, e
confirmacéo de revisdo de precos, atividades essas referentes aos grupos de sublangos
abaixo indicados:

e Concessdo BLA — Grupos: |, II, I, IV L1, IV L2,V L1, VL2 VILl1e VILZ
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AT i

¢ Concessao Costa de Prata — Grupos: I, lll e 1V;

e Concessdao Grande Lisboa — Grupo: I;

e Concesséao Grande Porto — Grupos: |, Il e lll;

e Concesséao Grande Lisboa — Grupo I;

e Concesséo Norte — Grupos: | L1, | L2, Ligagao a Seide, Il L1, Il L2, lll, IV, V L1, V L2,
VI L1 VI L2, VIl e VIII;

e Concessao Norte Litoral — Grupos |1, 11, lll e 1V,

e Concessao Interior Norte — Grupos I, 11, 11, IV, V, VI e VII

Acompanhamento de 2 propostas de Intervencdo Intercalar para varios grupos de
sublancos de varias Concessodes, para efeitos da reposicao de condigbes de seguranca
rodoviaria em pavimentos com GRP da responsabilidade do Concedente ainda nao
executadas.

Em continuidade aos processos de anadlise, parecer e aprovacdo das pecas de
procedimento iniciados em 2021, no ano de 2022 foram apreciadas e aprovados 17
procedimentos pré-contratuais para adjudicacdo das empreitadas de GRP dos seguintes
grupos de Sublangos:

e Concessao BLA - Grupos | e lll;

e Concessao Costa de Prata — Grupos |, II, 1lI, lll-Lote 2, IV e IV — Lote 1,

e Concesséao Grande Porto — Grupos | e ll;

e Concesséo Norte — Grupos |, I, VI e VIII;

e Concesséo Norte Litoral — Grupo Il;

e Concesséo Algarve — Grupo |;

e Concesséo Interior Norte — Grupo V.

Elaboracéo do “Relatorio Anual 2021 — Intervengdes ao Nivel dos Pavimentos®, reporte
interno visa acompanhar a manutengcdo corrente de pavimentos levada a cabo pelas
concessionarias, especialmente aquelas em que foi introduzida a figura das Grandes

Reparacgdes de Pavimento a cargo do Concedente, como forma de melhor monitorizar.

Na sequéncia do esforco desenvolvido pelo IMT, desde 2016, para que o tema da
instabilidade do Talude T2, situado nos acessos norte a Ponte 25 de Abril, fosse tratado,
foram concluidas finalmente em 2019 as intervencdes a cargo da Lusoponte, por

determinacgdo do Concedente. Em 2021, a Lusoponte realizou os trabalhos de observacéo
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topografica da zona A do Talude T2, que se encontram previstos no plano de
monitorizacdo acordado. As inspecdes realizadas nado identificaram sinais de
instabilizacdo do Talude. Todavia, a Concessionaria considera que a realizacdo das
campanhas de leitura da instrumentacao instalada pelo LNEC, julgadas essenciais para
complementar a informagéo decorrente do controle topogréafico, sai fora do ambito das
suas responsabilidades contratuais. Nestes termos, aguardou-se decisdo da Tutela no
que diz respeito a esta matéria, tendo-se recentemente obtido orientacdo superior no
sentido de se promover a entrega formal do Talude & Lusoponte, acordando-se com a

Concessionaria uma solugéo referente a esta monitorizagao.

Tendo sido detetada uma degradacdo acentuada das juntas de dilatacdo da Ponte 25 de
Abril (Ponte Suspensa), que colocavam em causa 0 seu nhormal funcionamento, e por
determinagdo do Concedente, a Concessionaria Lusoponte foi notificada para proceder
as reparagOes necessérias a garantia da sua seguranga. Realizada uma intervencéo de
12 urgéncia, ja no principio de 2019, seguiram-se estudos, com vista a implementacéo de
uma solugéo de reabilitagé@o integral destes equipamentos. Apresentada tal solugdo pela
Lusoponte, e na sequéncia de parecer desfavoravel emitido pela firma Parsons, que
acompanha a Ponte 25 de Abril desde sempre, a Lusoponte foi incumbida de apresentar
uma nova solucdo, para substituicdo integral das Juntas de Dilatacdo. Tendo a
Concessionaria solicitado elementos adicionais, bem como amplitudes de deslocamentos
méaximos a integrar nas especificagdes dos estudos a desenvolver, foram identificados o0s
estudos complementares que serd necesséario realizar, por forma a poderem ser
fornecidos a Lusoponte os dados necessarios a que possa ser cumprida a determinagéo
do Concedente. Esta iniciativa, em qualquer caso, aguarda a finalizacdo das obras de
reparacdo estrutural da Ponte 25 de Abril, em curso, dado que tais reparacdes poderéo
ter influéncia no comportamento da Ponte. Em 2021, tendo sido detetada uma nova
degradacéo acentuada das Juntas de Dilatacdo da Ponte 25 de Abril (Ponte Suspensa),
que colocavam em causa o0 seu normal funcionamento, por determinacdo do Concedente,
a Concessionaria Lusoponte foi notificada para a proceder as reparacées necessarias a
garantia da sua seguranca, tendo realizado nova intervencédo de manutencdo, da mesma
natureza da realizada em 2019. Estes trabalhos encontravam-se concluidos no final de
2021, tendo a Lusoponte apresentado um “Acceptance Report” realizado pela firma
Maurer, no qual sdo discriminadas todas as reparacdes efetuadas. Os custos associados
a esta intervencdo parecem aconselhar que a mesma venha a ser repetida sempre que o

namero de elementos danificados ponha em causa a funcionalidade do equipamento,
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sendo a realizacao periddica de acdes de conservacdo deste tipo economicamente muito

mais favoravel do que a substituicdo integral das Juntas de Dilatacdo. Em todo o caso, as
inspecdes realizadas em 2022 ainda nao evidenciaram a necessidade de realizacdo de

nova intervencao.

e Em meados de 2021, um autocarro que fazia a viagem Lisboa-Montijo incendiou-se na
Ponte Principal da Ponte Vasco da Gama, tendo tal incéndio danificado principalmente os
tirantes HNC 20D e HNC 21D. Os mesmos foram inspecionados pela firma Freyssinet, a
qual recomendou a substituicdo dos cabos, pois muito embora ndo tenha havido reducéo
das suas carateristicas mecanicas, o sistema de prote¢cdo anti-corrosdo dos mesmos foi
seriamente afetado. Depois de a Lusoponte ter promovido 0s estudos necessarios a
substituicdo dos cabos, com recurso a peritos e firmas reconhecidas, foram realizados
todos os trabalhos necesséarios para reparar os danos provocados no sistema de
atirantamento da Ponte Principal da Ponte Vasco da Gama, tendo sido substituidos os
tirantes afetados pelo incéndio, e sem que fosse necessario realizar restricbes que
afetassem significativamente a fluidez do trafego sobre a Obra de Arte. Na sequéncia da
intervencd@o realizada, e ja em 2022, foram efetuados os trabalhos de topografia

necessarios ao controle da geometria da Ponte.

o Procedeu-se ao levantamento das Obras de Arte, em cada Concessionaria, que foram
classificadas nos Estados de Conservagao mais gravosos (EC4 e EC5), de modo a que a
monitorizacdo e conservacdo das mesmas possa vir a ser objeto de melhor

acompanhamento.

e Foi assegurada por técnicos da DSGCC a representacao do IMT, no ambito das reunides
do Conselho de Seguranca da Ponte 25 de Abril, tanto na valéncia rodoviaria, como na
ferroviaria. No decurso das reunides, foi apresentado o Plano de Conservacao proposto
pela Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP), e acompanhada a sua realizagdo. A IP tem
igualmente vindo a apresentar o ponto de situacdo no que concerne a realizagdo dos
trabalhos englobados na empreitada de reabilitacdo em curso, bem como as previsdes
relativas a data da sua conclusdo. Também se procedeu a preparacdo dos exercicios de
simulacédo de acidentes, quer em gabinete (CPX), quer no terreno (LIVEX), os quais ndo

foi possivel realizar ainda em 2022.

Autoridade Administrativa dos Tuneis Rodoviarios
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No quadro do seu papel enquanto autoridade administrativa dos tlneis rodoviarios, ao abrigo

do Decreto-Lei n°75/2006, de 27 de marco, ha sua redacao atual, o IMT, através da DSGCC,

desenvolveu as seguintes atividades principais:

Foi realizada, com o LNEC, ac¢éo de fiscalizagdo periddica ao Tunel do Mar&o, para
avaliagdo da conformidade com o Decreto-Lei n°75/2006, de 27 de margo, que
compreendeu a realizacdo de reunides de preparacao, balanco e fecho, das acdes de
fiscalizacdo diurna e noturna, para testagem e verificacdo de todos os equipamentos e
sistemas do tunel, drenagem, sinalizacdo, incluindo inspecao técnica aos respetivos
centros de controlo, para testar os procedimentos de operacao, de manutencéo e gestao
dos tuneis, e emisséo dos respetivos pareceres prévios sobre a avaliacéo e adequacédo
destes tuneis com a legislacdo portuguesa e europeia em vigor.

No ano de 2022, o IMT, na sua qualidade de autoridade administrativa, acompanhou os
simulacros realizados aos tluneis de Castro Daire e da Portela, colaborando com o
LNEC, na sua qualidade de entidade fiscalizadora, na elaboragédo dos relatorios de

avaliacdo dos exercicios periodicos realizados.

Em virtude de o Tunel do Grilo ainda néo ter sido a alvo de obras de reabilitacdo para
adequacdo ao Decreto-Lei n° 75/2006, de 27 de marco, na sua redacéao atual, face as
ndo conformidades identificadas, e decorrendo das medidas de minimizagéo impostas,
torna-se necessario proceder a realizacdo de fiscalizacdes com mais frequéncia para
avaliacdo da resposta dos equipamentos, dos meios de patrulhamento, da gestéo e
manutencédo do tinel e da adequacao das medidas de minimizagdo impostas, tendo

sido realizada no ano de 2022 nova fiscaliza¢éo ao tunel.

No ano de 2022, para efeitos de vistoria de reabertura ao trafego das quartas vias e das
Galerias Central e Sul do Tunel de Aguas Santas, foi realizada inspecdo visual as
galerias, postos de emergéncia (SOS) e extintores, sinalizacdo das galerias, ensaios de
verificacdo do sistema de iluminacdo normal, de iluminagdo de seguranca e de
iluminacdo de evacuacdo, controlo de iluminagdo (luminancimetro) e regimes de
iluminag&o, ensaios ao sistema de alimentacdo de agua e sistema de combate a
incéndio, aos sensores ambientais, ao sistema automatico de dete¢do de incéndio
(fibrolaser), sistema de vigilancia (CCTV), drenagem superficial e da alimentacdo de

energia de emergéncia, para avaliacdo do desempenho dos sistemas de seguranca

Pagina 777|173



ativa das Galerias Central e Sul do Tunel de Aguas Santas e da sua conformidade com

0 projeto de execucao.

O IMT, iniciou em 2020 o processo de avaliacdo da alteracdo de classificacdo
(categoria) do Tunel da Gardunha, com vista a autorizagédo de passagem de veiculos de
transporte de mercadorias perigosas. Nessa sequéncia, foi solicitada a concessionéria
SCUTVIAS, S.A. (entidade gestora da via) a atualizagdo da analise de risco do tanel.
Durante o ano de 2020, foi efetuado o acompanhamento, avaliagdo e elaboracéo de
parecer sobre relatério de Andlise Risco, elaborado pela Faculdade de Engenharia da
Universidade do Porto (FEUP), que envolveu contactos e diversas reunibes com o
LNEC, a Concessionaria e a FEUP, para esclarecimento e revisao de algumas questdes
colocadas pelo LNEC. Apds validacao técnica da possibilidade da remoc¢éo da proibicao
de circulagdo de veiculos de transporte de mercadorias perigosas atualmente imposta
ao Tunel da Gardunha, dando cumprimento ao disposto ha Portaria n.° 281/2019, de 30
de agosto, foi ouvida a Comissdo Nacional do Transporte de Mercadorias Perigosas
(CNTMP). Na sequéncia desta consulta, foram ainda realizadas reunides do IMT, I.P
(DSGCC e a DSRJE) com o LNEC e com a ANEPC, para apreciacéo da analise de risco
e do cumprimento da legislacdo europeia de tuneis rodoviarios, e das eventuais
necessidades de capacitagdo dos meios de protecdo civi. No ano de 2021, a
concessionaria procedeu a implementagcéo de um “upgrade” ao sistema de seguranca
SCADA do Tunel da Gardunha e validacdo dos algoritmos de ventilagdo, e foram
realizados testes para e avaliagdo da conformidade desse “upgrade”, assim como testes
aerodinamicos e de fumos para validacéo dos algoritmos de ventilacdo dos Tuneis da
Gardunha, Alpedrinha, Barracdo e Ramela, testes esses, que foram acompanhados e
validados pelo LNEC, na sua qualidade de Entidade Fiscalizadora. Nessa sequéncia,
foi desenvolvido/ atualizado pela entidade gestora do Tunel da Gardunha o Plano de
Emergéncia Interno (PEI), que integra a agdo dos novos equipamentos e sistemas de
seguranca implementados nos ultimos anos, e desenvolveu os procedimentos de
seguranca para a circulacao de transportes de matérias perigosas. Durante o ano de
2022, foram analisadas e apreciadas, pelo IMT, e pelo LNEC, as varias atualizacdes
realizadas ao PEI, tendo o LNEC sugerido um conjunto de melhorias que foram
acolhidas pela concessionaria. No final do ano de 2022, aguardava-se ainda pela verséo

final do PEI a apresentar pela concessionéria, para remessa a ANEPC.
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Concessdes e Contrato-Programa Ferroviarios, Contratos de Obrigacdes de Servico

Publico e outras Concessdes

No quadro das suas atribuicdes em matéria de gestdo de contratos de concessao ferroviaria,

do contrato-programa da gestora da infraestrutura ferroviaria, e enquanto gestor de contratos

de servigo publico, e ainda enquanto representante do Estado na sua qualidade de autoridade

de transportes para a ferrovia pesada, o IMT, através da DSGCC, desenvolveu as seguintes

atividades principais:

e Contrato de Servico Publico com a CP — Comboios de Portugal, E.P.E. (CP, EPE): Em
contrato celebrado a 28 de novembro de 2019, o Estado contratualizou com a CP, EPE, o

servico publico de transporte ferroviario nacional de passageiros de interesse econémico

geral, contemplando os Servigos Urbanos/Suburbanos, Regionais e de Longo Curso, nos

trajetos discriminados no Anexo | do referido contrato. O IMT representa o Estado no

Contrato, assumindo as funcdes de Gestor do Contrato, cabendo-lhe acompanhar e

fiscalizar permanentemente a execucdo do mesmo e medir 0s niveis de desempenho, a

execucdao financeira, técnica e material do contrato. Neste &mbito e no decurso de 2022,

assumem patrticular relevo:

O

Verificacdo do pedido inicial de pagamento de reconciliagdo da compensacao das
obrigacdes de servico publico referentes a 2021, de acordo com o n.° 11 da
Clausula 5.2 do Contrato de Servi¢co Publico (a verificacdo ocorreu em dezembro
de 2022, tendo dai decorrido pedido de correcéo do pedido de acerto a CP, EPE);
Colaboracdo com a Inspecdo-Geral de Financas (IGF) no ambito da auditoria
realizada por esta autoridade a verificagdo do cumprimento das obrigacdes
contratuais constantes do Contrato de Servigo Publico, com especial énfase para
a validagcao das compensacdes financeiras relativas a 2020 (fevereiro 2022);
Melhoria do processo de apresentacéo da atualizacédo tarifaria regular, com base
na construcao de um modelo template a partir da atualizacéao tarifaria de 2022, com
0 objetivo de servir de base para as atualiza¢fes tarifarias futuras;
Acompanhamento do “Acordo sobre a implementagcao de transporte coletivo
gratuito no municipio de Lisboa para jovens e maiores de 65 anos, com domicilio
fiscal em Lisboa”, entre a Camara Municipal de Lisboa e a TML — Transportes
Metropolitanos de Lisboa, E.M.T., S.A. (maio/junho 2022);

Preparagao e apresentacdo de solicitacado de realizacdo do “Teste de Equilibrio

Econdémico” a AMT na sequéncia da notificacdo, em 29-11-2021, da empresa B-
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RAIL Mobilidade Ferroviaria, Lda., da sua intencdo de explorar um novo servico
ferroviario de passageiros, por se verificar que a compensacao por obrigacfes de
servico publico seria aumentada por mero efeito da entrada de um operador
privado que, em medida muito significativa, e até disruptiva, iria disputar a procura
com o operador de servigo publico, precisamente em servigos e horarios com maior
procura e maior rendibilidade, mas n&o nos restantes, fazendo assim deteriorar a
taxa de cobertura, por receitas, dos gastos operacionais da oferta permanente e
integrada do servigo publico e do seu “programa de exploragédo”, o que constituiria,
em ultima analise, no pagamento pelo Estado do “ganho de mercado” alcangado
pelo novo operador (fevereiro 2022);

Analise da proposta da CP, EPE para emissao de titulo de transporte especifico
para 12 Classe relativo ao transporte em carruagens Arco da Linha do Minho
(novembro/dezembro 2022);

Andlise preliminar da proposta da CP, EPE de alargamento do tarifario intermodal
Andante ao trogo Espinho <> Pinheiro da Bemposta (Oliveira de Azeméis), na
Linha do Vouga (dezembro 2022).

Contrato de Servi¢o Publico com a Transtejo - Transportes Tejo, S.A. (Transtejo, S.A.): a

7 de outubro de 2020, o Estado contratualizou com a Transtejo, S.A., a definicdo das

condi¢cBes de prestacdo do servigo publico de transporte fluvial de passageiros e veiculos

entre as duas margens do rio Tejo, bem como estabeleceu os termos em que 0s servigos

prestados sdo remunerados pelo Estado e pela receita tarifaria cobrada aos utilizadores.

O IMT representa o Estado no Contrato, assumindo as fung¢des de Gestor do Contrato,

cabendo-lhe acompanhar e fiscalizar permanentemente a execu¢do do mesmo e medir 0s

niveis de desempenho, a execucéo financeira, técnica e material do contrato. Neste

ambito e no decurso de 2022, assumem particular relevo:

O

O

O

Desenvolvimento de diversas interacbes com a Transtejo, S.A. relativas aos
deveres especiais de informacéo, descritos na Clausula 30.2 do Contrato de
Servico Publico de transporte fluvial de passageiros e de veiculos;

Andlise e pronuncia sobre as propostas de atualizacdo dos valores das
compensacdes para o ano de 2022 relativas a disponibilizacéo das infraestruturas
e pelo cumprimento de obriga¢des de servigo publico (junho/dezembro 2022);
Verificacdo da conformidade do tarifario proposto pela Transtejo, S.A. para vigorar

em 2023, com o disposto contratualmente, atentos o n.° 2 da Clausula 22.2 do
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Contrato de Servico Publico e o n.° 8 da Resolucdo do Conselho de Ministros n.°
74-A/2022 (dezembro 2022);
o Apuramento e verificagdo das penalizacbes por incumprimento contratual —

comunicac¢des enderecadas ao operador em julho e dezembro de 2022.

Acompanhamento da Concesséao Fertagus, que no ano de 2022, jA menos condicionado
pelos efeitos da pandemia — e tendo a Fertagus, desde 30 de abril de 2020, por indicacéo
do Estado, restabelecido a oferta do servigo a 100% —. esteve particularmente focada na
apreciacao e apoio a resolucéo dos problemas de tesouraria da concessionaria motivados
pelos préprio Estado, seja por via dos atrasos e redu¢des nos pagamentos da TML, seja
por via da aplicacdo durante a pandemia do Decreto-Lei n.° 19-A/2020, de 30 de abril, que
impediu que se procedesse atempadamente aos acertos previstos na Clausula 8.2-A do
Contrato de Concessdo. A TML realizou pagamentos a concessionaria com atrasos
sistematicos superiores a 6 meses em 2021 e 2022, conduzindo a Fertagus a uma crise
de tesouraria sem precedentes desde o inicio da concessdo em 1999. Acresce ainda que,
desde o0 2° semestre de 2020 e todo 0 ano de 2021, a AML/TML decidiu assegurar apenas
90% da receita de referéncia a Fertagus (e restantes operadores nao rodoviarios),
enguanto garantiu aos operadores rodoviarios 100% dessa receita. Esta mesma
discriminacao foi aplicada pela AML/TML relativamente aos atrasos nos pagamentos por
conta, mantidos apenas nos operadores nao rodoviarios, enquanto os rodoviarios dispdem
de pagamentos regulares e sem atrasos. Esta dupla discriminagcdo da AML/TML
determinou impactos muito sérios na tesouraria da Fertagus, colocando em risco a
operacgdo do servico concessionado e o cumprimento das obrigacdes da Concessionaria
junto de fornecedores e colaboradores. Foi, alids, neste contexto, que a Fertagus informou
ao Concedente, a 28/09/2021, da suspensao imediata do pagamento das faturas da IP,
S.A, por ndo ter condicdes de proceder a sua liquidagcdo, tendo acumulado divida

significativa (energia e plano de pagamentos contratual).

Importa ainda considerar uma outra situagdo, relativa ao Contrato de Concesséo da
Fertagus, na versdo resultante do Acordo de Reposicdo do Equilibrio Financeiro
alcancado no final de 2019, que introduziu na clausula 83-A um mecanismo de
estabilizacdo do modelo financeiro, através de um procedimento de acerto anual,
calculado a partir do apuramento dos desvios entre os valores inscritos no modelo
financeiro e os reais verificados em algumas variaveis de custos e de proveitos. Este

acerto - que pode ser favoravel ao Concedente ou a Concessionéria -, foi concebido
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durante a renegociacdo, para corrigir desvios marginais e permitir as necessarias
projecdes financeiras que determinariam o reequilibrio financeiro da concesséao, perante
0 contexto de incerteza trazido pelo PART, que estava a ser implementado e ainda sem
histérico. No entanto, face aos menores proveitos alcancados em 2020 e 2021 (2022 sera
apreciado a partir de 2023), o acerto da clausula 82-A viria a apurar acertos expressivos,
evidenciando a grande dependéncia que a Fertagus passou a ter das compensacoes da
AML/TML e de como as decisbes daquela autoridade de transportes, externas ao
Concedente e a Concessiondria, determinam consequéncias contratuais e financeiras
para ambos. A primeira aplicacdo deste procedimento ocorreu em abril de 2021,
relativamente ao ano de 2020, bem como em abril de 2022 relativamente a 2021, e em
consequéncia da comparacao entre os dados reais e 0s inscritos no modelo financeiro, foi
apurado um acerto favoravel a Fertagus em 2021, e jaA o mesmo tinha sucedido
relativamente a 2020. Contudo, a publicagdo do Decreto-Lei n.° 19-A/2020, de 30 de abril,
gue impedia os pagamentos de quaisquer formas de compensacdes financeiras
resultantes de quebras de utilizacdo decorrentes da pandemia — a compensar em
prorrogacao do prazo contratual —, viria a impedir o pagamento dos acertos apurados pela
clausula 82-A de 2020 e 2021. Este diploma foi, entretanto, revogado pelo Decreto-Lei n.°
66-A/2022, de 30 de setembro, tendo a Fertagus desencadeado o seu pedido de
reequilibrio financeiro (REF) relativo ao ndo pagamento dos acertos de 2020 e 2021, ja
em janeiro de 2023. A situagdo devera ser devidamente apreciada no &mbito da Comissao

de Negociacao, cuja nomeacgéo se aguarda.

Assim, face ao exposto, verificou-se que a Fertagus, embora praticamente sem risco de
procura, foi triplamente afetada por situacdes as quais é alheia, algo com impacto também
na gestao contratual: por um lado, pela reducéo das receitas de bilheteira em resultado da
pandemia, por outro lado, pelas decisbes da AML/TML de assegurar apenas 90% de
cobertura de receitas e por manter atrasos nos pagamentos por conta, e, por fim, pela
impossibilidade de ver essa situacdo corrigida por via do acerto contratual anual pela
aplicacdo do Decreto-Lei n.°19-A/2020, de 30 de abril, a0 pagamento do acerto da

Clausula 82-A.

No acompanhamento da concesséo do Metro Sul do Tejo em 2022, verificou-se que desde
o0 inicio do ano que a procura retomou valores pré-pandemia, tendo sido o ano de 2022
aguele em que se verificou a maior procura no sistema, deixando-se de lhe aplicar o

disposto no Decreto-Lei n.° 19-A/2020, de 30 de abril, que impedia pagamento de

Pagina 82]173



compensacotes que decorressem do efeito pandemia. Para além da retoma do efeito do
PART no aumento de procura, ha também que considerar o efeito da reestruturacdo da
oferta do transporte coletivo rodoviario na area de operacdo do MST, em resultado da
entrada em servico da Carris Metropolitana. No final do ano, a MTS apresentou uma
proposta de aumento tarifario para 2023 que ndo mereceu a homologacédo do IMT, por
ndo cumprir com o disposto contratual. Na sua proposta, a MTS incorporou aumentos
tarifarios de molde a compensar uma eventual perda de receitas por praticar o tarifario
PART, o que traduziria num aumento de cerca de 60% nos titulos unitérios e de 20% nos
titulos mensais. Da ndo homologacdo do tarifario pelo IMT, condigdo indispensavel,
resultou a manutencdo para 2023 do tarifario em vigor (e que vigora desde o inicio da
exploracdo da totalidade da fase 1 do projeto, em finais de 2008).

Representacdo do Estado Portugués no RMMS-Retail Market Monitoring Scheme, no
ambito do SERAC (Single European Rail Area Committee), através de uma técnica
superior da DSGCC. O grupo de trabalho RMMS — Rail Market Monitoring Scheme néo
convocou 0s peritos para reunifes presenciais ou remotas, em 2022. Contudo, foram
prosseguidos os habituais trabalhos de recolha anual dos dados do setor de cada Estado-
Membro, submetidos a Comissdo Europeia através da plataforma TRAMOS, com vista a
integragdo do 8.° Relatério da Comisséo ao Parlamento Europeu e ao Conselho, sobre a
evolugdo do setor ferroviario europeu. Em 2021, foi produzido o 7.° Relatério de
Acompanhamento da Evolu¢do do Mercado Ferroviario, em conformidade com o artigo
15.9, n.° 4, da Diretiva 2012/34/UE do Parlamento Europeu e do Conselho.

No acompanhamento do Contrato-Programa do gestor da infraestrutura ferroviaria
(celebrado entre o Estado e a IP, SA, para o periodo 2016/2020), realizaram-se duas
reunides da Comissdo de Acompanhamento — liderada pelo IMT, I.P, acabaram por se
realizar trés (a primeira ainda relativa a 2020), por videoconferéncia, com a presenca do
IMT, IP, da DGTF, da IP,SA, e dos operadores ferroviarios —, como previsto
contratualmente. Foram apresentados e debatidos os resultados obtidos pela IP, S.A,,
relativamente aos varios indicadores contratualizados e a sua evolugdo, bem como o0s
indicadores em si mesmos, com o objetivo de Ihes introduzir alteragcdes com vista ao seu
aperfeicoamento, a incluir em futuro contrato. Em face das circunstancias, e ndo estando
acordado o novo Contrato-Programa, o Estado, ainda que sem qualquer pronuncia formal
da Comisséo, entendeu prorrogar o contrato em vigor, tendo realizado duas prorrogacoes

em 2021 — primeiro até 30 de junho e depois até 31 de dezembro, e ainda uma 3.2
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prorrogacao, jA em janeiro de 2022, até 30 de junho de 2022. Ainda que néo tendo existido,
assim, qualquer suporte contratual durante o 2.° semestre de 2022, as entidades
envolvidas optaram por dar continuidade ao acompanhamento desta matéria nos moldes

anteriores.

e Foi dada continuidade ao acompanhamento inicial, com a DSRTQS, em particular com
vista ao futuro licenciamento da infraestrutura e dos veiculos, e a aprovagdo da
documentacdo de seguranca e de exploracdo pelo IMT, da nova fase da concessao do
Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM), que deixa de ser uma concessao ferroviaria
de Metro Ligeiro para passar a ser a concessao de sistema de Metrobus, projeto singular
e inovador em Portugal, que incluird veiculos elétricos do tipo BRT — Bus Rapid Transit,
com guiamento 6tico, em infraestrutura hibrida e com complexidades préprias (via
dedicada, tuneis estreitos de sentido Unico, passagens de nivel, vias de sentido Unico,
percurso urbano e suburbano), que vai operar em 42kms unindo os municipios de
Coimbra, Miranda do Corvo e Lousa. Neste momento a generalidade das empreitadas e
fornecimentos necessérios a implementacdo do SMM ja se encontra em fase de execucéo,
aguardando por langamento de concurso a empreitada complementar para o Parque de
Materiais e Oficina. Conforme indicado na tabela seguinte, trés das empreitadas aguardam
pelo Visto prévio do Tribunal de Contas. A entrada em operacdo do trogo Serpins —
Coimbra (Portagem), que engloba o trogo suburbano de via Gnica (com 30,6 km) e um dos

trogos urbanos de via dupla (com 5,2 km), esta prevista para junho de 2024.

Infraestruturas (Dominio Publico Rodoviario e Ferroviario)

No quadro das suas atribuicdes em matéria de infraestruturas, o IMT, através da DSGCC,

desenvolveu as seguintes atividades principais:

e Analise e parecer prévio ou aprovacao de Acordos de Gestdo, Acordos de Mutacdo
Dominial, Acordos de Terceiros, e delimitacdes de areas de serviddo e de jurisdi¢ao,
analisados nos termos do EERRN.

e Analise e parecer relativamente a pretensdes submetidas ao abrigo do RJUE, com
tramitacéo no Portal SIRJUE.

e Analise e parecer relativamente a instrumentos de gestdo territorial, com especial
incidéncia nas infraestruturas rodoviarias (cabendo a DSEAP os aspetos de mobilidade),

com tramitacdo na Plataforma Colaborativa de Gestao Territorial.
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Andlise e decisao relativamente a processos submetidos para autorizacdo ao abrigo do

artigo 58.° do EERRN (Permissdes em zonas de serviddo non aedificandi), tramitados

diretamente no IMT

Andlise e parecer relativamente a processos submetidos para autorizacdo ao abrigo do

artigo 32.° do EERRN (constituicdo ou reducdo de zona non aedificandi), tramitados

diretamente no IMT

Andlise e parecer relativamente a processos de desafetacao de terreno do dominio publico

rodoviario do Estado, ao abrigo do artigo 38.° do EERRN, ou do dominio publico

ferroviario, ao abrigo do artigo 33.° do Decreto-Lei n.° 276/2003, de 4 de novembro.

Anadlise e decisao relativamente a processos de autorizagdo ao abrigo do artigo 14.° do

Decreto-Lei n.° 276/2003, de 4 de novembro (reducdo de obrigacdes em prédios

confinantes com o dominio publico ferroviario), tramitados diretamente no IMT

Anadlise e parecer relativamente a novos nos de ligacdo ou acessos a IPs, ICs e outras

estradas vedadas da Rede Rodoviaria Nacional, ao abrigo do artigo 50.° do EERRN.

Nestes, podem salientar-se os seguintes em 2021

e A pedido da Camara Municipal de Loures, o IMT, analisou a proposta de uma eventual
nova Saida da Al no sentido Sul/Norte, em S. Jodo da Talha. O Estudo de Trafego
para a nova ligacao a Al, em Sta. Iria, foi remetido ao IMT, em outubro de 2020. A IP,
S.A., enquanto entidade com jurisdicho na EN10, e a Brisa, na qualidade de
concessionaria da autoestrada Al no trogco em questdo, emitiram pronuincia. Ja& em
fevereiro de 2021, o IMT, solicitou a Camara Municipal de Loures esclarecimentos
adicionais e/ou reformulacao do Estudo de Trafego, em conformidade com os referidos
pareceres. Apos rececao do Estudo de Trafego do Novo N6 Rodoviério, elaborado em
julho de 2021, mas apenas recebido em 2022, procedeu-se ao envio do mesmo a IP,

S.A. e a Brisa para andlise e emissao dos correspondentes pareceres.

e A solicitacdo do Gabinete de Sua Exa. o Secretario de Estado das Infraestruturas, foi
preparada informacdo sobre a pretensdo da constru¢cdo de novo né de acesso na
N1/IC2 a Al - N6 do Barracéo / Meirinhas (solicitagdo da CM Leiria e de Pombal), cujo

historial remonta a 2004.

e A solicitacdo do Gabinete de Sua Exa. o Secretario de Estado das Infraestruturas, foi
preparada informacdo sobre um novo né na A24, na zona da Serra da Falperra (no
distrito de Vila Real), cerca do PK 51 da autoestrada, entre o Viaduto de Vila Pouca

de Aguiar e 0 N6 de Fortunhos (solicitagcdo da CM Vila Pouca de Aguiar).
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A solicitacdo do Gabinete de Sua Exa. o Secretario de Estado das Infraestruturas, foi

preparada informacéo sobre o N6 de Canicos e o N6 de Santa Iria de Azoia (solicitacdo
da CM Vila Franca de Xira), tendo sido transmitidos antecedentes e dado nota da
realizacdo de reunido com a CM Vila Franca de Xira, na qual o municipio abordou
genericamente um conjunto de intencdes relativas a ligacdes rodoviarias a Al, sem,
no entanto, apresentar solugdes de tragado concretas. Com vista a que tais solugdes,
ou algumas delas, pudessem ser apreciadas preliminarmente pelo IMT, ao nivel
técnico, com a indispensavel consulta a Brisa, a CM Vila Franca de Xira ficou de as
aprofundar e remeter ao IMT, 1.P.

A solicitagdo do Gabinete de Sua Exa. o Secretario de Estado das Infraestruturas, foi
preparada informacao sobre um eventual novo NO junto ao Cabeco da Rosa, na CREL

(solicitacdo da CM Loures).

A IP, S.A., submeteu uma proposta de classificacdo das Variantes a Figueira de
Cavaleiros e Beringel, no IP8, tendo a mesma sido objeto de andlise e resposta
negativa a proposta de demarcacao/classificacdo como IP8 de toda a sua extenséo,
desde a Variante de Santa Margarida do Sado (A26) até Beja. De acordo com o
previsto no Plano de Recuperacéo e Resiliéncia (PRR) estes lancos serdo objeto de

investimento como IP8 (Sines —Beja).

Acesso rodoviario da zona industrial do Vale do Neiva ao N6 24 da A28 (solicitacéo da
CM Viana do Castelo) - Trata-se de intervengao rodoviaria designada por “Acesso
rodoviario da zona industrial do Vale do Neiva ao N6 da A28” prevista no Plano de
Recuperacdo e Resiliéncia (PRR) no ambito das Areas de Acolhimento Empresarial
(AAE) — Acessibilidades Rodoviarias (RE-C07-i04) (integrando o Programa de
Valorizacdo das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030), que envolve

autorizacao da Tutela, ao abrigo do artigo 50.° do EERRN, com parecer prévio do IMT

Ligacdo Sacavém a 22 Circular - Introducdo de nova ligagédo entre a rede municipal e
a via de ligacédo entre a autoestrada Al e a 22 Circular (solicitacdo da CM Loures) —
recebido o Plano de Trabalhos de Campo referente ao Estudo de Trafego, de
novembro de 2022, foi o mesmo remetido a IP, S.A. e a Brisa, para analise e emissao

dos correspondentes pareceres.
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6.3. Direcao de Servicos de Regulamentacédo Técnica de Qualidade e Seguranca

Nos termos da Portaria n.° 209/2015, de 16 de julho, compete nomeadamente a Direcdo de

Servicos de Regulamentacao Técnica de Qualidade e de Seguranca (DSRTQS):

a) Promover e participar na definicdo do quadro legal e regulamentar, de natureza técnica,
de qualidade e de seguranca, aplicavel aos veiculos, sistemas, equipamentos e
infraestruturas rodoviarias e ferroviarias, no ambito das atividades que se inserem nas
atribuicdes do IMT, | P, suscitando para o efeito a colaboracdo de todas as entidades
gue, em razao da matéria, tenham interesse relevante;

b)  Proceder ao controlo da execuc¢édo do quadro regulamentar aplicavel, colaborando nos
atos de fiscalizagdo e aplicacdo do regime sancionatorio, em cooperacdo com as
entidades, internas e externas, relevantes para o efeito;

c)  Aprovar, homologar e certificar veiculos, sistemas, componentes, unidades técnicas e
equipamentos afetos aos transportes terrestres, bem como infraestruturas ferroviarias,
garantindo os padrdes técnicos e de seguranca exigidos e assegurando os respetivos
registos;

d)  Gerir os processos de aprovacao dos sistemas de gestdo da seguranca e/ou qualidade
gue lhe sejam submetidos pelas empresas e entidades sujeitas as suas atribuicoes e
aplicar penalidades por insuficiéncia de desempenho em matéria de seguranca e/ou
qualidade;

e) Acompanhar, na vertente técnica, 0s processos relativos ao reconhecimento,
licenciamento e supervisdo das entidades intervenientes na certificacdo e inspe¢éo de
veiculos e equipamentos afetos aos transportes terrestres e maritimos;

f) Determinar, nos subsetores ferroviério e rodoviario, a introducdo de aperfeicoamentos
técnicos em conformidade com as normas legais apliciveis e tendo em conta a evolugéo
tecnolégica, com o objetivo de melhorar a seguranca, a interoperabilidade e a eficiéncia
da exploracao, garantindo a qualidade e procurando a reducédo de externalidades;

g) Acompanhar, na vertente técnica, 0s processos relacionados com o sistema de controlo
e registo dos tempos de conducéo e repouso (tacografos);

h)  Assegurar a gestdo dos registos dos veiculos e respetivos componentes, equipamentos

e materiais, bem como das infraestruturas de natureza ferroviaria;
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Nos termos da Portaria n.° 209/2015, de 16 de julho, compete nomeadamente a Direcao de

Servicos de Regulamentacao Técnica de Qualidade e de Seguranca (DSRTQS):

)

K)

p)

Promover e participar na definicho do quadro legal e regulamentar, de natureza
técnica, de qualidade e de seguranca, aplicavel aos veiculos, sistemas, equipamentos
e infraestruturas rodoviarias e ferroviarias, no ambito das atividades que se inserem
nas atribuicbes do IMT, | P, suscitando para o efeito a colabora¢do de todas as
entidades que, em razdo da matéria, tenham interesse relevante;

Proceder ao controlo da execuc¢do do quadro regulamentar aplicavel, colaborando nos
atos de fiscalizagdo e aplicagdo do regime sancionatorio, em cooperagdo com as
entidades, internas e externas, relevantes para o efeito;

Aprovar, homologar e certificar veiculos, sistemas, componentes, unidades técnicas e
equipamentos afetos aos transportes terrestres, bem como infraestruturas ferroviarias,
garantindo os padrdes técnicos e de seguranca exigidos e assegurando 0s respetivos
registos;

Gerir os processos de aprovacéo dos sistemas de gestao da seguranca e/ou qualidade
gue Ihe sejam submetidos pelas empresas e entidades sujeitas as suas atribuicbes e
aplicar penalidades por insuficiéncia de desempenho em matéria de seguranca e/ou
qualidade;

Acompanhar, na vertente técnica, 0s processos relativos ao reconhecimento,
licenciamento e supervisdo das entidades intervenientes na certificacdo e inspecéo de
veiculos e equipamentos afetos aos transportes terrestres e maritimos;

Determinar, nos subsetores ferroviario e rodoviario, a introdugéo de aperfeicoamentos
técnicos em conformidade com as normas legais aplicaveis e tendo em conta a
evolugao tecnoldgica, com o objetivo de melhorar a seguranca, a interoperabilidade e
a eficiéncia da exploracdo, garantindo a qualidade e procurando a redugdo de
externalidades;

Acompanhar, na vertente técnica, 0s processos relacionados com o sistema de
controlo e registo dos tempos de condugéo e repouso (tacégrafos);

Assegurar a gestdo dos registos dos veiculos e respetivos componentes,

equipamentos e materiais, bem como das infraestruturas de natureza ferroviaria;

A atividade da DSRTQS, em 2022, a semelhanca de anos anteriores, caracterizou-se na area

da homologacéo técnica de veiculos, pela continuacdo da procura por parte dos fabricantes

nacionais da concesséo de homologagdes da ECE/ONU, de sistemas e componentes, bem
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como de homologacBes nacionais de pequena série de veiculos. O departamento tem-se
debatido com problemas decorrentes do reduzido quadro técnico qualificado, acentuado em

2022 pela passagem do Diretor de Servicos a condicao de aposentado.

No que se refere a rea da inspecao técnica de veiculos, a atividade centrou-se na realizacéo
de vistorias para confirmacdo da execucdo dos projetos de adaptacdo dos centros ja
existentes as novas exigéncias técnicas previstas na Portaria n.° 221/2012, de 20 de julho,
tendo sido revisto o projeto de deliberacéo, com vista & adaptacdo aos veiculos da categoria

L e categoria O2 da classificacdo de deficiéncias.

Foi ainda prestado apoio a elaboragéo do Decreto-Lei n°® 29/2023 de 5 de maio que altera o
Decreto-Lei n.° 144/2017, com vista a sua adaptacao a inspecao de motociclos com cilindrada
superior a 125 cm3 e reboques da categoria O2. Assim como no projeto da Portaria que
incorpora 0s anexos técnicos do Decreto-Lei anteriormente referido. Foi ainda dado apoio na
transposi¢cdo da Diretiva Delegada (UE) 2021/1717 de 9 de julho no que diz respeito a
atualizacdo de determinadas designagfes de categorias de veiculos e ao aditamento do

sistema eCall a lista de itens de inspec¢édo periddica.

Relativamente as trés areas que a DSRTQS integra, salientam-se as seguintes atividades

desenvolvidas:

Na area de Homologacdo de Veiculos

Regulamentacgéo

e Elaboracao de proposta legislativa para alteragdo do Regulamento de Pesos e Dimensdes
aprovado pelo Decreto-Lei n.° 132/2017, introduzindo pesos mais elevados para 0s
veiculos elétricos.

e Elaboracéo de proposta legislativa para alteracéo do Decreto-Lei n.° 39/2010, eliminando
o distico de veiculo elétrico.

e Elaboracao de proposta de deliberacdo que adapta ao progresso técnico a homologacéo
de chapas retrorrefletoras.

e Circular ITV/HM 01/2022 - Certificados de matricula estrangeiros emitidos sem indicacao
do nimero de homologacéo europeia ho campo (K).

e Circular ITV/IHM 02/2022 - Atribuicdo de matricula nacional a veiculos anteriormente

matriculados fabricados de acordo com uma homologacgéo europeia de modelo.
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Unido Europeia

Recolha, tratamento e conclusédo do apuramento final, com a consequente submissao a
Agéncia Europeia do Ambiente, dos dados referentes a monitorizacdo das emissfes de
CO2 de veiculos novos ligeiros de passageiros e ligeiros de mercadorias
matriculados no ano de 2021.

Recolha, tratamento e conclusédo do apuramento final, com a consequente submissao a
Agéncia Europeia do Ambiente dos dados referentes a monitorizacdo das emissdes de
CO2 dos veiculos novos, pesados de passageiros e de mercadorias matriculados
entre 1 de julho de 2020 e 30 de junho de 2022.

Participacao nas reunides numeros 12, 13 e 15 do “Forum for the Exchange of Information
on Enforcement” realizadas via WEBEX meeting.

Participacdo nas reunifes n.°s 94, 95 e 97 do Tecnhical Committee Motor Vehicles
(TCMV), via WEBEX meeting.

Participacdo nas reunifes 11 e 12 do Grupo de Peritos em Veiculos a Motor (Member
States Expert Group on Motor Vehicles), via WEBEX meeting.

Participacdo na reunido 151 do Grupo de Trabalho Veiculos a Motor (Motor Vehicle
Working Group), via WEBEX meeting.

Participacdo em reunides do “Automated and Connected Vehicles subgroup” do Motor
Vehicle Working Group (MVWG)

Participacao em 2 reunides do “Expert Group for policy development and implementation

of the Regulations on CO2 emissions from road vehicles”.

UNECE

Participacdo na 83.2 cessédo do ITC (Inland Transport Comittee)
Participacdo nas 186.2, 1867.2 e 188.2 assembleias gerais do WP29 — World Forum for the
Harmonization of Vehicles Regulations, realizadas respetivamente em marco, junho e

novembro de 2022.

Nacional

Participacdo em reunibes com a comissdo técnica DSRTQS/ACAP (12-05-2022,
08-07-2022 e 26-10-2022)
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o Participacdo em reunido com a Direcao-geral do Consumidor no ambito da colaboracao
existente relativamente a sistema Safety-Gate (Sistema de alerta rapido para produtos
nao alimentares perigosos).

e Participacdo em reunido com a Liga dos Bombeiros Portugueses, respeitante as
inspecdes a célula sanitaria das ambulancias, nos CITV.

e Participacdo em reunido com a Federacdo de Motociclismo de Portugal, a respeito dos
motociclos histoéricos e dos motociclos de competigdo desportiva.

e Participacdo em Reunido conjunta DSRTQS e DSRJE com a Infraestruturas de Portugal
(IP), para analise da pretensé@o da Autoeuropa, relativamente a circulagéo de conjuntos de
veiculos em configuracao “DuoTrailer”.

e Participagdo em varias reunides conjuntas IMT/AT/IRN, coordenadas pela AMA,
enquadradas na medida Simples “Matricula na hora”, respeitante ao processo de troca de
matriculas estrangeiras.

e Participagdo em varias reunibes do IMT com as associacdes dos transportes, a
Associacdo Nacional de Transportadores Publicos Rodoviarios de Mercadorias
(ANTRAM) e a Associacdo Nacional das Transportadoras Portuguesas (ANTP).

e Participacdo em reunifes do IMT com a Associacdo Nacional dos Agentes Aduaneiros de
Veiculos e Empresas De Documentac¢do Automovel e Similares (ANAAVEDAS)

e Acompanhamento das reunides no ambito do grupo de trabalho técnico coordenado pelo

MAAC no quadro das iniciativas do Pacote “Fit for 55”.

Outros ambitos

e Realizadas 10 visitas de avaliacdo da Conformidade da Producédo (CoP) a fabricantes de
sistemas, componentes e unidades técnicas a serem utilizados nos veiculos: 2 visitas no
ambito do n.° 43 da UNECE, 3 visitas no ambito do Regulamento n.° 10 da UNECE e 5 a
fabricantes de chapas de matricula.

e Assegurado o funcionamento da Equipa Especial no ambito do tratamento de pedidos
submetidos através da plataforma dos CoCs, que entrou em aplicagdo em fevereiro de
2022.

e Assegurado o procedimento do reconhecimento de Representantes Oficias de Marca para
as varias categorias de veiculos com homologacao europeia.

e Acompanhamento das reunides no &mbito das Comissdes Técnicas de Normalizagao CTA
35 — Manutencdo e Reparacdo de Veiculos Rodoviarios e CT 203 - Gas Natural,

Biometano, Hidrogénio, outros gases de origem renovavel e suas misturas;
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e Acompanhamento das reunifes no ambito do Projeto PAC (Portugal Auto Cluster for the

Future).

e Acompanhamento do Grupo de trabalho IMT/IMPIC, sobre a promocao de veiculos
transporte rodoviario ndo poluentes (Decreto-Lei n.° 86/2021).

o Participacdo no evento Transport Research Arena (TRA), com uma intervencao realizada
no dia 18 de novembro de 2022, relativa ao tema “Mobilidade Elétrica — A descarbonizacdo
dos Transportes Rodoviarios”.

e Visita conjunta DSRTQS/DSSI a congénere do IMT nos Paises Baixos, o RDW, para
analisar e avaliar o sistema do Certificado de Conformidade em formato eletrénico (eCoC)

ja implementado naquele Estado Membiro.

Na area de Inspecédo de veiculos

Regulamentacao

e Elaboracdo de proposta de deliberagdo que altera Deliberagdo 968/2021, retificando
diversos pontos e apresentando novo modelo de ficha de inspe¢do minuciosa na estrada.

e Elaboracao de proposta de deliberagéo que altera a Deliberacdo n.° 714/2019, criando um
novo codigo 07 - Inspecdo Técnica Minuciosa na Estrada Determinada pelo IMT.

e Elaboracdo de proposta de deliberagéo relativa a inspecdes determinadas pelo IMT,
através da qual passam a ser realizadas nos CITVs certas inspec¢fes para levantamento
de apreensoes.

e Elaboracdo de proposta de deliberacdo que estabelece os procedimentos para o ensaio
do ruido em inspegéo.

o Elaboracdo de proposta de deliberacdo relativa a inspecdes determinadas pelo IMT,
através da qual passam a ser realizadas nos CITVs as inspecdes para efeitos do

licenciamento de ambulancias.

A nivel nacional

e Foram analisados e emitidos parecer em 2 projetos de alteracdo de CITVs;

e Foram realizadas 18 vistorias a antigos e novos CITVs;

e Apoio a DSSI no &mbito do estabelecimento da ligagcdo de todos os CITVs diretamente ao
sistema informéatico de inspecdes e homologac¢des do IMT, bem como no desenvolvimento

da nova aplicacéo SITV;
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Apoio a DSFC na analise e contributos & proposta de nova regulamentacéo da atividade
de inspetores técnicos de veiculos em Centros de Inspecédo, substituicdo do DL n°
258/2003;

Apoio & DSFC na analise e contributos aos contetdos programaticos referentes aos
cursos de qualificac@o profissional dos inspetores técnicos de veiculos em Centros de
Inspegéo, substituicdo do DL n° 258/2003;

Prestado apoio ao GJC em processos judiciais relativos a CITVs;

Elaboracgéo do relatério da atividade dos CITVs relativo ao ano de 2021;

Analise e elaboracéo de parecer em pedidos de prorrogagdo de prazo para a instalagdo
de novos CITVs;

Preparacéo para publicacdo do projeto de revisdo de deliberagcdo do CD do IMT relativa &
classificagdo de deficiéncias, na sequéncia da consulta as associacdes ANCIA, APIA e
ACAP;

Assegurada a divulgacao regular aos CITVs dos pedidos de apreenséo/ suspenséo dos
veiculos por determinagéo dos Tribunais e Ministério Pablico;

Assegurada a resposta a todos os utilizadores no ambito das questdes técnicas colocadas
através da caixa de correio eletrénico;

Participagcdo no grupo de trabalho Revisdo do modelo ITV — Condigbes de acesso ao
mercado e a atividade.

Colaboracdo com as entidades congéneres estrangeiras, para esclarecimento da situacao
legal da documentacéo de veiculos importados, no @mbito das inspec¢des para atribuigdo
de nova matricula.

Reunibes de coordenacdo técnica com parceiros do setor, nomeadamente ANCIA, APIA,
ANIVAP e ATIPOV

Na area da Ferrovia

As atividades desenvolvidas pela Autoridade Nacional de Seguranga Ferroviaria podem ser

consultadas no Relatério Anual de Seguranca Ferroviaria, disponivel no site do IMT.

Sistemas de Metro, Metro ligeiro e Minicomboios
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= Acompanhamento da Atualizacdo do Sistema Integrado de Seguranca (SIS) no Metro

do Porto.
= Inspecdo anual ao Sistema minicomboio da Praia do Barril (Tavira).
e Acompanhamento do processo legislativo para a regulacdo dos sistemas de
metropolitano, metropolitano ligeiro, elétrico e minicomboio (em curso).
e Elaboracdo de base de dados com registo de ocorréncias dos Metros Lisboa, Porto e sul
do Tejo (em curso).

Transporte por cabo

e Analise de documentacdo rececionada relativa a diversas instalagées por cabo para o
transporte de pessoas, no ambito do cumprimento das condi¢bes estabelecidas nas
autorizacdes para a continuacdo em servico emitidas pelo IMT e da instru¢cdo de
renovacgao de autorizacgdes ja emitidas (Ascensor da Nazaré, Elevador da Bica, Elevador
de Santa Justa).

e Elaboracdo do registo das constatacbes e observacdes resultantes das acgfes de
fiscalizacdo e vistoria, realizadas no ambito da avaliacdo da manutencdo das suas

condi¢cbes de seguranca das instalacdes por cabo para o transporte de pessoas.

6.4. Direcao de Servicos de Estudos, Avaliacdo e Prospetiva

Nos termos da Portaria n.° 209/2015, de 16 de julho, compete a esta Dire¢cdo de Servicos:

a) Promover a realizacao de estudos e planeamento estratégicos sobre os transportes
terrestres, maritimos e respetivas infraestruturas, identificando problemas de
articulacdo modal, défices de capacidade e outros estrangulamentos e propondo
medidas e programas para a sua superacao;

b) Produzir e promover estudos e documentos de referéncia e divulgacdo técnica e
cientifica, que se revelem necessérios ao desenvolvimento das atribuigcdes do IMT, I.
P.;

c) Apoiar, promover e divulgar a inovagdo associada a mobilidade de pessoas e bens,
bem como acompanhar e promover a implementacdo de servicos e sistemas
inteligentes de transportes;

d) Apoiar, promover e divulgar, em articulagdo com a ANSR e com 0s demais servigcos

do IMT, I. P., as melhores préaticas em matéria de seguranca rodoviaria;
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e)

f)

9)

h)

)
k)

Acompanhar a elaboracdo dos instrumentos de gestado territorial, bem como dos
instrumentos setoriais de escala nacional e regional, integrando as correspondentes
estruturas de coordenacéo, nos termos da lei, e emitindo parecer, quando exigivel;
Pronunciar-se sobre os instrumentos estratégicos, de ambito nacional, europeu e
internacional, nas areas do ambiente, energia e seguranca em matéria de mobilidade
e transportes;

Implementar, no quadro das determinagdes estabelecidas pelo Governo, medidas de
natureza financeira e econémica de apoio ao desenvolvimento e inovagdo do sistema
de mobilidade e transporte terrestre e da marinha do comércio, assegurando a
atribuicho e gestdo das verbas provenientes das diversas fontes de recursos
destinadas a essa finalidade;

Pronunciar-se sobre as estratégias de desenvolvimento e evolu¢ado da rede rodoviaria
nacional, de ligacdo com outras redes e de articulagdo com os restantes meios de
transporte;

Acompanhar a execucdo do Plano Rodoviario Nacional e pronunciar-se sobre a sua
definicho e respetivas alteragbes, garantindo a sua unidade, coeréncia,
sustentabilidade e articulagdo com os restantes instrumentos de planeamento e gestao
territorial;

Propor as normas relativas a hierarquia, classificagéo, regime e estatuto da rede viéria,;
Acompanhar e validar os processos de transferéncia da rede desclassificada para os
municipios e definir as condi¢fes de utilizagcdo das estradas abandonadas, autorizar a
extingdo do direito de passagem e itinerario e autorizar a sua desafetagdo do dominio
publico rodoviario;

Garantir a existéncia e manutencdo de um registo de dados sobre o patriménio
rodoviario nacional que integra o dominio publico e definir as condi¢cdes da sua gestéao
e utilizacao;

Regular as condicdes relativas as permissdes, proibicdes e condicionamentos no
ambito do estatuto de protecdo da estrada;

Promover, em articulagdo com os servigcos competentes da area do mar, a elaboracéo,
avaliacdo, acompanhamento e revisdo dos instrumentos de planeamento e
ordenamento para o setor portuario comercial, na componente econémica dos
transportes maritimos e da via navegavel do Douro, assegurando a sua articulagdo

com os demais instrumentos de gestéao territorial;
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0) Colaborar com a AMT, na elaboracdo, avaliacdo, execucdo e revisdo do Plano
Nacional Maritimo-Portuério, bem como na avaliacdo dos seus impactos espaciais e
socioecondmicos;

p) Acompanhar a elaboracdo e dar parecer sobre os demais instrumentos de
planeamento e ordenamento dos portos comerciais, da componente econémica dos
transportes maritimos e da via navegavel do Douro, assegurando a sua articulacao
com os demais instrumentos de gestéo territorial;

q) Fiscalizar o cumprimento dos objetivos econdmicos, financeiros e or¢camentais
tracados para o setor maritimo-portuario, exercendo a coordenacdo do seu
planeamento e desenvolvimento estratégico;

r) Colaborar com a AMT no dmbito do sistema de observagéo das infraestruturas e do
mercado de transportes;

s) Promover a recolha e apresentacdo de elementos estatisticos relativos aos setores
rodoviario, ferroviario e maritimo-portuario;

t) Acompanhar a evolu¢cdo dos modelos de financiamento da infraestrutura rodoviéria,
0S seus custos e beneficios, e propor as orientagdes necessarias para garantir a

equidade e eficiéncia do sistema.

A DSEAP desenvolve um conjunto de atividades muito diferenciadas decorrentes do ambito

vasto e diversificado das competéncias que lhe estao atribuidas.
De forma sintética, as atividades desenvolvidas em 2022 foram as seguintes:

»  Atividades permanentes no a&mbito da legislacéo vigente e da regulagcéo sectorial:

e Acompanhamento dos Instrumentos de Gestdo Territorial (PDM, PP, PU);
e Acompanhamento dos Planos e Estudos de Mobilidade e Transporte;

¢ Procedimentos de Avaliacdo de Impacte Ambiental,

¢ Procedimentos de Avaliacdo Ambiental Estratégica;

¢ Questdes ambientais no ambito da mobilidade e transportes.

> Colaboracdo com Governo, Autarquias, entidades externas e outras Unidades
Orgénicas do IMT com resposta e pedidos, internos e externos, envolvendo a redacao
de pareceres técnicos e de outro tipo de contributos, nomeadamente no ambito da
preparacdo de contributos para encontros e reunifes de alto nivel entre Portugal e

outros paises.
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Representacao/colaboracao/participacdo em grupos de trabalho de a&mbito nacional:

¢ COMPETE 2020 - Comissao de Acompanhamento

¢« ENAAC - Estratégia Nacional de Adaptacao as Altera¢gBes Climéticas

¢ PNPOT - Grupo de Trabalho das Comissdes Operacionais

¢ REOT - Relatério do Estado do Ordenamento do Territorio

¢ SNIERPA - Sistema Nacional de Inventario de Emissdes por Fontes e Remocdes por
Sumidouros de Poluentes Atmosféricos

¢ REA — Relatorio do Estado do Ambiente — Atualizag&o de fichas tematicas

¢ GT - Programa de Monitorizagéo e Minimizagao do Atropelamento de Animais na Rede
Rodoviaria Nacional (c/ DSGCC)

¢ GT-EGSIRC - Grupo de Trabalho para a criagdo da Entidade de Gestdo do Sistema
Intermodal da Regido de Coimbra

¢ Conselho Consultivo do projeto “Rede ciclavel metropolitana — Estudo, modelacéo e

ferramenta de apoio ao planeamento e decisdo

Representacdo/colaboracdo/participagdo em grupos de trabalho de ambito

internacional;

e Convencdo de Aahrus - Grupo de trabalho sobre a implementacdo da Convencéo
e CEDR
o WG Connectivity, Automation and Data (CAD)
o WG Environment and Resilience
¢ Conselho Executivo do Corredor Ferroviario de Mercadorias Atlantico
¢ EIONET - European Environment Information and Observation Network
e Empresa Comum Europe’s Rail
o States’ Representatives Group
e EPOMM - Conselho Executivo
¢ ERTICO
e Comissao Europeia
o Grupo Europeu de Peritos sobre Mobilidade Urbana Sustentavel (CE)
o Grupo Europeu de Peritos no Regulamento Delegado (EU) 2017/1926 sobre
MMTIS

o Grupo Europeu de Peritos em Questdes Sociais Transversais de Transportes (CE)
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eFérum do Corredor Atlantico (Corredor Principal da Rede Transeuropeia de

Transportes)

¢ ITF - WG Heavy duty road freight

e PIARC
o TC1.4 - Climate Change and Resilience of Road Network
o TC2.1 - Mobility in Urban Areas
o TC2.2 - Accessibility and Mobility in Rural Areas

e POLIS

¢ TDA - COlI Active Mobility

o UITP

@)

@)

Organising Authorities Committee

WG Diversity & Inclusion

e UNECE
o THE PEP — Partnership on Active Mobility
o THE PEP - Partnership on child- and youth-friendly mobility
o Inland Transport Committee
o Working Party on Transport Trends and Economics - WP 5

Group of Experts on Cycling Infrastructure Module
Group of Experts on Climate Change impacts and adaptation for transport
networks and nodes (WP.5/GE.3)

Producdo estatistica e observacdo da rede de infraestruturas e dos sistemas de

transportes e mobilidade:

Anuéario Estatistico da Mobilidade e dos Transportes;

e Tratamento regular da informagdo sobre empresas e parques de veiculos de

transporte rodoviario por conta de outrem, de mercadorias e passageiros, a partir das
bases de dados do IMT;

¢ Recolha, sistematizacao, tratamento, andlise e divulgacéo de informacéo no site do
IMT;

e Recolha, sistematizacdo e tratamento de dados, incluindo informacdo geografica,

relativos aos principais investimentos em mobilidade e transportes em curso,

planeados ou projetados, em Portugal;

¢ Recolha de dados (condutores, formacéo, veiculos) para elaboragdo de um Boletim

Mensal Estatistico em Power BI.
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Atividades no ambito do Regime Juridico do Servico Publico de Transporte de
Passageiros (RJSPTP) — (Lei n® 52/2015 de 9 de junho):

e Apoio a utilizagdo do STePP - sistema de informagdo de &mbito nacional sobre o
servigo publico transporte de passageiros, previsto no art® 22° do RISPTP;

e Manutencgédo do sistema STePP.

Atividades no ambito da Diretiva 2010/40/UE, de 7 de julho de 2010, (transposta pela

Lei n.° 32/2013, de 10 de maio):

e Implementagcdo da Ac¢do Prioritaria A - prestacdo, a nivel da UE, de servigos de
informagé&o sobre as viagens multimodais.

Atividades no ambito da regulamentacdo das condi¢des de acesso e de exploragéo de

servigco publico de transporte de passageiros expresso (n°3 do artigo 12° do Decreto-Lei

n°® 140/2019 de 18 de setembro):

e Atualizagdo do mapa interativo com as interfaces de transporte publico de
passageiros e terminais rodoviarios e identificacdo das respetivas entidades
operadoras.

Participacdo/coordenacéo de projetos cofinanciados nacionais:

e Atividades associadas ao Programa U-Bike Portugal - Promocdo da mobilidade
ciclavel nas comunidades académicas.

o Acompanhamento dos projetos a desenvolver pelas IES;

o Participacdo em reunides de trabalho com as IES;

o Ac0es relativas a gestdo e coordenagdo nacional (apoio técnico especializado;
producéo de relatdrios de progresso);

o Elaboracao do Relatorio de Avaliacdo Final e Sesséo Cerimonial de Encerramento
do Projeto U-bike Portugal;

o Monitorizag&o e avaliagdo da implementacéo, resultados e impactos.

Participacdo/coordenacgéo de projetos cofinanciados pela Comissao Europeia:

e TRA2022 — CSA Moving Together
o Participagdo no Management Committee TRA,

o Participacdo no Organizing Committee TRA.

o PSA Cooperative Streets (C-Streets)

o Coordenacédo da participacdo nacional no projeto;

o Promocéao das reunides de steering committee;
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o Piloto - desenvolvimento da componente de dados multimodais do NAP;

o Coordenacdo do WG4 da Plataforma europeia C-Roads.

PSA IDACS

o Coordenacédo da participagdo nacional no projeto;

o Reunides com os parceiros nacionais;

o Acompanhamento dos processos inerentes a instalacdo do IDRO nacional
(Mobi.e).

PSA DATA4PT

o Coordenacédo da participagdo nacional no projeto;

o Reunides com os parceiros nacionais;

o Testes operacionais de dados multimodais nacionais em formato NeTEX.

eFTI4EU (informagdes eletronicas sobre o transporte de mercadorias)

o Participagdo nos trabalhos preparatorios com vista a apresentacdo de candidatura

do projeto ao financiamento da Unido Europeia (CEF Connecting Europe Facility).

» Atividades no ambito da Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel

(Resolucéo do Conselho de Ministros n.° 131/2019, de 2 de agosto):

Formagéo e funcionamento da rede de pontos focais;

Formagéo e funcionamento do conselho consultivo;

Definicdo e monitorizagéo das medidas da ENMAC,;

Desenvolvimento das medidas da responsabilidade do IMT;

Elaborac&o do 2° Relatorio de Progresso;

Apoio ao projeto europeu | Bicycle Heroes - Youth Voices for Active Mobility;
Colocacéo de estacionamento para bicicletas no edificio da Av. Barbosa du Bocage;
Organizacgédo do evento Um Dia a Pedalar, Porque N&o?

Realizacao de consulta publica sobre a Norma Técnica para aplicacao a arruamentos
urbanos (Medida E1.1).

Atividades no ambito da Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal (Despacho
n.° 5979/2020, de 2 de junho):

Formagéo e funcionamento do Grupo de Trabalho;

Desenvolvimento da proposta de ENMAP, aprovada na generalidade na reunido do
conselho de ministros de 22 de setembro de 2022 e autorizada a abertura da consulta
publica;

Andlise e incorporagdo de contributos da consulta publica com vista a redacdo da

versao final do documento a ser publicado sob a forma de RCM.

Atividades no ambito do Plano Ferroviario Nacional:
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Participacdo no Grupo de Trabalho do Plano Ferroviario Nacional;

¢ Analise dos contributos resultantes do processo de consulta publica;

Producao de elementos técnicos para a elaboragéo do Relatério de Diagndstico.

Avaliacéo de Politicas de Mobilidade e Transportes:

Relat6rio de monitorizagdo no ambito do Programa de Apoio a Reducdo Tarifaria

(PART):

o Preparacdo de modelo de formulério de reporte final do PART 2022 em articulacao
com o Fundo Ambiental e o Gabinete do Secretario de Estado da Mobilidade;

o Andlise dos relatérios anuais do PART 2022 elaborados pela Autoridades de
Transportes e publicagcdo do Relatorio Nacional de Avaliacdo do Impacto do PART
2022.

Relatdrio de monitorizagédo do Programa de Apoio a Densificacdo e Reforgo da Oferta

de Transporte Publico (PROTransP):

o Preparacdo de modelo de formulario de reporte final do PROTransP 2022 em
articulagcdo com o Fundo Ambiental e o Gabinete do Secretario de Estado da
Mobilidade;

o Analise dos relatorios anuais do PROTransP elaborados pela Autoridades de
Transportes e publicacdo do Relatério Nacional de Avaliacdo do Impacto do
PROTransP 2022.

Participacado técnica na redacédo e/ou revisdo de publicacdes com enfoque no tema dos

transportes e mobilidade, elaboradas por outras entidades nacionais:

Reviséo do Relatério do Estado do Ambiente - Transportes (APA);
Participacdo na redacdo do Relatério do Observatério Transfronteirico
Espanha/Portugal (OTEP);

Revisao da versao em lingua portuguesa das SUMP Guidelines (COM).

Plano de Ampliacdo da Capacidade Aeroportuaria da Regido de Lisboa:

Apoio ao desenvolvimento das pecas do Concurso Publico internacional para a
Avaliacdo Ambiental Estratégica do PACARL.

Desenvolvimento de processos de apoio ao planeamento/avaliacao interna do IMT:

Avaliacdo das potenciais emiss6es de GEE - gases com efeito de estufa (CO2eq)
evitadas com os servicos online do IMT (cartas de conducao e cartégrafos).
Acompanhamento do processo de revisdo do Regulamento das Redes
Transeuropeias de Transporte.

Langamento da campanha publicitaria de promogao do transporte publico “O Futuro
é Coletivo”.
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¢ Organizacdo do evento Inovar para Melhorar a Qualidade de Vida nas Cidades em
parceria com EIT Urban Mobility e assinatura de protocolo de colaboracao.

¢ Acompanhamento da Estratégia Nacional para a Inclusdo das Pessoas com
Deficiéncia 2021-2025 (ENIPD).
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6.5. Direcao de Servicos de Formacéo e Certificacao

Compete a Direcéo de Servigos de Formacao e Certificacdo (DSFC), nos termos da Portaria
n.° 209/2015, de 16 de julho:

a)

b)

f)

9)

h)

)

Promover e participar na definicdo do quadro legal e regulamentar, em matéria de
formacgao e certificacdo, no ambito das atividades que se inserem nas atribuicdes do
IMT, I. P., suscitando para o efeito a colaboracéo de todas as entidades que, em razéo
da matéria, tenham interesse relevante;

Proceder ao controlo da execuc¢do do quadro regulamentar aplicavel, colaborando nos
atos de fiscalizagdo e aplicacdo do regime sancionatorio, em cooperacdo com as
entidades, internas e externas, relevantes para o efeito;

Certificar profissionais no setor dos transportes terrestres e gerir o processo de
habilitagdo dos condutores de veiculos rodoviarios;

Conceder titulos habilitantes para a conducao de veiculos, bem como para o exercicio
de profissdes e atividades de ensino da condugéo e para o exercicio de profissdes nas
atividades de transportes;

Reconhecer, licenciar e fiscalizar as entidades formadoras, examinadoras e escolas de
conducédo, designadamente em matéria de condi¢cdes de instalacdo, equipamentos,
organizacao e ensino ministrado;

Definir os métodos e os programas de formacgéo e avaliagdo do pessoal afeto ao ensino
e exames de conducédo, bem como promover a atualizacéo e uniformidade dos critérios
de avaliacdo do pessoal técnico afeto ao ensino e aos exames de conducao;
Organizar e manter atualizados os registos dos condutores, dos profissionais de
transporte, das escolas de conducdo e respetivo pessoal técnico, assim como 0S
registos das entidades formadoras;

Elaborar e homologar programas de formacdo de condutores e profissionais de
transporte, definir os métodos e os programas de avaliacdo, controlo e atualizacéo e
elaborar as respetivas provas de exames;

Promover a realizacdo de exames psicolégicos com vista a avaliacdo da capacidade e
aptiddo mental e psicoldgica de condutores ou candidatos a conducéo;

Colaborar na concecao e desenvolvimento de agdes de sensibilizacdo as tematicas da
seguranca, qualidade e eficiéncia, no ambito da formacdo dos profissionais e da

habilitacdo dos condutores, em cooperagdo com outras entidades e departamentos;
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k)

Promover e fiscalizar a formacdo na area portuaria, nomeadamente credenciando

centros de formacdo, emitindo parecer sobre os conteldos programaticos, a duracao e
0 processo de avaliacdo, bem como estabelecer acordos com entidades competentes
em matéria de formacao e qualificacdo e demais aspetos relacionados com o processo
formativo;

Manter, no ambito da formacg&o na &rea portuaria, um registo atualizado sobre centros
de formacéo e cursos aprovados;

Promover e defender os direitos dos utentes, em matéria de formacgéo e certificacao,
colaborando com os servicos e entidades competentes no sistema de participagéo e

tratamento de queixas.

Ao longo de 2022, a DSFC, desenvolveu trabalho continuo de processamento e decisdo de

processos associados a habilitagdo de condutores, incluindo a sua avaliagéo e a certificacao

profissional, com a seguinte resposta a mais de 4000 processos.

Para além do trabalho continuo, foram concluidas as seguintes atividades:

Alteracdo ao Codigo da Estrada relativa ao regime de troca de titulos de condugéo
estrangeiros (Decreto-Lei n.° 46/2022, de 12 de julho).

Adequacdo das aplicacBes informaticas, elaboracdo de orientacdes e sessbes de
esclarecimento para os servicos do IMT e entidades externas, sobre o novo regime de
troca de titulos de condugéo estrangeiros.

Desenvolvimento e implementacéo do registo e formacao de motoristas, no ambito da
obtencéo de certificado de aptidao profissional (CAM), para condutores em processo de
troca de titulo de condugé&o estrangeiro.

Participacdo nos projetos de regulamentacdo comunitaria e nacional para
reconhecimento de titulos de conducgdo e qualificacdo profissional de cidaddos que
fugiram a situacéo de guerra na Ucrania — adequacgéo de emisséo de titulos habilitantes
ao regime de protecao temporéria.

Conclusado do acordo bilateral entre Portugal e a Colémbia sobre reconhecimento de
titulos de conducéo.

Curso de formacdo inicial de examinadores do IMT.

Mantém-se em desenvolvimento 0s seguintes projetos:

Veiculos autébnomos ou conectados: acompanhamento do projeto legislativo de testes.
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Motoristas de veiculos pesados: portarias e deliberacbes de regulamentacdo do
Decreto-lei n.° 102-C/2020, de 9 de dezembro.

Motoristas de Transporte Coletivo de Criangas: Revisao da legislacao.

Motorista de Téxi: Revisdo da legislacdo, reformulacdo de aplicagédo informética de
suporte, alteracdo do sistema de comunicacao de acdes de formacéo e submisséo a
exame.

Motorista de TVDE: Revisédo da legislacao, reformulacdo de aplicacao informética de
suporte, alteracdo do sistema de comunicacao de acdes de formacao e submissao a
exame.

Inspetor técnico de veiculos: Revisdo da legislagdo, reformulagcdo de aplicacdo
informatica de suporte, alteragéo do sistema de comunicagéo de agdes de formacéo e
submissdo a exame.

Maquinistas: Conclusdo do Regulamento de Exames; reforco das acbes de
acompanhamento/supervisdo

Motoristas dos sistemas integrados: Revisao do quadro legal.

Instrutor de Conducéo: Portaria de regulamentacéo e sua implementacéo.

Diretor de escola de Conducéo: Portaria de regulamentacéo e sua implementacao.
Examinador de Conducéo: Portaria de regulamentacéo e sua implementacao.
Motoristas ADR: revisdo do quadro legal.

Portaria contetdos de formacéo para a conducéo de veiculos agricolas em articulagéo
com o Ministério da Agricultura e o Ministério do Trabalho.

Revisao do regime juridico do ensino da conducéo.

Regulamento de Provas de Exame.

Regulamento da Formacéo online.

Aplicacéo informatica das escolas de conducgéo: registo e tramitacdo de processos
para emisséo de licenga exploradora de escola de conducéo, escolas de conducéo,
instrutores e veiculos.

Desenvolvimento evolutivo no SICC e no PLC.

Aplicagéo informética para certificagé@o profissional.

Carta de Conducéo Digital (MdL).

Revalidacao automatica da carta de conducao.

Aumento do numero de motoristas em Portugal — promocdo de medidas de
simplificacdo para motoristas habilitados a condugéo em paises terceiros.

Exames de Conducdo - Bases de dados das provas tedricas de candidatos a

condutores, condutores (carta por pontos) e de profissionais — analise de modelos de
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fornecimento de perguntas alternativos; revisdo e incremento das bases de dados;
incluséo de todas as provas teéricas no SMEC.

¢ Monitorizacdo das provas praticas do exame de conducdo: definicdo das
especificagcdes, elaboracdo de documento de referéncia e preparagdo de concurso
publico para aquisicdo do servico de desenvolvimento de aplicacdo informética de
suporte.

e Formacéo de atualizacdo de examinadores IMT e Centros Privados.

¢ Uniformizacéo de procedimentos — elaboracéo de guias e atualizacdo da informacéo
no site relativa as areas de intervencao da DSFC.

e Certificagbes profissionais: alteragdo do sistema de comunicacdo de acgdes de
formacéo e submissdo a exame.

e Licencas de diplomatas — integrag&o no SICC.

e Cartdo de estacionamento para pessoas com mobilidade condicionada.

e Validacéo do atestado médico antes da emisséo da licenca de aprendizagem.

e Conselheiros de Seguranca: conclusdo e consolidacéo da transicdo da DSRJE para a
DSFC; revisdo do quadro legal e acompanhamento nacional e internacional desta
certificagao.

o Desenvolvimento de site de consulta pelos condutores da situacdo da sua carta de

conducgéo.

Finalmente, a DSFC manteve o acompanhamento internacional junto do Comité da Carta de
Conducgéo e no Grupo de Peritos da certificacdo de motoristas de veiculos pesados, da diretiva
dos magquinistas, na Unido Europeia, na CIECA e E-Reg. A nivel nacional, junto da ANSR na
estratégia de seguranca rodoviaria Visaozero 2030, no projeto de mobilidade clicavel e no

projeto U-Bike.
6.6. Direcao de Servicos de Fiscalizacao

A atuacao da Direcdo de Servicos de Fiscalizacdo (DSF) enquadra-se com o preconizado no
Art.° 8.° da Portaria n.° 209/2015, de 16 de julho, que estabelece a organizacdo interna do
.M. T, L.P.

No presente relatério ficam elencadas as principais atividades desenvolvidas pela DSF,
nomeadamente, nas areas juridica de apoio a Inspec¢éo nas areas de condutores, veiculos,

transportes e de contraordenagdes
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Foram realizadas um total de 1.337 a¢des de inspecao/fiscalizacdo distribuidas pelas areas

Atividade de Inspecao/Fiscalizagao

de condutores, veiculos e transportes, conforme quadro infra:

Quadro 26 - Fiscalizagdo por area de atividade (2022)

CONDUTORES ‘

Centros de Exame 27
Escolas de Conducéo 338
Centros de Formagao 217
TOTAL 582
i
‘Centros de Inspegdo (CITV) 451
Inspecbes Técnicas Estrada (ITE) 10
Inspegdes Extraordinarias (IE)I 47
TOTAL 508
i
Controlos de Estrada(ECR) 8
Ac¢des Portugal-Espanha 2
Acdes a Empresas de Transportes 165
Denuncias, Queixas, Reclamacgdes 112
TOTAL 287

TOTAL GERAL 1377 ‘

Area de Condutores

As principais atividades desenvolvidas na area de condutores consistiram na preparacao e
execucdo de acbes de fiscalizacdo a Centros de Exame de conducdo (CE), Escolas de
Conducédo (EC) e Entidades Formadoras (EF). Nesta area de atividade foi dado especial
enfoque a fiscalizacdo da formacéo de candidatos a condutores e a formacéo para certificacéo
de profissionais e, em menor medida, ao acompanhamento da atividade dos CE.

Manteve-se a colaboracdo com as entidades judiciarias, que se traduziu no envio de
informacdes relevantes e esclarecimentos varios, nomeadamente, sobre legislacdo

especifica, despachos e instru¢cfes, modo de funcionamento de equipamentos, processos de
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licenciamento e processos de certificacdo. Fruto desta colaboracdo iniciaram-se varios

processos de inquérito e foi possivel carrear informacao para 0s processos em curso.
Destaca-se, no exercicio da atividade de fiscalizacdo, na area dos Condutores:

A realizacdo de 27 acBes de inspecao/fiscalizacdo a Centros de Exame (CE), incidindo na
verificagdo da conformidade legal dos requisitos de funcionamento e atividade de realizagéao
de provas tedricas e préaticas dos exames de conducgao.

As equipas de fiscalizag¢do tiveram especial atencdo a realizagcéo e verificacdo dos sorteios
dos examinadores das provas tedricas e praticas e verificaram a identidade dos candidatos a
condutores presentes e acompanharam a realizacdo das provas teéricas e préaticas que

componentes do exame de condug&o.

No ambito deste tipo de a¢bes de fiscalizacao foi também acompanhada a implementagéo do
novo relatério da prova pratica do exame de conducdo, aprovado pelo Despacho n.°
12548/2021, publicado na 2.2 série do DR n.° 247, de 23 de dezembro, em utilizagdo a partir
do dia 6 de dezembro de 2021, e cujo periodo de adaptacdo e teste foi prorrogado, por
deliberacdo do CD do IMT, até 31-03-2022.

Em simultdneo com o0 novo modelo de relatério da prova pratica foi também implementada a
monitorizacdo das provas praticas através da utilizacdo dos dispositivos de monitorizacao,
tendo as equipas de fiscalizacdo auscultado os responsaveis dos centros de exame e
examinadores sobre esta matéria, com vista a sinalizacdo de eventuais dificuldades sentidas

na aplicacéo prética destas duas novas realidades.

Em face do decréscimo do niumero de agles de fiscalizacdo efetuadas a centros de exame e
considerando o descrito no paragrafo anterior entende-se manter e reforgcar o

acompanhamento das provas de exame no corrente ano.

Importa referir a este respeito que o decréscimo em causa se justificou pelo forte incremento
da fiscalizacdo na vertente da formacao, no ambito da qual se registou um aumento do nimero
de acdes de fiscalizacdo quer a escolas de conducéo quer a entidades formadoras superando,
em termos totais, o0 nimero de acdes efetuadas em 2021, tendo sido fiscalizadas mais 126

entidades, o que corresponde a um acréscimo de cerca de 28%.

Relativamente as acfes de fiscalizacdo a Escolas de Conducéo (EC) verificou-se um aumento

significativo de acdes realizadas, passando de 238 a¢les desenvolvidas em 2021 para 338
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acdes em 2022 (mais 100 acbes que no ano transato), o que em termos percentuais significou

um incremento de mais de 42%, conforme representado no gréfico infra.
GRAFICO 12
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Foi efetuado um levantamento do numero total de Escolas de Condugéo que se encontram
em situagdo regular em territério nacional, que se cifra em 1162 escolas. Tendo por base o
namero de acdes de fiscalizacao realizadas (338), constata-se que foram fiscalizadas, em
termos percentuais 29,09% das escolas, ou seja, perto de um ter¢co do nimero total.

Fazendo uma analise mais pormenorizada dos dados das ac¢des de fiscalizacao realizadas
por distrito e ponderando com o nimero de Escolas de Condugao existentes nesses mesmos
distritos, conclui-se que os distritos de Portalegre (100%), Faro (98,39%) e Braganca (44,45%)
foram aqueles que em termos percentuais obtiveram maiores taxas de incidéncia de agbes

de fiscalizagdo. Seguiram-se os distritos de Aveiro, com 35,63% e de Leiria, com 35,21%.

No distrito de Faro os resultados obtidos foram potenciados pela circunstancia de se ter
conseguido fixar uma equipa de fiscalizacdo sendo o numero total de Escolas de Condugéo

existentes no distrito é de 62.

No que concerne ao distrito de Braganca importa realcar que foi levada a cabo uma operagéo
conjunta e concertada com as Forgas de Seguranca (PSP) com vista a dar resposta a diversas
denudncias recebidas, com especial incidéncia no controlo das aulas praticas e consequente
verificacdo da utilizacdo dos dispositivos de monitorizacdo nos veiculos de instrugdo. A
ocasido foi aproveitada para partilha de conhecimentos e experiéncias no terreno servindo

para alinhar estratégias de fiscalizacao neste ambito com as forcas policiais.

Em relacdo aos distritos com menor taxa de incidéncia de ac¢des de fiscalizacdo verificou-se
que correspondem aos distritos de Beja (15,79%), Santarém (18%) e Lisboa (18,46%).
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Atendendo a estes numeros sera de considerar um incremento de ac¢des de fiscalizagéo a
realizar nestes distritos no ano 2023. Para uma visualizagdo mais concreta e pormenorizada

apresentam-se 0s quadros infra contendo os dados estatisticos representativos da atividade

inspetiva desenvolvida:

Quadro 27 - Percentagem de Escolas de Conducéo Fiscalizadas por Distrito

Distritos Escolas de Conducédo Regulares Percentagem Fiscalizada

Aveiro 87 35,63%
Beja 19 15,79%
Braga 110 24,55%
Braganca 22 45,45%
Castelo Branco 27 18,52%
Coimbra 50 20,00%
Evora 21 23,81%
Faro 62 98,39%
Guarda 23 30,43%
Leiria 71 35,21%
Lisboa 195 18,46%
Portalegre 12 100%
Porto 214 21,96%
Santarém 50 18%
Setubal 77 23,38%
Viana do Castelo 33 27,27%
Vila Real 36 19,44%
Viseu 53 30,19%
Total 1162 29,09%

Quadro 28 - Acdes de Fiscalizac&o a Escolas de Conduc¢ao em 2022 por Distrito
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Jan Fev | Mar Abr | Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez T.ota.is

Distrito
Aveiro 3 8 6 1 4 2 - - - - 5 2 31
Beja 1 - 1 - - - - - 1 - - - 3
Braga 1 1 5 - 3 2 - - 4 - 8 3 27
Braganca - 1 - 1 - - - - 1 - 7 - 10
Castelo Branco - - 2 - 1 - - - - - 1 1 5
Coimbra 1 - 2 1 1 1 - - 1 - 1 2 10
Evora - - 4 - 1 - |- - - - - - 5
Faro 8 7 |10 | 8 5 1|8 9 32 - - 61
Guarda - - - - 1 - - - - - 4 2 7
Leiria 4 2 5 2 3 4 - - - - 2 3 25
Lisboa 10 | 5 6 - 3 1 - 1 3| 2 2 3 36
Portalegre - - - - 8 4 - - - - - - 12
Porto 5 6 | 17 | 3 4 11 2 4 - 2 2 47
Santarém 1 2 - 2 2 2 - - - - - - 9
Setubal 3 5 3 1 2 - - - 2 1 1 - 18
Viana do Castelo - 1 - 1 - - - - - - 1 6 9
Vila Real 2 - - - - - - 1 2 - 2 - 7
Viseu 1 1 1 5 3 2 - - - - 1 2 16

Totais Més

Extrai-se dos dados apresentados que nos meses de julho, agosto, setembro e outubro existiu
uma diminuicdo drastica do numero de acbes realizadas. Esta diminuicdo é transversal a

todas as areas da fiscalizacdo e deveu-se a falta de veiculos disponiveis.
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No que se refere as Entidades Formadoras (EF) foram efetuadas um total de 217 acGes de
fiscalizacdo a cursos de formacao profissional (iniciais e renovacfes) nas diversas areas da
tutela do IMT, nomeadamente certificacdo de motoristas de taxi, curso de motoristas TVDE,

TCC, CAM, ADR, inspetores de automoveis e instrutores de conducao.

Relativamente ao ano transato verifica-se um incremento de cerca de 39% (mais 60 a¢des de
fiscalizag&o) conforme ilustra o gréfico infra:

GRAFICO 13
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Na atividade desenvolvida pelas equipas de fiscalizacao as a¢des de formacgéo de renovacéo
de motoristas de pesados de mercadorias e de passageiros (CAM) detetou-se que no decurso
do ano de 2022 as entidades formadoras continuaram a fazer uso ilegitimo de extensfes dos
centros de formagdo, tendo sido efetuado o levantamento de diversos autos de

contraordenacéo por tal facto.

No que respeita a ministracao de ensino em modo sincrono através da plataforma Microsoft
Teams, importa referir que foram solicitados novos acessos por forma a incluir todos os
elementos da fiscalizacao, e no decurso do ultimo trimestre do ano de 2022 registou-se uma

fiscalizacdo massiva a este tipo de formacao, tendo sido acompanhados um total de 64 acdes.

No ambito da formacéo a distancia em modo sincrono, importa referir que e em cumprimento
da deliberacéo do Conselho Diretivo de 23-12-2021, a DSF integrou o grupo de trabalho de
elaboracéo de um projeto de regulamentacédo a apresentar ao Governo sobre este tema (IMT-
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CD/2021/2112) tendo efetuado a analise e apresentado diversos contributos relativamente ao

projeto de diploma em causa.

O ano de 2022 ficou marcado por um aumento do niumero de autos de contraordenacgéo
levantados na sequéncia das agdes inspetivas e de fiscaliza¢do levadas a cabo a Centros de
Exame, Escolas de Conducdo e Entidades Formadoras. O numero total de autos de
contraordenacéo levantados foi de 301 autos, representando uma subida de mais de 43%

comparativamente com os 210 autos levantados no ano anterior.

Em 2022, a par com o aumento do numero de acdes de fiscalizacao realizadas registou-se
um aumento das infragdes detetadas, refletindo-se num acréscimo correspondente, em
unidades, a mais 91 autos de contraordenacdo comparativamente com o ano de 2021,

conforme quadro infra.

GRAFICO 14
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Quadro 29 - Distribuigédo geografica de autos de contraordenagédo - Evolugdo comparativa

Norte 64 41 -23
Centro 27 129 + 102
Lisboa e Vale do Tejo 90 77 -13
Algarve 29 54 +25

i

A DSF recebeu um total de 31 Denuncias / Reclamacdes referentes a area de condutores,
sendo a maioria (19) sobre irregularidades no ambito da atividade das Escolas de Conducéo,
9 referentes a Entidades Formadoras e 3 respeitantes a Centros de Exame. As referidas

dendncias exigiram tratamento adequado por parte da DSF, nomeadamente, a realizacédo de
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acOes de fiscalizacao reativas com vista ao apuramento dos factos denunciados e, consoante
0 legalmente adequado, o levantamento de autos de contraordenacdo, elaboracdo de

propostas de aplicacdo de san¢cBes administrativas ou participacdo ao Ministério Publico.

Neste ambito, foram efetuadas no ano de 2022 na area de condutores um total de 26
Participag6es ao Ministério Publico, das quais 18 referentes a escolas de conducao, 6 relativas
a entidades formadoras e 2 respeitantes a centros de exames. Foram igualmente dadas
respostas a diversos pedidos de informacdo provenientes de autoridades policiais e

judiciarias.

No ambito dos processos de fiscalizacdo foram também efetuadas pela DSF diversas
propostas de aplicacdo de medidas/sancdes administrativas, que no decurso do ano de 2022
culminaram com a aplicacdo a 9 Entidades Formadoras das seguintes medidas

administrativas sancionatdrias:

11 medidas de Suspenséo de ministracdo de cursos de formacéo;
N&o reconhecimento de 1 acdo de formagéo TCC Inicial,

N&o reconhecimento da avaliagdo de 16 formandos;

NN XX

2 Adverténcias escritas.
Veiculos

Como referido anteriormente, as agdes de inspecao/fiscalizagéo da atividade dos Centros de
Inspecéo Técnica de Veiculos, retomaram os valores pré-pandemia, em virtude da reducao
de equipas afetas a esta atividade, que voltaram a realizar a¢fes de fiscalizacdo na esfera
dos condutores, nomeadamente nas escolas de condugéo, centros de formagéo e centros de

exame. Assim a atividade realizada no ambito dos veiculos, distribuiu-se da seguinte forma:

° Realizacdo de 451 acdes de inspecao junto dos centros de inspecéo técnica
de veiculos (CITV), incluindo-se também repeticdo de inspe¢bes nas
situacdes que assim o exigiram, no caso de veiculos que pelas suas
caracteristicas, pelo modo como foi realizada a inspecéo e pela observacao
dos técnicos, reuniam 0s requisitos para realizacdo de uma repeticdo de
inspecao.

° Das 451 acdes de fiscalizacdo realizadas nos centros de inspecéo técnica de
veiculos, cerca de 55 destinaram-se a verificar denuncias, ou comunicagfes
de outras unidades organicas do IMT, ou até para recolher informacgéo

solicitada por érgéos de investigagao criminal.
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Durante as ac¢bes, as equipas continuam a verificar de forma aleatoria
processos de inspecédo realizados nos CITV's, em particular as inspecbes
extraordinarias, para aferir do cumprimento dos procedimentos inspetivos.
Da atividade inspetiva / fiscalizadora nos centros de inspec¢éo técnica de
veiculos, resultaram na elaboracdo de 72 autos de noticia por
contraordenagao.

A DSF deu cumprimento a deliberagdo do CD do IMT, tendo acompanhado
todo o calendario do ECR para o biénio 2021-2022, no que se refere a
realizacdo de inspecdes técnicas de estrada, nos termos da diretiva
2014/EU/47. De salientar a colaboracdo com as entidades de fiscalizagéo de
transito, e as inspecgdes concertadas de estrada com elementos da
Subdireccién Generale de Inspéccion de Transporte Terrestre do Reino de
Espanha e a Guardia Civil Espanhola.

Dar resposta as solicitacbes dos agentes fiscalizadores de transito,
especificamente a Guarda Nacional Republicana, no que concerne a
realizacdo de inspecdes extraordinarias por alteragcdes de caracteristicas a
veiculos apreendidos, regressaram aos numeros pré pandemia, tendo-se
realizado 08, assim como as inspecdes extraordinarias subsequentes, com
vista a regularizacdo das viaturas anteriormente apreendidas, no caso
vertente foram realizadas 39, tendo-se realizado no total 47.

E de salientar que das 08 inspec¢des extraordinarias cujos processos foram
abertos durante o ano de 2022, 2 deles resultaram da iniciativa das equipas
de fiscalizacdo apos inspecao técnica periédica, na qual foram anotadas
deficiéncias de tipo 2 ou tipo 3, que indiciam que o veiculo ndo oferece
condi¢gbes de seguranca, tendo sido apreendido os certificados de matricula
dos veiculos. E uma das situacdes decorreu de uma ITE, tendo a equipa da
DSF verificado em sede de inspecdo que o veiculo apresentava deficiéncia
grave, colocando em causa as condi¢cbes de seguranca do mesmo para
circular na via publica, tendo sido solicitada & GNR para proceder a apreenséo
do certificado de matricula do e entrega de imediato a DSF.

Da verificagdo de denuncias, comunicagdes, ou de factos constatados pelas
equipas de fiscalizacao, relativamente a ilicitos nos Centros de Inspecdes
Técnicas de Veiculos, ou referentes ao estado de veiculos em circulacdo na

via publica, uma atividade que ocupou meios materiais € humanos no seio
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das equipas de inspecao, resultaram na participacdo e envio de cinco
processos para 0s competentes 6rgaos de investigacao criminal.

° Prestar a devida colaboracdo aos 6rgaos de policia criminal (OPC), em
processos de inquérito relacionados com a atividade dos Centros de Inspecao
Técnica de Veiculos, participando em uma busca a CITV, remetendo uma
quantidade significativa de elementos de prova solicitados via correio
eletrdénico, e realizando mais a¢des especificas em alguns deles, a pedido dos
OPC.

° Resultante da colaboracdo com os érgdos de policia criminal, decorreu em
junho de 2022 o culminar de uma colaboracdo que remonta a 2017, a
operacao “Hydra”, que no decurso do cumprimento de varios mandados de
busca e apreensdao, resultou na inibicdo de exercicio de fungdes de inspegéo
de varios inspetores de centros de inspecgéo técnica de veiculos

o Trabalhar em conjunto com Direg&o de Servigos de Regulamentacdo Técnica
de Qualidade e Seguranca / Departamento de Inspec¢éo de Veiculos no intuito
de operacionalizar e regulamentar a execugdo das inspecgfes técnicas
minuciosas de estrada, que culminou na publicagdo das Deliberagbes do
Conselho Diretivo do IMT n.° 1110/2022, e 1126/2022 ambas de 16 de
setembro, estando somente em falta a alteragdo a Deliberacéo n.° 714/2019
de 21 de junho.

Transportes

A éarea de transportes foi alvo de um aumento consideravel de agfes de fiscalizagdo no ano
de 2022, tendo sido possivel durante alguns meses alocar equipas, de forma exclusiva, a

fiscalizag&o de transportes.

No ano transato foi também a DSF incumbida de fiscalizar o cumprimento da Resolucao do
Conselho de Ministros n.° 29-E/2022, que criou um apoio extraordinario e excecional ao setor

dos transportes de mercadorias por conta de outrem.

Foram realizadas 219 acfes de fiscalizacdo no ambito da area de transportes repartidas da

seguinte forma:
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QUADRO 30

Acdes de fiscalizagdo no ambito da area de transportes

Empresas de Transportes* 165
ECR (Controlo de estrada) 8
Alcdes Conjuntas (congénere Espanhola) 2
Denuncias/Queixas/Reclamacgdes 44
Total de Acbes 219

* Agbes a empresas de transportes de: mercadorias, de pesados de passageiros, taxi, tvde, tcc, rent-a-car, rent-a-

cargo e transitarios

A fiscalizacdo a empresas e atividade de transportes era residual tendo-se iniciado nos em
2021, de forma consistente, a fiscalizacao a esta area.

Foi necessario, a semelhanca do que foi feito nas areas de condutores e veiculos realizar todo
um trabalho prévio de estudo, normalizacdo de relatérios e procedimentos a adotar neste tipo

de acdes.

E uma tarefa que se encontra, ainda, em fase de implementac&o, no que se refere a acdes
concretas no terreno e apesar do aumento muito significativo estamos muito aquém do exigido
pelo que se pretende reforgar a sua implementagéo, quer com a afetacéo exclusiva de equipas
para esta area quer com a criagdo de instrumentos de apoio que facilitem o trabalho dos

técnicos e agilizem a sua atuacéo.

O gréfico infra € demonstrativo dessa evolugéo:
GRAFICO 15

Empresas fiscalizadas

N ]

2020 2021 2022

B Empresas fiscalizadas

AcOes realizadas a empresas de transportes, em 2020, 2021 e 2022.
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Outras atividades no ambito dos Transportes

e Finalizacdo e concretizacdo do processo de entrada no Euro Contréle Route (ECR),
como membros efetivos que se prevé para o ano de 2023, bem como preparacéao para
a adeséo de Portugal ao ECR-EGTC como membros fundadores, o novo organismo
que ird suceder ao ECR,;

e [Foram, ainda, realizadas a¢fes de estrada no ambito do calendéario anual do Euro
Contréle Route (ECR), com foco nos seguintes temas: manipulagéo de sistemas de
reducdo catalitica, AdBlue, inspecbes técnicas de veiculos, transporte pesado de
passageiros, ADR, Regulamentacao Social Comunitaria e manipulacéo de tacografos,
num total de oito acdes;

e Continuacdo do processo de uniformizacdo de procedimentos de fiscalizagédo e
elaboracéo de listas de verificagdo dos requisitos e das atividades das empresas na
area de transportes.

e Foram realizadas duas inspecdes concertadas de estrada entre o IMT, e a
Subdireccién Generale de Inspéccion de Transporte Terrestre e a Guardia Civil
Espanhola, ao abrigo da reunido bilateral realizada em Lisboa em 2017 e retomada
na reunido de janeiro de 2020, as referidas a¢des decorreram em dias consecutivos,
nos dias 29 e 30 de setembro, respetivamente em Tui e em Valenca. No computo
dessas acbes foram controlados 69 veiculos, levantados 12 autos de noticia de
contraordenacdo. E importante realcar que existiram dificuldades em articular com a
congénere espanhola, a realizacdo de mais acdes por dificuldades de agenda,
acrescido do facto de esta direcdo de servi¢cos ndo dispor de viaturas para a realizagédo
das acoes.

e Formacéo facultada aos técnicos da DSF para utilizacdo da aplicacao para descarga
e leitura dos registos tacograficos dos motoristas de viaturas fiscalizadas pelo IMT
(TachoPlus);

e Participacdo em reunides do Steering Committee, no &mbito da Adeséo de Portugal
ao Euro Controle Route, bem como nas reunifes dos subgrupos em que esta dividido
0 ECR;

e Participacdo em duas formac¢des no ambito do ECR que decorreram no més de
outubro, designadamente no “TECHA” - Workshop on Technical Roadside Inspections
and Cargo Securing que decorreu entre os dias 10 e 12, em Radom, na Polénia e na
“Tachograph Fraud Master Class” que decorreu em Osnabriick, na Alemanha, entre
osdias17e?2

1;
Pagina 118|173



INSTITUTO DA,
| | | I MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, I.F.

Denuncia/Reclamacdes na area de Transportes

A grande maioria das denuncias/reclamagfes que dao entrada na DSF séo relativas a area
de transportes, razdo pela qual se entendeu serem incluidas nesta area. Todas as
reclamagfes sdo analisadas e tratadas e, quando se justifica, encaminhadas para as

entidades competentes.

GRAFICO 16

Denudncias/Reclamacoes

= Téxis «TVDE =TCC = OQutras

grafico comparativo das denlncias analisadas pela DSF em 2022.

De notar que as denudncias e reclamaces relativas ao transporte de Taxi tém um peso
superior a 50% do total das reclamacfes. Segue-se o Transporte de Passageiros em Veiculo
Descaracterizado através de Plataforma Eletronica (TVDE) com 11%. As outras denuncias e
reclamacgdes tém um peso de 14% e distribuem-se pelas areas de Transporte Coletivo de

Rent-a-car, Transporte Pesado de Passageiros e Mercadorias e Conselheiros de Seguranca.

Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 29-E/2022, que criou um Apoio extraordinario
e excecional ao setor dos transportes de mercadorias por conta de outrem

No ambito do Apoio extraordinario e excecional ao setor dos transportes de mercadorias por
conta de outrem, com vista a mitigacdo dos efeitos da escalada de precos do combustivel e
0 AdBlue foi esta direcdo de servigos incumbida de fiscalizar de verificar o cumprimento da

Resolucéo do Conselho de Ministros n.° 29-E/2022, de 18 de marco.
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Esta acdo de fiscalizacdo envolveu uma prévia selecdo e notificagdo das empresas de
transporte de forma a cumprir 0os objetivos estabelecidos e os critérios aprovados pelo
Conselho Diretivo. Da amostra selecionada de 140 empresas, foram fiscalizadas, até 31 de

dezembro, 91 empresas.

GRAFICO 17

Fiscalizacdo RCM n.° 29-E/2022

Total de empresas a fiscalizar Empresas fiscalizadas em 2022

m Série 1

n.° de acdes a realizar vs n.° de a¢bes efetuadas até 31 de dezembro.

Informacgbes/Pareceres

Para além das acima descritas, existem outras atividades exercidas quer pelos técnicos
superiores quer pela secretaria da DSF, que se relaciona com a atividade diaria de uma

direcdo de servigos. Assim, temos ainda:

> Elaborados 120 pareceres/informacdes, de andlise juridica de questdes
maioritariamente na area dos transportes, com especial incidéncia de taxis e TVDE e
contraordenacgdes e, respondidas a 72 questfes via correio eletrénico nas mesmas
areas, elaborados 64 oficios e 20 notas internas, relacionados (as) com as questfes
em causa,;

» Estudo, atualizacdo e insercdo de novos diplomas no SISCO, sistema de
contraordenacdes, entre outras tarefas como ativacao e desativacdo de diplomas;

» Respostas a questbes colocadas pelos tribunais relacionadas com matéria

contraordenacional — cadastro contraordenacional.

Participac6es ao Ministério Publico
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Em resultado das denuncias apresentadas ao IMT/DSF e das acdes de inspecao realizadas,
resultaram 30 participacdes crime ao Ministério Publico (MP), em diversas areas de atuacao,
nomeadamente 15 de entidades formadoras, 7 de escolas de conducdo, 1 (entidade
formadora/escola de conducao), 1 a centros de exames, 2 a centros de inspecdes técnicas
de veiculos, 3 a motoristas de taxi, e 1 devido a esquema de venda de cartas de conducéo

divulgado em sitio eletrénico.

Quanto as escolas de conducéo e entidades formadoras as irregularidades comunicadas ao
MP séo, sobretudo, por:

» AcOes ndo realizadas de acordo com as comunicacoes efetuadas ao IMT;

» Constatacao de inexisténcia de agdo, auséncia de formador e/ou de formandos,
comunicacgdo de cancelamento da acdo apenas apoés a realizagao de inspecao

pelos técnicos superiores;

» Folhas de presenga ndo assinadas pelos formandos ou pelo formador, outras ja
assinadas pelo formador e por formandos ndo obstante a verificagdo da n&o

realizacdo da formacao;

» Violacdo de clausula de Acordo de Parceria com o IMT, por eventual cedéncia

de acesso a terceira entidade, a plataforma;

» Eventual conivéncia entre médicos e entidade para a renovagdo da carta de

conducdo;

» Registos falseados por ndo correspondéncia do formando presente e do que se

encontrava registado na formacéo;

» Formacgdes com falta de assiduidade minima dos formandos, tendo estes no

entanto adquirido o respetivo certificado;
» Eventual falsificacao dos registos informaticos;

» Instrutor/formador a dar formacgéo a dois formandos, no mesmo dia e hora, em

locais diferentes;
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» Discrepancia indiciando adulteracdo de quilometragem nas aulas praticas de

conducao;
» Suspeita de corrupcgdo na atividade inspetiva de veiculos.

Importa referir que a DSF no ambito das solicitacdes dos 6rgaos de policia criminal mantem
uma estreita colaboracdo com essas entidades, colaborando e participando com as mesmas
sempre que solicitado.

Outros Estudos e Atividades

Para além dos pontos acima descritos, entendeu-se dar relevo as atividades seguidamente
mencionadas, as quais foi dedicado tempo consideravel e que exigem conhecimento
aprofundado e pesquisa sobre a matéria, a nivel técnico e juridico. Algumas delas ndo sendo
propriamente matéria da DSF, esta Direcdo de Servicos presta, no entanto, apoio a outras

unidades orgénicas, sempre que solicitado.

e TCC: Grupo de Trabalho da Revisdo da Lei do TCC: participacdo em reunifes
técnicas com unidades organicas do IMT. Andlise das 6.2 e 7.2 versBes do projeto de
Lei.

e Projeto SAC-Conducao autonoma: analise do projeto de Lei.
e Taxis: Analise e sugestdes no projeto de diploma de alteracdo do seu regime juridico.

e TVDE: andlise da legislacdo com levantamento dos constrangimentos, com vista a

revisdo do respetivo diploma.

e Transporte Rodoviario: andlise da proposta de diploma de execucao da Diretiva (UE)
2020/1057 de 15 de julho de 2020, que vem estabelecer regras especificas no que
se refere a Diretiva 96/71/CE e a Diretiva 2014/67/UE para o destacamento de

condutores do setor.

e Regime Juridico das Contraordenacdes Econdmicas: influéncia na tramitacdo

contraordenacional e aplicacbes de sistema de gestdo contraordenacional do IMT.
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Legislacdo da declaracdo do estado de emergéncia e calamidade decorrente da
SARS-COV-2: sua aplicacao as contraordenacdes do IMT, designadamente prazos

de suspenséo da prescricao.

Regime Juridico Procedimental das Contraordenacdes: analise e proposta de criacao
de Grupo de Trabalho no IMT.

Elaboracdo de FAQS sobre contraordenacgdes, para publicacéo no sitio do IMT.

Implementacdo do Edoclink no IMT: no decurso de 2022, teve inicio na DSF a
utilizacdo do novo sistema pela equipa de Lisboa. A coordenadora do Secretariado
faz parte do Grupo de Trabalho no que se refere a implementacdo do novo sistema
de gestdo documental — Edoclink, pelo que durante o primeiro semestre foram
criados grupos, na DSF, a quem foi dada formacao para familiarizagéo do sistema.
No entanto, ndo houve oportunidade de efetuar reciclagem quando da verséo

revista e com adaptacdes efetuadas pelo Grupo de Trabalho.
Atividades conjuntas das areas de Veiculos e de Transportes

. Participacdo no Grupo de trabalho do ECR - TWG, no ambito dos Tacégrafos
e Regulamentacdo Social Comunitaria

. Participacdo em varias reunides da CORTE — Confederation of Organisations
in Road Transport Enforcement, e colaboracdo com a DSRJE no dmbito das
matérias em que se considera relevante a participagdo da DSF na DG Moove
— Enforcement.

. Participacdo em reunides da CITA/CORTE - International Motor Vehicle
Inspection Committee/ Confederation of Organizations in Road Transport

Enforcement — working group on Roadworthiness.

6.7. Direcao de Servicos de Sistemas de Informagéo

Compete a esta Direcdo de Servicos:

a)

Planear e desenvolver a estratégia de sistemas e tecnologias de informacdo e

comunicacao;
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b)

d)

e)

f)

9)

h)

)

K)

Assegurar o funcionamento, gestdo e atualizacdo da infraestrutura informatica de
suporte aos sistemas de informacdo e comunicacdo, nomeadamente em termos de
equipamentos (hardware) e respetivos suportes légicos (software) de base, até que
estas funcbes sejam centralizadas;

Promover a articulagdo segura dos sistemas de informacdo do IMT, I. P., com outros
sistemas de informacéo e redes relevantes, nacionais e internacionais;

Assegurar as especificidades de acesso aos sistemas de informacédo do IMT, I. P,
garantindo a seguranca dos dados;

Executar ou promover a execucdo de projetos de desenvolvimento de sistemas e
aplicacdes do IMT, I. P., bem como as a¢fes de formacao necessérias a sua exploracao;
Garantir a disponibilidade, seguranca, coeréncia e qualidade dos dados necessarios aos
sistemas de informacéo;

Assegurar a execucao e coordenacao técnica das tarefas de operacdo, manutencao e
administracdo das redes, bases de dados do IMT, I. P., até que estas fun¢gbes sejam
centralizadas;

Assegurar a execucao e coordenagao técnica das tarefas de operagdo, manutencéo e
administracdo das aplicagfes especificas do IMT, I. P.;

Assegurar a funcionalidade e operacionalidade dos meios técnicos necessarios a
disponibilizacdo, interna e externa, de servicos em linha (online) com recurso a
tecnologias de ambiente Internet, incluindo designadamente a operacionalizacdo da
pagina eletrénica do IMT, I. P.;

Apoiar as unidades do IMT, I.P na definicdo de requisitos tecnoldgicos e aplicacionais,
na elaboracgéo de cadernos de encargos ou termos de referéncia e na gestéo de servicos
contratualizados com entidades externas, no ambito das tecnologias de informacéo e
comunicacao;

Conceber e processar a documentacdo apresentada por meios eletrénicos pelos
utilizadores, bem como a informacéo transferida por meios eletrénicos por outros
servicos do IMT, I. P., preparando a emissdo dos documentos requeridos;

Conceber e desenvolver formas e metodologias apropriadas ao atendimento publico
centralizado e nas unidades desconcentradas;

Prestar um servi¢o de atendimento centralizado dos utilizadores, por via telefénica ou
pela Internet, apoiando-os diretamente nas suas solicitagbes ou encaminhando-os para

0s servigos competentes.

Atividades realizadas:
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Atividades realizadas:

>

>

A\

Foram realizados e concluidos projetos de aquisicdo e instalacdo de equipamento
informatico (renovacéo do pargue informatico) e de licenciamento de software;
Foi realizado e concluido o projeto de implementacéo a nivel nacional da migracao do
operador para uma solucao “inhouse” do IMT, de telefonia VOIP, IVR e Contact Center;
Implementacéo da solugéo de Ms. Office 365 e respetivas funcionalidades de Correio
Eletronico, Ms teams, onedrive e Sharepoint;
Foram realizadas diversas atividades no ambito de implementacdo e mitigagéo pontos
de falha de ciberseguranca e seguranca da informacao entre as quais:
o Agquisicdo de uma WAF (Web Application Firewall)
o Formacéao e sensibilizacdo dos colaboradores do IMT
o Implementacdo de regras de seguranca a nivel da Active Directory,
nomeadamente ao nivel das palavras-passe, seguranc¢a dos controladores de
dominio, reorganizacdo das pastas partilhadas e respetivas permissfes de
acesso, politicas de grupo, entre outros.
o Criagdo da CCSI (Comisséo de Coordenagédo da Seguranca de Informacéo)
com representantes de diversos departamentos.
o Criacdo da equipa de gestédo de acessos.
o Realizagdo de testes de seguranca e auditorias.
o Upgrade de servidores para versfes mais recentes, com suporte e mais
seguras.
o Upgrade dos computadores do IMT para Windows 10, extinguindo versdes
legacy (Windows 7 e XP).
Aquisicdo e substituicdo de novas dispensadoras de senhas para o atendimento;
Implementacao do software de monitorizacao e inventario de ativos LanSweeper;
Upgrade e expansdo da solugdo de virtualizacdo de servidores baseada em
hiperconvergéncia;
Foi consideravelmente aumentado através de novo concurso de comunicacdes, 0
debito dos circuitos de comunicag¢des do IMT
Implementacéo de sistema de gestdo documental (Edoclink) nos servigcos regionais do
IMT,;

Implementac&o de sistema de canal denuncia;

No ambito dos desenvolvimentos aplicacionais, a DSSI atuou nos seguintes projetos:
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e Desenvolvimento interno de novo sistema de Apoio extraordinario e excecional ao

setor dos transportes de mercadorias por conta de outrem;
e Desenvolvimento interno do sistema aplicacional de abate automatico de veiculos

em fim de vida.

Direcdo de Servigcos de Administracdo de Recursos

Nos termos da Portaria n.° 209/2015, de 16 de julho, compete a Direcdo de Servigos de

Administracéo de Recursos (DSAR):

a)

b)

d)

e)

f)

9)
h)

)

K)

Elaborar, sob orientagdo do conselho diretivo, os instrumentos de gestéo previstos na
lei, designadamente 0 QUAR, o Plano e o Relatério de Atividades, bem como os demais
que lhe sejam solicitados;

Elaborar o orgamento do IMT, I. P., sob orientacdo do conselho diretivo e em articulacéo
com as restantes unidades organicas do IMT, I. P.;

Assegurar a gestéo or¢camental e patrimonial dos recursos financeiros de acordo com o
normativo legal aplicavel,

Elaborar a conta anual de geréncia e demais elementos da prestacdo de contas anual,
bem como acompanhar o processo de certificacdo legal de contas;

Desenvolver procedimentos de contratacdo publica tendentes a aquisicdo de bens e
servigos, nos termos da legislacao em vigor;

Assegurar a gestao, manutencao e conservacgao dos bens sob responsabilidade do IMT,
I. P., mantendo atualizado o respetivo inventario e cadastro;

Assegurar a gestédo do expediente postal e de comunicacgdes eletrénicas;

Assegurar o cumprimento dos procedimentos administrativos relativos as reclamacgfes
sobre o funcionamento dos servi¢os, promovendo o seu registo e encaminhamento, nos
termos da legislacédo em vigor;

Assegurar a gestdo administrativa dos recursos humanos, garantindo o cumprimento
das respetivas obrigacdes legais;

Promover o desenvolvimento dos processos de recrutamento e selecdo de recursos
humanos, incluindo o apoio técnico aos juris dos concursos;

Promover, em articulagdo com o conselho diretivo, a implementacéo e aplicagcdo do
Sistema Integrado de Avaliacdo do Desempenho da Administra¢éo Publica (SIADAP 2
e 3);
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)] Promover o levantamento, andlise e diagnostico das necessidades de formacao dos
trabalhadores do IMT, I. P., e elaborar o respetivo plano anual de formacao;

m) Elaborar os reportes periddicos de informacdo financeira, patrimonial e de recursos
humanos, nos termos do normativo aplicavel;

n)  Assegurar o cumprimento das obrigacdes fiscais e parafiscais aplicaveis a atividade do
IMT, I. P.;

0) Elaborar relatérios, pareceres e estudos técnicos, sempre que tal lhe seja solicitado, e
recolher elementos estatisticos e indicadores de gestao.

A DSAR é a unidade organica responséavel pela gestéo financeira, patrimonial e dos recursos
humanos do IMT, sendo uma unidade de suporte ao desempenho da misséao do Instituto.

A obtengdo de resultados acima da média estd dependente do correto alinhamento das
estratégias envolvendo as pessoas, as financas e 0s recursos patrimoniais disponiveis.

O ano de 2022 pautou-se por constantes desafios, uma vez que teve de consolidar o seu
posicionamento fruto da conjuntura com vista a prestar um servigo de qualidade e exceléncia
ao cidadao.

A DSAR como area de suporte teve como grande desafio o alinhar de estratégias e objetivos
que permitissem 0 ajustamento das areas de negécio, sempre de forma célere e nado
comprometendo a atividade, independentemente dos acontecimentos e orientacdes quase

diarias.

6.9. Direcao de Servi¢cos de Repositorio Institucional

Compete a Direcéo de Servicos de Repositorio Institucional: DSRI:

a) Recolher e gerir as diferentes categorias de conhecimento sobre mobilidade e
transportes, de origem nacional e internacional, incluindo a de origem comunitéria,;

b)  Dinamizar a conservacéo e a facil utilizacao do conhecimento produzido nos organismos
que antecederam o IMT, | P, ou noutras instituicbes cujas atribuicdes as conduziu a

produzirem e/ou a obterem conhecimento em dominios afins aos destes organismos;

c) Gerir 0o centro de documentacdo e biblioteca, promovendo a sua modernizag&o

tecnoldgica;
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d) Assegurar a conservacao e a gestdo dos arquivos existentes, em articulacdo com as

direcBes regionais de mobilidade e transportes;

e) Gerir a difusdo seletiva de informacdo contemporanea, em tempo oportuno, sobre
mobilidade e transportes, nas vertentes de atuacédo do IMT, I. P. em func&o dos perfis

de utilizacgéo interna.

Formacéao
“Implementacdo do Manual de Procedimentos de Arquivo”, com vista a boa compreensdo

e divulgacéo dos procedimentos béasicos de arquivo corrente/intermédio do IMT.

Sistema de Gestdo Documental

Assegurar as condicbes de entrada em produgcdo do sistema de gestdo documental

(Edoclink) nos Servigos Centrais;

Assegurar as condi¢fes de entrada em producdo do sistema documental (Edoclink) na
Direcdo Regional de Mobilidade do Centro e Delegagdes Distritais;

Implementacao da assinatura digital no SGD através do SCAP, via Cartdo do Cidad&o ou
Chave Moével Digital no IMT.

Atividades Arguivo Central Evora

Gerir a caixa de correio eletrénico do arquivo central de (01-01-2022 a 31-12-2022);
Emails recebidos — 13200

Processos digitalizados -15000

Processos informatizados — 7200

Acondicionamento da documentacédo, processos de condutores de Coimbra e reboques
de Lisboa;

Tratamento documental do arquivo corrente/intermédio da Direcao Regional Mobilidade
e Transportes do Alentejo;

Armazenamento no deposito 1 da documentacao proveniente da Delegacao Distrital de
Braga;

Elaborar procedimentos de eliminacdo de documentos nos arquivos do IMT;

Controlar o grau de execucdo e a qualidade dos procedimentos definidos para a
identificacdo da eliminacdo da documentacao;

Melhorar a gestdo de espacos e organiza¢ao dos processos;
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Deslocacao de processos de veiculos com matriculas com letras a esquerda.

6.10. Gabinete Juridico e de Contencioso

Nos termos do art.° 12.° da Portaria n.° 209/2015, de 16.07, compete ao Gabinete Juridico e
de Contencioso (GJC):

Colaborar na preparacéo de projetos de diplomas legais e regulamentos, contratos ou
gquaisquer outros atos juridicos, necessarios ao enquadramento legal dos setores e
atividades relacionadas com as atribuicbes do IMT, I. P., sem prejuizo das
competéncias das demais direcdes de servicos;

Assegurar a permanente atualizacdo dos normativos legais e, em colaboragdo com os
servicos competentes, proceder a preparacao dos trabalhos de transposicao de
normativos da Unido Europeia;

Prestar apoio juridico especializado ao conselho diretivo e as demais unidades
organicas do IMT, I. P., elaborando informacbGes e pareceres, sem prejuizo da
competéncia do Gabinete de Assessoria Técnica;

Gerir o contencioso do IMT, I. P., assegurando o exercicio do mandato forense;
Apoiar o conselho diretivo em matéria do estatuto disciplinar dos trabalhadores e

promover a instrugdo dos processos de que seja incumbido.

O GJC assegurou a resposta a todas solicitacbes internas e externas, bem como a

participacdo em diversos Grupos de Trabalho sob a égide da Secretaria de Estado das

Infraestruturas com vista a reviséo do regime juridico aplicavel ao setor dos transportes.

6.11. Gabinete de Auditoria Interna

Compete ao Gabinete de Auditoria Interna:

a) Elaborar o plano anual de auditorias e assegurar a sua execu¢do, bem como promover

outras acdes de auditoria que se revelem necessarias;

b) Proceder as inspecdes, sindicancias, inquéritos ou processos de meras averiguacdes que

forem determinados pelo conselho diretivo, propondo medidas destinadas a corrigir

procedimentos incorretos, ineficazes ou ilegais;
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c) Elaborar parecer sobre medidas tendentes a melhorar a eficacia, a eficiéncia e a qualidade

dos servicos prestados pelo IMT, | P;

d) Elaborar e implementar o sistema de controlo interno (SCI), em articulacdo com as
restantes unidades organicas do IMT, | P, bem como efetuar acbes de verificacdo do

cumprimento das respetivas normas e procedimentos;

e) Elaborar relatorios das atividades desenvolvidas, bem como relatérios de acompanhamento
de execucgdo das medidas corretivas propostas no ambito da atividade do GAl;

f) Elaborar planos e relatérios de execucao no ambito da gestdo de riscos de corrupgao e
infracBes conexas, assegurando a respetiva monitorizacéo, e apoiar o conselho diretivo nas

respostas as solicitacfes do Conselho de Prevencao da Corrupcéo;

g) Acompanhar e dar apoio nas auditorias externas efetuadas aos servigos.
No ambito da sua atividade durante o ano de 2022 o GAIl desenvolveu:

- 10 acdes de auditoria;

- 4 agbes de melhoria de desempenho no &mbito do Programa Melhor IMT;
- 2 processos de averiguacoes;

- 10 processos de inquérito;

- 15 andlises de processos

- 79 analises de denuncias recebidas.

No decurso de 2022 procedeu-se a elaboracao, atualizacéo e revisdo dos instrumentos de

gestao estabelecidos no Regime geral da prevencéo da corrupcéo (RGPC) a saber:
- Plano de prevencéo de riscos de corrupgédo e infracdes conexas;
- Cddigo de conduta

- Canal de denuncia.
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Adicionalmente o GAl realizou sessées de formacéo sobre o Cédigo de Etica e Conduta do

IMT, sobre o Plano de Prevencédo de Riscos de Corrupc¢éao e de Infracdes Conexas, e sobre o
Pacote legislativo DL n.° 109E/2021 e Lei n°93/2021.

Durante o0 ano de 2022 o GAI continuou a fazer o acompanhamento de uma auditoria externa,

elaborando mensalmente relatérios de monitorizagdo da mesma.

6.12. Gabinete de Assessoria Técnica

As atuais competéncias do GAT sdo as que transitaram para o IMT por for¢ca do Decreto-Lei
n.° 79/2016, de 23 de Novembro, e dizem respeito a coordenacao das rela¢des bilaterais,
europeias e internacionais nas areas das infraestruturas, dos transportes e das
comunicag0es, e, ainda, nas areas da habitacao, reabilitagcdo urbana, imobiliario, construcéo,
engenharia civil e contratacao publica, e, também, apoiar a participacdo dos membros do
Governo nos Conselhos de Ministros da Unido Europeia (UE), designadamente, na formagéo
Transportes e na formacdo Telecomunicagbes, assim como em outras formagfes do
Conselho da UE que incluam matérias da competéncia do Ministério de Tutela (MIH —
Ministério das Infraestruturas e da Habitag&o).

Ao GAT cabe, ainda, coordenar e apoiar a representacdo e participacdo das entidades do
Ministério nos Comités e Grupos de Trabalho junto das instituicbes europeias e de
organizacdes multilaterais, assim como assegurar a divulgacédo e difusdo da informagéo
referente a temas relacionados com as Politicas Europeias dos Transportes e das
Telecomunicagbes e acompanhar as atividades no dominio da Rede Transeuropeia de
Transportes, assim como das Infraestruturas Digitais, coordenando as dos respetivos
mecanismos centralizados de assisténcia financeira. E, ainda, acompanhar, no quadro dos
assuntos europeus, 0s processos de transposicdo das diretivas e de execucdo dos
regulamentos, bem como os processos de pré-contencioso e de contencioso da UE, os
projetos-piloto (UE Pilot) e os casos SOLVIT.

Adicionalmente, o0 GAT acompanha e coordena, também, os assuntos europeus e 0
relacionamento internacional bilateral e multilateral no quadro das competéncias do IMT.

No contexto dessas competéncias, 0 GAT desenvolveu, em 2022, nomeadamente, as

seguintes atividades:
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> Coordenacdo dos Assuntos Europeus nas matérias sob Tutela do MIH em

articulacdo com as Entidades gque atuam na esfera de competéncias do Ministério,

assim como com o Ministério dos Negocios Estrangeiros (MNE), designadamente:

1. Coordenacédo e dinamizacado da posi¢cdo do MIH, na area das Telecomunicagdes,
da Sociedade da Informacdo e dos Servicos Postais. Neste ambito, o GAT
acompanhou e deu apoio a Tutela e as entidades do Ministério, no quadro das
negociacdes no Conselho (propostas legislativas e néo legislativas), destacando-se,
designadamente, as seguintes:

* Ato dos Dados — Os principais objetivos da proposta de Regulamento relativo ao
Ato dos Dados séo a construcédo de uma economia de dados justa e o fortalecimento
dos regulamentos sobre a privacidade dos dados, fornecendo simultaneamente aos
cidaddos um maior controlo sobre seus dados pessoais. O tema foi agendado no
Conselho de Ministros Telecomunicacbes de 3 de junho de 2022, durante a
Presidéncia francesa, tendo o GAT, em articulacdo com a ANACOM, prestado o
necessario apoio a Tutela.

e Ato da Inteligéncia Artificial — A proposta de Regulamento tem como objetivo
proporcionar aos criadores, implantadores e utilizadores de IA requisitos e
obrigacdes claros em matéria de utilizagbes especificas da IA e, ao mesmo tempo,
reduzir os encargos administrativos e financeiros para as empresas, em especial
para as pequenas e médias empresas (PME). O tema foi agendado durante a
Presidéncia francesa, no Conselho de Ministros de Telecomunicagfes de 3 de junho
de 2022.

e Regulamento elD Europeia — Regulamento relativo a uma identidade digital
europeia (framework for a European Digital ldentity), que altera o Regulamento
elDAS de 2014, visando ligar os sistemas de identificacdo eletrénica e lancar as
bases necessarias para aceder em seguranca aos servicos e realizar transacfes em
linha e além-fronteiras na UE. Embora este tema nao seja da competéncia direta do
MIH, o GAT prestou a necessaria colaboracdo quando solicitado.

¢ Regulamento ePrivacy — O Regulamento sobre a privacidade eletronica (ePrivacy)
visa atualizar e substituir a atual Diretiva Privacidade e Comunicac¢fes Eletronicas,
gue regia o tratamento de dados pessoais nas comunicacdes eletronicas. No decurso
de 2022, a Presidéncia francesa prosseguiu com os trilogos. O GAT com o apoio da
ANACOM acompanhou as negociac¢des e coordenou a validagéo de posi¢des do MIH
e a sua posterior transmissédo ao MNE.
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AT i

Regulamento Infraestruturas Gigabit — Foi iniciada a negociacdo do Gigabit
Infrastructure Act (GIA) que tem por objetivo contribuir para a implantacéo rentavel e
atempada de redes de capacidade muito elevada, a fim de satisfazer as

necessidades crescentes de conetividade em toda a UE.

Regulamento Ciber-Resiliéncia Europeia (Cyber Resilience Act) — Foi iniciada, em
2022, a negociacdo do Regulamento visa reforcar as regras de ciberseguranca para
garantir que os produtos de hardware e software sdo mais seguros. Pese embora o
lead deste dossié néo recaia diretamente sobre a esfera de atuacdo do MIH, dada a
interligacdo existente com outros atos legislativos, 0 GAT acompanhou o tema e, em
estreita ligagdo com a ANACOM, prestou, quando necessario, apoio a Tutela.

Regulamento Ato dos Servigos Digitais (DAS) — O GAT continuou a acompanhar
a negociacdo do DSA (Digital Services Act), que procurava promover um ambiente
online transparente e seguro, designadamente no campo da protecdo dos individuos.
Concluidas as negociagbes foi publicado o Regulamento (UE) 2022/2065 do
Parlamento Europeu e do Conselho de 19 de outubro de 2022, relativo a um mercado

Unico para os servicos digitais e que altera a Diretiva 2000/31/CE.

Regulamento dos Mercados Digitais — O GAT continuou a acompanhar a
negociacao desta proposta que visou promover mercados digitais justos e abertos e
o tratamento justo de dados pessoais através da regulamentacdo de grandes
plataformas online que atuam como guardides. Concluidas as negociacdes foi
publicado o Regulamento (UE) 2022/1925 do Parlamento Europeu e do Conselho de
14 de setembro de 2022 relativo a disputabilidade e equidade dos mercados no setor
digital e que altera as Diretivas (UE) 2019/1937 e (UE) 2020/1828.

No ambito do acompanhamento de matérias de assuntos europeus nas areas das

Telecomunicacdes, o GAT desenvolveu, ainda, as seguintes atividades:

- Relatério DESI “Digital Economy and Society Index” de 2022 — O GAT apoiou
a Tutela no quadro da preparacdo do Relatério DESI 2022, que resume 0s
indicadores relevantes sobre o desempenho digital da Europa e acompanha a
evolucéo dos Estados Membros da UE na competitividade digital. Neste &mbito, o
GAT coordenou o preenchimento do respetivo questionario com a ANACOM, o
MIH e a Comissdo Europeia (COM), organizou as reunides de coordenacéo e
informacdo com a COM (DG CONNECT) e coordenou a revisdo do draft do

relatério antes da sua publicacéo.
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Declaragao interinstitucional sobre direitos e principios digitais — O GAT
acompanhou e coordenou, no seio do MIH, a negociacédo, que decorreu no Grupo
de Trabalho Telecom, desta Declarac¢do, proposta pela Comissdo ao PE e ao
Conselho em 26 de janeiro de 2022, com vista a orientar a transformacéo digital
na UE. O tema foi colocado na agenda do Conselho de Ministros de

Telecomunicacdes de 8 de dezembro de 2022.

Conferéncia UIT 2022 — Teve lugar, de 26 de setembro a 14 de outubro de 2022,
em Bucareste, a Conferéncia de Plenipotenciarios da Unido Internacional das
Telecomunicacdes (UIT). Este tema foi colocado previamente na agenda do
Conselho de Telecomunicacgdes de 3 de junho de 2022 e o GAT apoiou a Tutela
no processo conducente a validacdo da lista de candidatos, tendo-se encarregado

da tramitag&o necesséria entre a ANACOM, o MIH e o MNE.

Conselhos de Comércio e Tecnologia (TTC) — Os Conselhos de Comércio e
Tecnologia (TTC) sdo 6rgaos politicos transatlanticos que funcionam como um
férum diploméatico destinado a coordenar a politica tecnoldgica e comercial entre
varios paises e a UE e sdo compostos por varios grupos de trabalho. As principais
parceiras neste ambito séo as parcerias UE-Japédo, UE-Singapura e UE-Coreia. O
GAT acompanha, também, esta tematica, que fez parte da agenda do Conselho

de Ministros de Telecomunicacdes de 6 de dezembro de 2022.

Seguranca das infraestruturas 5G - A implementacdo da 5G Tool Box nédo
constitui em si um ato legislativo, sendo por isso considerada como um conjunto
de recomendac®es e boas praticas (caixa de ferramentas) com vista a mitigar os

riscos de seguranca no ambito da implantacdo nacional do 5G.

2. Coordenacdo e dinamizacdo da posicdo do MIH na &area dos Transportes

Terrestres, Rodoviérios e Ferroviarios. Neste a&mbito, 0 GAT acompanhou e deu

apoio a Tutela e as entidades do Ministério, no quadro das negocia¢des no Conselho

(propostas legislativas e néo legislativas), destacando-se, designadamente:

Proposta de Regulamento relativa ao reforgco das normas de desempenho em

matéria de emissfes de CO;, dos automoveis novos de passageiros e dos

veiculos comerciais ligeiros novos — esta proposta visa fixar normas mais

rigorosas para as emissdes de CO,, tendo em vista a reducdo das emissdes do

transporte rodoviario, responsavel pela maior parte das emissdes provenientes dos
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transportes, e a criacdo de condicbes que permitam a inddstria automovel acelerar a

transicdo para uma mobilidade sem emissoes.

¢ Acompanhamento e divulgacdo da Comunicacdo da Comissdo Europeia relativa ao
«Action Plan to boost passenger rail», com recolha de contributos junto dos
organismos competentes para apoio a participagdo da REPER nas reunides do
Conselho.

e Proposta de Decisdo do Conselho sobre a conclusdo, em nome da UE, do Acordo
entre a Unido Europeia e a Republica da Moldavia sobre o transporte rodoviario de

mercadorias.

e Proposta de Decisdo do Conselho sobre a conclusdo, em nome da UE, do Acordo
entre a Unido Europeia e a Ucrania sobre o transporte rodoviario de mercadorias.

e Proposta de Decisdo do Conselho relativa & posi¢cdo a tomar, em nome da UE, no
ambito do Comité Especializado dos Transportes Rodoviarios, no que diz respeito
as especificagcdes técnicas e processuais da utilizagdo do Sistema de
Informacgdo do Mercado Interno («IMI») pelo Reino Unido e a contribuigdo para os
seus custos.

¢ No ambito do acompanhamento de matérias de assuntos europeus nas areas dos

transportes terrestres, o0 GAT desenvolveu, ainda, as seguintes atividades:

- Divulgacao, com apelo a participagdo no inquérito-questionario relativo ao estudo

de apoio a avaliacdo de impacto da Comissdo Europeia para a revisdo da

Diretiva relativa aos maguinistas.

- Divulgacao da consulta da COM sobre a Iniciativa ‘Put in place measures to better
manage and coordinate international rail traffic, including if necessary through
revised rules for capacity allocation and infrastructure charging in rail’ incluida na
estratégia de mobilidade inteligente e sustentdvel da COM, as competentes

entidades setoriais, com apelo a sua participacdo na mesma.

- Divulgacdo do Workshop Air-Rail, realizado no dia 24 de Marco, no quadro da
Plataforma do Transporte Ferroviario de Passageiros, com apelo a participacéo
da ANAC.

3. Coordenagdo e dinamizacdo da posicdo do MIH na &rea da Aviagdo. O GAT
acompanhou e deu apoio a Tutela e as entidades do Ministério, no quadro das
negociacdes no Conselho (propostas legislativas e n&o legislativas), destacando-se,

designadamente:
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e Regulamentos do Céu Unico Europeu — A iniciativa Céu Unico Europeu (SES), que
contém a Proposta de Regulamento sobre a Implementacéo do Céu Unico Europeu
e a Proposta de Regulamento que altera o Regulamento (UE) 2018/1139, no que se
refere a capacidade da Agéncia da Unido Europeia para a Seguranca da Aviacao de
atuar como Orgdo de Avaliagdo do Desempenho do Céu Unico Europeu, visa
melhorar a eficiéncia geral da forma como o espacgo aéreo europeu é organizado e
gerido em termos de seguranca operacional, capacidade, custo-eficiéncia e
ambiente. Tem, como principal objetivo, adequar o contexto regulatério do SES as
novas prioridades europeias, em particular as preocupacgfes ambientais com o Green
Deal. Durante 2022 decorreram os trilogos e as negociacdes técnicas.

e Regulamento relativo a derrogacdo temporaria aos requisitos aplicaveis a
atribuic&o de faixas horérias (Slots) — Regulamento negociado e adotado em 2022,
gue visa garantir um processo eficiente para a derrogagdo dos slots durante a
pandemia COVID-19 e o seu rescaldo, tomando em consideragdo outras crises,
presentes e futuras, que tenham um efeito negativo no trafego aéreo, especialmente
a invasao russa da Ucrania, mas também levar em linha de conta um retorno
significativo da procura, embora abaixo do projetado.

e Para além destes diplomas, foi prestado apoio noutras questdes, nomeadamente
decisbes do Conselho sobre posicbes a adotar no ambito da OACIICAO
(International Civil Aviation Organization), procedimentos de siléncio, notificacfes a
Comissdo Europeia, comunicacdes de wet lease, obrigacbes de servico publico,

entre outras.

4. Coordenacéo e dinamizacdo da posicao do MIH na area do Transporte Maritimo e
Portos. O GAT acompanhou e deu apoio a Tutela e as entidades do Ministério, no
quadro das negociacdes no Conselho (propostas legislativas e nao legislativas),
destacando-se, designadamente:

e De realcar que a maior parte da Agenda do Grupo dos Transportes Maritimos foi
ocupada com 0s assuntos de preparagdo das reunides no ambito da Organizagao

Maritima Internacional (IMO), nomeadamente:

- Proposta de decisao do Conselho relativa a posicao a tomar em nome da Unido
Europeia na Central Commission for the Navigation on the Rhine sobre a adocéo

do regulamento revisto relativo ao pessoal de navegac¢édo do Reno (RPN)
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- Preparacgéo da reunido OMI/ISWG-GHG 11 (14-18 margo, Londres) - Proposta de
compromisso da Presidéncia sobre a Redugé&o das Emissdes de GEE dos Navios,
sobre o projeto de Diretrizes atualizadas sobre a Intensidade das Emissfes de

GEE e a Intensidade do Ciclo de Vida dos Combustiveis.

- Projeto de submissdo dos Estados Membros e da Comissdo a 9.2 Sessédo do
Subcomité de Prevencdo e Resposta a Poluicdo da Organizacdo Maritima
Internacional informando sobre mudancas sugeridas as trés diretrizes associadas
a Convencao Internacional relativa ao Controlo dos Sistemas Antivegetativos
Nocivos nos Navios, Convencédo AFS.

- Projeto apresentado pelos Estados-Membros e pela Comissédo a 79.2 sessao do
Comité de Protecdo do Meio Marinho da Organizagcdo Maritima Internacional
sugerindo um novo resultado na agenda bienal do Subcomité de Prevencéo e
Resposta a Polui¢do para a revisdo do Anexo Il da MARPOL.

- Preparagdo da IMO/MSC 106 (2-11 de novembro, Londres) - Projeto de
apresentacdo pela Comissdo Europeia - Medidas para reforcar a seguranca
maritima - Transferéncia eletronica de informagdo de e para o modulo de

seguran¢a maritima do GISIS.

- Preparagédo da IMO/MSC 106 (2-11 de novembro, Londres) - Apresentagcdo do
projeto pela Comissdo Europeia - Revisdo do Capitulo Il da SOLAS e do LSA
CODE - Informacéo sobre o projeto de investigacdo da UE SafePASS.

No Conselho de Ministros de Transportes de Junho foi adotada uma Orientacdo Geral
sobre a proposta de introducéo de prescri¢cdes de estabilidade melhoradas para
0s navios ro-ro de passageiros (Diretiva que altera a Diretiva 2003/25/CE no que
respeita a inclusédo de prescri¢cdes de estabilidade melhoradas para os navios ro-ro
de passageiros) com vista a melhorar a seguranca maritima. Esta proposta visa
aumentar o nivel de seguranca dos navios em causa. Os navios ro-ro de passageiros
asseguram varias ligacdes maritimas no interior dos Estados-Membros, entre os
Estados-Membros e com paises terceiros. Por conseguinte, sdo de importancia
fundamental para a mobilidade dos passageiros e das mercadorias na Europa.

No Conselho de Ministros dos Transportes de Dezembro foi aprovado um projeto
de conclusbes sobre o desenvolvimento do transporte (NAIADES lll),
considerando-se que 0 transporte nas vias navegaveis interiores podera
desempenhar um papel importante nos esfor¢cos da UE para descarbonizar o sistema
de transportes. De salientar ainda a relevancia das vias navegaveis interiores para o
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transito de mercadorias na Europa e como alternativa as vias de apoio a Ucrania no

ambito dos “corredores solidarios”. O transporte através do Danubio representara

mais de 50% das expedi¢cdes de mercadorias a partir da Ucrania.

5. Coordenacdo e dinamizacdo da posicdo do MIH no ambito das Questdes

Intermodais e Redes. Neste ambito, regista-se 0 acompanhamento e coordenagéo da

negociacao das seguintes propostas:

Revisdo do Regulamento Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T) que se
destina a construir uma Rede Transeuropeia de Transportes fiavel, continua e de alta
qgualidade que garanta a ligacdo sustentavel de toda a Unido sem interrupcoes
fisicas, estrangulamentos ou falta de ligacbes até 2050, tendo como intengéo que a
rede contribua para a consecucédo dos objetivos de mobilidade sustentavel da UE, o
adequado funcionamento do mercado interno e a coesao econdémica, social e
territorial da UE, mediante um desenvolvimento faseado, com metas de execugao
até 2030, 2040 e 2050. Apresentada no final de 2021, a proposta foi revista em 2022
para responder a nova realidade geopolitica que surgiu em consequéncia da invasao
russa da Ucrania, tendo-se atingido uma Orientacdo Geral no final do ano.
Sistemas de Transporte Inteligentes (STI) — a Comissao decidiu rever a Diretiva
sobre os Sistemas de Transporte Inteligentes (STI) com o objetivo de: (1) Incrementar
a interoperabilidade das aplicacdes, sistemas e servicos, garantindo, assim, um
mercado comum de ITS ao nivel da UE; (2) Estabelecer uma coordenacao clara e
eficaz e um processo de concertacdo abrangendo todos os intervenientes na fileira
do ITS; e (3) Garantir a disponibilidade de dados e qualidade dos mesmos e promover
a sua difusdo e utilizacdo do ambito dos servicos ITS. Os STI sdo vitais para
aumentar a seguranga e enfrentar os crescentes problemas de emissdes e
congestionamento da Europa. Eles podem tornar o transporte mais seguro, eficiente
e sustentavel, aplicando varias tecnologias de informacéo e comunicacédo a todos os
modos de transporte de passageiros e mercadorias. O IMT patrticipou ativamente nas
negociacdes que decorreram no Grupo de Trabalho Intermodal, com o envio de
posicdes sobre o texto da proposta. O GAT coordenou a validacdo e o envio das
posi¢Bes do Ministério ao MNE e, quando necessario, estabeleceu contactos com a
REPER.

Divulgacao de uma consulta publica da Comissao Europeia na area dos direitos dos
passageiros, tendo em vista a avaliacdo de impacto e o langcamento de estudo

externo independente sobre os seguintes Regulamentos:
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- Regulamento (UE) N.° 181/2011 respeitante aos direitos dos passageiros no

transporte de autocarro;

- Regulamento (UE) N.° 1177/2010 relativo aos direitos dos passageiros do
transporte maritimo e por vias navegaveis interiores,

Preparacdo das reunibes da Comunidade dos Transportes dos Balcas
Ocidentais.
Apreciacdo do Non-Paper da Comissao “on the closer association of Ukraine, the
Republic of Moldova and Georgia with the Transport Community and on the revision
of the Transport Community Treaty”.
Proposta de Decisdo do Conselho sobre a posicdo a tomar em nome da Unido
Europeia no seio do Regional Steering Committee da Comunidade dos Transportes
no que se refere a aprovacdo do orcamento da Comunidade dos Transportes para
2023.
Preparagéo do Regional Steering Committee e do Conselho de Ministros de 14 e 15
de novembro de 2022, em Bruxelas.
Apresentacdo pela Comissdo Europeia ao Grupo Transportes Intermodal da
Proposta de Regulamento que permitira isentar de notificacdo determinadas
categorias de auxilios de Estado no sector dos transportes (ferrovia, navegagéo
interior e intermodal). Para a elaboracdo da proposta a COM teve em conta: (1) as
novas prioridades da UE para os transportes: Pacto Ecolégico Europeu e Estratégia
de Mobilidade Sustentavel e Inteligente; (2) a avaliagdo da adequabilidade das
Orientacdes relativas aos auxilios estatais no sector ferroviério, elaboradas em 2008,
gue demostrou que as mesmas estavam desatualizadas; e (3) o racional associado
a atualizacdo das ajudas de Estado: Incremento da seguranca/certeza juridica;

Simplificagéo processual e Promogao da competitividade.

6. Coordenacédo e dinamizacdo da posi¢cdo do MIH no Grupo Competitividade e

Crescimento — Contratos Publicos. Neste ambito, o GAT acompanhou a negociacao:

Projeto de Conclusdes do Conselho da Unido Europeia sobre o
desenvolvimento de contratos publicos sustentaveis — destacando-se a
importancia da parceria entre as instituicdes europeias e os Estados-Membros na
prossecucdo de objetivos comuns para um desenvolvimento sustentdvel na
contratacdo publica, e assim apoiar a transi¢gdo para uma economia verde, inovadora,

circular e socialmente responsavel, através do investimento em infraestruturas
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sustentaveis, produtos sustentaveis e/ou de economia circular e o uso de processos

e tecnologias em relacdo aos Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel.

Divulgacdo das “Guidances” da Comissdo Europeia para orientar os Estados-
Membros na utilizacdo da contrata¢do publica no @mbito das sanc¢bes impostas a

Russia e a Bielorrussia,

ImplicagBes da guerra na Ucrania em matéria de contratos publicos.

Discussdo sobre os estrangulamentos identificados na aplicacdo das Diretivas
relativas aos contratos publicos.

O GAT prestou, ainda, apoio e colaboracdo no ambito da Conferéncia sobre
Contratacdo Publica, realizada em Praga de 3 a 5 de outubro.

Apoio e colaboracio na participagcao da Conferéncia subordinada ao tema: “Current
Statet of Electronic Public Procurement in the Czech Republic and the Outlook to

2027¢, realizada em Praga, no dia 24 de novembro.

. Coordenacdo e dinamizacédo da posi¢cao do MIH na area da Harmonizacdo Técnica

- Veiculos a Motor. Neste ambito sao de destacar a negocia¢céo dos seguintes dossiers:

Regulamento da Comissdo que altera o Regulamento (UE) 2017/2400 no que diz
respeito a determinacdo das emissdes de CO; e consumo de combustivel de
camifes médios e pesados e dos autocarros pesados bem como aintroducao
de veiculos elétricos e outras novas tecnologias. As negociagbes foram
concluidas e o Regulamento foi publicado no JOUE [Regulamento (UE) 2022/1379
da Comisséo, de 5 de julho de 2022].

Regulamento da Comisséo que altera o Regulamento (UE) n.° 582/2011 no que diz
respeito & homologacdo de veiculos pesados e veiculos de servigo usando
biodiesel puro. As negociac¢des foram concluidas e o Regulamento foi publicado no
JOUE [Regulamento (UE) 2022/2383 da Comisséo, de 6 de dezembro de 2022].
Proposta de decisdo do Conselho relativa a posicdo a tomar, em nome da Unido
Europeia, no Forum Mundial para a Harmonizacdo das Regulamentacdes
aplicaveis a Veiculos da Comissao Econdmica das Nacfes Unidas para a
Europa (grupo de trabalho 29 ou WP.29), no que diz respeito as propostas de
alteracédo dos Regulamentos da ONU n.*¢ 0, 9, 10, 13, 39, 46, 51, 53, 55, 63, 78, 79,
90, 107, 108, 109, 116, 117, 121, 125, 141, 142, 148 , 149, 152, 154, 160, 161, 162
e 163, a proposta de um novo regulamento da ONU relativo a pneus com pregos
(para neve), a proposta de um novo RTG da ONU sobre a durabilidade das baterias

para veiculos elétricos, a proposta de alteracdes da Resolu¢do Consolidada R.E.5, a
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proposta de autorizacdo para elaborar uma emenda n.° 4 ao RTGdaONUn°3ea

proposta de autorizacdo para desenvolver um novo RTG da ONU sobre as emissfes

de particulas dos travoes.

e Proposta de decisdo do Conselho relativa a posicdo a tomar, em nome da Unido
Europeia, no Forum Mundial para a Harmonizacdo das Regulamentacdes
aplicaveis a Veiculos da Comissao Econdmica das Nac¢bes Unidas para a
Europa (grupo de trabalho 29 ou WP.29), no que diz respeito as propostas de
alteracbes aos Regulamentos da ONU n.°¢ 12, 13, 13-H, 22, 24, 48, 49, 51, 53, 54,
74,79, 85, 86, 90, 100, 106, 109, 117, 127, 129, 131, 135, 136, 137, 141, 145, 148,
149, 150, 157 e 162 sobre a proposta de alteracbes ao Regulamento Técnico Global
da NU (RTG) n.° 2, a proposta de um novo Regulamento da ONU relativo ao relativo
ao aviso de marcha-atras, a proposta de um novo RTG da ONU sobre a durabilidade
dos dispositivos de controlo de poluicdo para veiculos de duas e trés rodas, a
proposta de uma nova resolucdo consolidada sobre a medicdo da contagem de
particulas ultrafinas de escape para motores de veiculos pesados, e sobre a proposta
de autorizacéo para elaborar uma emenda n.° 4 ao RTG da ONU n.° 3.

e Proposta de Decisédo do Conselho sobre a posigdo a assumir em nome da Unido
Europeia no Férum Mundial para a Harmonizagéo dos Regulamentos de Veiculos da
Comissédo Econdémica das Nagdes Unidas para a Europa sobre as propostas de
alteracdo dos regulamentos da ONU n.°s 0, 13, 24, 34, 43, 48, 67, 83, 118, 125,
127, 129, 149, 151, 158, 159, 161, 162 e 163, sobre uma proposta de um novo
regulamento da ONU sobre utilizadores vulneraveis da estrada em proximidade
frontal e lateral, uma proposta de um novo Regulamento da ONU sobre a
Homologacao de Veiculos Automotores no que diz respeito a sua Visao Direta e uma
proposta de emenda ao M.R.1.

e Apresentacdo, pela Comissdo Europeia, e troca de pontos de vista, na reunido do
Grupo de Trabalho Harmonizacdo Técnica de 19 de dezembro, da Proposta de
Regulamento relativo & homologacédo de veiculos a motor e de motores e de
sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no
gue diz respeito as suas emissdes e durabilidade das baterias (Euro 7) e que
revoga os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009.

e Acompanhamento da Proposta de retificacdo da Diretiva (UE) 2015/719 do
Parlamento Europeu e do Conselho de 29 de abril de 2015 que altera a Diretiva

96/53/CE do Conselho, que fixa as dimensfes maximas autorizadas no trafego
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nacional e internacional e os pesos maximos autorizados no trafego internacional

para certos veiculos rodoviarios em circulagdo na Comunidade.

8. Coordenacéo e dinamizac¢éo da posi¢cdo do MIH na area da Harmonizagéo Técnica

— Produtos de Construcdo. Neste ambito, o GAT acompanhou e deu apoio a Tutela e

as entidades do Ministério com competéncias na matéria, coordenando e dinamizando

a posicao do MIH, no quadro das negocia¢des no Conselho e da atividade relacionada,

designadamente:

Proposta de Regulamento que estabelece condi¢cbes harmonizadas para a
comercializacdo de produtos de construcédo, e que altera o Regulamento (UE)
2019/1020 e revoga o Regulamento (UE) 305/2011 («Regulamento CRP») — Os
objetivos gerais desta revisdo séo: (1) alcancar o bom funcionamento do mercado
Gnico dos produtos de construcdo e (2) contribuir para os objetivos da transicdo
ecoldgica e digital, em particular para uma economia moderna, eficiente em recursos
e competitiva. No Conselho, esta proposta foi discutida no Grupo de Trabalho sobre
Harmonizacgédo Técnica.

O GAT deu, ainda, apoio ao Instituto dos Mercados Publicos, do Imobiliario e da
Construgéo (IMPIC) para efeitos de representacdo de PT em diversas reunifes do
Conselho, na auséncia de REPER no Grupo.

O GAT participou na reunido de coordenacao interna interministerial, que teve lugar
no dia 25 de novembro e na reunido com a REPER SE, em representagéo do MIH,
tendo promovido e coordenado a participacdo dos organismos setoriais do MIH na
mesma.

O GAT divulgou e promoveu a participacdo dos organismos setoriais em eventos
relacionados com o Regulamento CRP em negocia¢do, nomeadamente «Workshop
on CPR Database» promovido pela COM, no dia 27 de outubro e na «Conference

Digital Construction», em 9-10 novembro, organizada pela PRES CZ.

9. Coordenacdo e dinamizacdo da posi¢cdo do MIH na &rea da Competitividade e

Crescimento — Mercado Interno. Neste ambito, o GAT acompanhou e deu apoio a

Tutela e as entidades do Ministério com competéncias nas matérias analisadas e

discutidas neste Grupo de Trabalho do Conselho, coordenando e dinamizando a

posicdo do MIH, designadamente no que respeita a:

Proposta de Regulamento que estabelece um quadro para definir os requisitos

de concecéo ecoldgicados produtos sustentaveis («<Regulamento Ecodesign»)
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— Esta proposta atualiza, moderniza e amplia o enquadramento para a concec¢ao
ecologica de produtos sustentaveis, revogando simultaneamente o quadro legal
vigente (Diretiva 2009/125/CE relativa criagdo de um quadro para definir os requisitos
de concecdo ecologica dos produtos relacionados com o consumo de energia).
Destacam-se alguns dos produtos que se pretendem priorizar para o
estabelecimento de requisitos de concegéo ecoldgica: ferro, aco, cimento, aluminio,
pneus, tintas, lubrificantes, produtos quimicos, produtos relacionados com a energia
e produtos TIC. No Conselho, esta proposta foi discutida no COMPET.

O GAT participou nas diversas reunides de coordenagdo interministerial, havidas
sobre a negociagcdo do Regulamento Ecodesign, em representacdo do MIH, tendo
promovido e coordenado a participagdo dos organismos setoriais do MIH nas
mesmas.

Instrumento de Emergéncia para o Mercado Interno (SMEI) — O GAT desenvolveu
as necessarias diligéncias para que as entidades que fazem parte da esfera do MIH
fossem envolvidas nas negociagfes desde a primeira hora e, em outubro de 2022, o
GAT procedeu a uma consulta entre as entidades que se encontram sobre a sua
algcada. O SMEI é um mecanismo de financiamento estabelecido pela UE para apoiar
o funcionamento do Mercado Unico da UE em tempos de crise, designadamente nas
seguintes areas: facilitar a producgéo e distribuicdo de bens e servicos essenciais,
apoiar a mobilidade de bens e pessoas, correcdo das eventuais distor¢des do
mercado em tempos de crise e por fim, garantir a resiliéncia do Mercado Unico. O
SMEI foi criado em resposta a pandemia de COVID-19, que evidenciou a
necessidade de uma resposta rapida e coordenada as crises que afetam o
funcionamento do mercado unico.

O GAT participou, em representacdo do MIH, e promoveu a participacdo dos
organismos do MIH nas reunides de coordenacao interministerial, coordenadas pelo
MNE.

10. Coordenacéo e dinamizacdo da posi¢cédo do MIH no a&mbito do Grupo Ambiente do

Conselho. Neste ambito, 0 GAT acompanhou e deu apoio a Tutela e as entidades do

Ministério com competéncias na matéria, coordenando e dinamizando a posi¢ao do MIH,

no quadro das negociacdes no Conselho:

Proposta de Regulamento relativa as embalagens e residuos de embalagens
(«<Regulamento Embalagens») — Esta proposta revé a Diretiva 94/62/CE, relativa

as embalagens e residuos de embalagens, visando reforcar a prevencgao de residuos
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de embalagens, promover a sua reciclagem, aumentar a utilizacdo de plasticos
reciclados e harmonizar a rotulagem entre Estados-Membros. A proposta de
Regulamento abrange todas as embalagens e todos os residuos de embalagens,
devendo todas as embalagens ser reciclaveis (concebidas para reciclagem até 1 de
janeiro de 2030 e suscetiveis de serem recicladas a escala a partir de 1 de janeiro
de 2035), abrindo portas a politicas ambiciosas em matéria de gestao de residuos e
reducdo da poluicdo causada pelos plasticos, e incluindo medidas destinadas a
reutilizacdo, que implicardo mudancas dos habitos de consumidores. A proposta, que
integra o Plano Economia Circular Il, foi apresentada ao Grupo de Trabalho Ambiente
do Conselho a 5 de dezembro de 2022.

11. Coordenacéo e dinamizacado da posi¢cdo do MIH nos dossiers do Pacote Fit for 55:

ReFUEL Aviacdo — a negociacdo da proposta de Regulamento relativo a garantia
de condi¢cdes de concorréncia equitativas para um transporte aéreo sustentavel
alcangou uma Orientacdo Geral no Conselho Transportes de junho e,
posteriormente, foi dado inicio ao debate em sede de trilogo.

ETS Aviacdo e CORSIA - a proposta de Diretiva que altera a Diretiva 2003/87/CE
no que respeita a contribuicdo da aviagdo para o objetivo de reducdo das emissdes
em toda a economia da UE e que aplica de forma adequada uma medida baseada
no mercado global (ETS Aviacdo) e Regime de Compensacdo e Reducdo das
Emissdes de Carbono da Aviacdo Internacional (CORSIA), visa contribuir para os
objetivos mundiais de neutralidade climatica. A negociacdo decorreu no Grupo de
Trabalho Ambiente e foi liderada pelo MAAC. O GAT acompanhou e prestou apoio
nestas negociacdes, que alcancaram um acordo politico provisorio a 7 de dezembro
entre o Conselho e o Parlamento Europeu.

ReFUEL Maritime — a Proposta de Regulamento relativo a utilizacdo de
combustiveis renovaveis e hipocarbénicos nos transportes maritimos pretende
estimular a adogdo de combustiveis maritimos sustentiveis e tecnologias de
propulsdo maritima com emissdes zero, estabelecendo um teor méximo para o teor
de gases com efeito de estufa presente na energia utilizada pelos navios que fazem
escala em portos europeus. No Conselho Transportes de 2 de junho, foi adotada uma
Orientacao Geral e posteriormente dado inicio ao debate em sede de trilogo.

AFIR — Proposta de Regulamento relativo & criacdo de uma infraestrutura para
combustiveis alternativos e que revoga a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento

Europeu e do Conselho. O GAT continuou a acompanhar e dar apoio aos trabalhos
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de analise e discussdo, que decorreram no Grupo de Trabalho Intermodal do
Conselho A 2 de junho, foi adotada uma Orientacdo Geral, iniciando-se de seguida
os Trilogos, tendo em simultaneo continuado negociagdes ao nivel técnico bem como
ao nivel do COREPER.

Proposta de revisdo da Diretiva desempenho energético dos edificios, que
obteve a Orientagdo Geral a 25 outubro, sendo que os principais objetivos da revisdo
sdo que todos os edificios novos sejam edificios com emissdes nulas até 2030 e que
todos os edificios existentes sejam transformados em edificios com emissfes nulas
até 2050.

ETS BRT - Proposta de Diretiva que estabelece um Sistema de comércio de licencas
de emissbes de Gases (Geral Edificios e Transportes). Durante o ano de 2022, o
GAT continuou a acompanhar e dar apoio no desenvolvimento das negocia¢des no
Grupo de Trabalho Ambiente, da proposta de Diretiva ETS (Geral Edificios e
Transportes), que estabelece um sistema de comeércio de licencas de emisséao de
gases com efeito de estufa na Unido, a fim de promover a reducdo das emissdes de
gases com efeito estufa de forma rentavel e economicamente eficiente nos Edificios
e Transportes. Apos se alcancar uma Orientacdo Geral no Conselho Ambiente de 28
de junho, iniciaram-se os Trilogos, passando o ETS BRT a estar incluido no pacote
Unico ETS (com excecdo do ETS Aviacdo) com outros cluster anteriormente
negociados em separado.

Revisao da Diretiva relativa a criacdo de um Sistema de Comércio de Licencas de
Emisséo (ETS — Transporte maritimo), que visa aplicar o regime do comércio de
emissdes a novos setores onde sdo necessarias reducdes mais acentuadas para
atingir a meta estabelecida para 2030: as emissdes do setor maritimo serdo incluidas
no regime de comércio de licencas da UE. A revisdo do RCLE-UE inclui, pela primeira
vez, as emissdes do transporte maritimo através de um alargamento gradual durante
o periodo de 2023 até 2025.

RED - Proposta de Diretiva de Energias Renovaveis — a proposta tem por objetivo
0 aumento da meta das energias renovaveis de 32% para 40% no transporte, a
reducdo de 13% da intensidade do gas de efeito estufa no aquecimento e
refrigeragdo e o aumento anual obrigatoério de 1,1% a nivel nacional. O GAT
continuou a acompanhar os trabalhos, bem como a dar apoio no respetivo
desenvolvimento, cujo lead pertence ao MAAC, tendo sido possivel alcancar, no
Conselho TTE Energia, a 27 de junho, uma Orientac&o Geral, sendo que, no segundo

semestre do ano, se iniciaram os Trilogos.
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EED - Proposta de Diretiva de Eficiéncia Energética — o GAT deu continuidade

ao acompanhamento e apoio no desenvolvimento das negociacfes da Proposta de
Diretiva, que visa 0 aumento do nivel de ambicao do objetivo de eficiéncia energética
da UE, tornando-o vinculativo e ajudando a impulsionar poupangas ativas de energia
em setores de utilizag&o final, como os edificios, a industria e os transportes. A 27 de
junho, no a&mbito do Conselho Energia, foi possivel alcan¢car uma Orientacao Geral,
tendo-se dado inicio aos Trilogos no segundo semestre do ano.

REPowerUE — Na sequéncia da invasdo da Ucrania por parte da Russia, e
considerando a dependéncia da UE em relacao a Russia em termos de fontes de
energia, foi urgente criar um Pacote de medidas para procurar ultrapassar esta
realidade. Assim, a COM apresentou a iniciativa do REPowerUE, que tem por
objetivo criar uma rede alternativa de fornecimento de Energia a Europa bem como
o reforgo na aposta em Energias Renovaveis, salientando-se a necessidade de maior
investimento nomeadamente na rede de hidrogénio. Esta Proposta veio envolver
outras ja em negociacao, de referir, a RED e a EED, propondo um aumento dos
objetivos a serem alcangados até 2030, bem como a ETS a qual ir4 buscar verbas
de financiamento.

Diretiva Tributacdo da Energia - O GAT deu continuidade ao acompanhamento e
coordenacéao das posicdes do MIH no quadro das negociagfes desta proposta, que
decorre no Grupo do Conselhos Questdes Fiscais, com vista a revisdo da diretiva
gue reestrutura o quadro da UE para a tributacdo dos produtos energéticos e da
eletricidade (DTE). Esta revisdao tem por objetivo harmonizar a tributacdo dos
produtos energéticos e da eletricidade nos Estados Membros da UE, promover a
eficiéncia energética e reduzir as emissfes de gases com efeito de estufa através da
fixacdo de taxas minimas de imposto sobre os produtos energéticos e a eletricidade
e da concessao de incentivos a utilizagdo de fontes de energia renovaveis.

FSAC - Fundo Social para a Acdo Climatica - O objetivo do FSAC é apoiar 0s
cidaddos da UE mais afetados ou em risco de pobreza energética ou de mobilidade
e atenuar 0s custos para as pessoas mais expostas a alteragcfes, para assegurar
uma transicdo justa e ndo deixar ninguém para tras. O GAT deu continuidade ao
acompanhamento das negocia¢des, que foram concluidas em 18 de dezembro, com

um acordo provisério com o Parlamento Europeu.

Pagina 146|173



12. Coordenacdo e dinamizacdo da posicdo do MIH, na area da Concorréncia e

Auxilios de Estado:

e O

GAT coordenou a divulgacdo e o contributo do Ministério para as seguintes

consultas publicas sob a teméatica dos auxilios de Estado:

Consulta publica sobre a reviséo das orientacdes dos auxilios de Estado a banda

larga.

2.2 Consulta publica sobre o novo Quadro Temporario de Apoio a economia

europeia no contexto da invasdo da Ucrania.

Consulta publica simplificada referente as orientacdes de auxilios de Estado a

aviagao.
Consulta publica ao Regulamento Aarhus.
Consulta publica simplificada relativa ao Regulamento de minimis.

Consulta publica destinada a avaliagdo da comunicacédo relativa as regras em
matéria de auxilios de Estado.

e O GAT coordenou, ainda, a participacdo do MIH no ambito:

da revisdo do Regulamento geral de isencédo por categoria (RGIC);

da elaboracdo do Relatério agregado de auxilios de Estado — validagdo das
despesas de 2020 e 2021;

da elaboracéo do Relatério anual de auxilios de Estado e de compensacdes
por prestacdo de servigo publico relativos ao setor ferroviario no ano 2020
e 2021.

13. Acompanhamento, de outros Grupos do Conselho, na 6tica das competéncias do

MIH:

a. Grupo Trabalho Questdes Comerciais:

Instrumento Anticoercdo - proposta legislativa referente a protecdo da UE e
seus Estados-Membros contra a coer¢cdo econémica exercida por paises
terceiros, com o intuito de preencher um vazio legal que impedia a UE e 0s seus
Estados-Membros de se defenderem nessas situagfes, num contexto de
crescentes tensdes geopoliticas, tendo sido alcangcado um compromisso sobre a
posicdo do Conselho. Os Trilogos com o tiveram inicio a 28 de novembro.

Instrumento Internacional de Contratacdo Publica (IPI) - Proposta de
Regulamento relativo ao acesso de bens e servicos de paises terceiros ao

mercado interno da UE em matéria de contratos publicos e procedimentos de
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apoio as negociacdes sobre 0 acesso de bens e servicos da UE aos mercados de
contratos publicos de paises terceiros.

b. Grupo de Trabalho Concorréncia:

e 0 GAT acompanhou e deu apoio ha negociacdo do Regulamento relativo a
subvencdes estrangeiras que distorcem o mercado interno.

c. Grupo de Trabalho Competitividade e Crescimento/Industria;

e Proposta de regulamento que estabelece um quadro de medidas para
reforcar o ecossistema europeu dos semicondutores (Chips Act / Ato dos
Semicondutores) — o GAT tem vindo a acompanhar, com o apoio da ANACOM, a
negociacdo desta proposta legislativa, com impacto nos mais variados setores,
visa propor medidas destinadas a fortalecer a industria de semicondutores da
Europa, designadamente, tendo em considerag&o os investimentos em pesquisa
e desenvolvimento, inovacdo e capacidades de fabricagcdo para aumentar a
competitividade da Europa no mercado global de semicondutores. dada a enorme
dependéncia que a Europa tem, nomeadamente, da Asia. O Chips Act também
visa garantir a segurangca da cadeia de fornecimento de semicondutores,
componentes essenciais para uma ampla gama de tecnologias, incluindo
computadores, smartphones e automoveis.

d. No ambito do Grupo Trabalho Espaco procedeu ao acompanhamento e coordenagéo

da participacéo na negociagéao:

¢ do Programa “Conectividade Segura da Unido para o periodo 2023-2027”, o
gual estabelece um sistema de comunicacfes por satélite da UE, com vista a
garantir as entidades governamentais da Unidao e dos EM, o fornecimento de
servicos de comunicacdo por satélite seguros, flexiveis e resilientes a nivel
mundial. Ao mesmo tempo, permite a prestacao de servigcos comerciais pelo setor
privado, contribuindo, assim, para a competitividade da industria europeia. Foi
possivel alcancar durante 2022 um acordo interinstitucional.

e da Proposta de Conclusdes do Conselho “on Space Traffic Management”.

e Foram, ainda, seguidos outros temas e divulgada informag&o, nomeadamente,
sobre o programa espacial da UE, Copernicus, atividade da Agéncia da Unido
Europeia para o Programa Espacial (EUSPA), etc.

e. Acompanhamento do Grupo de Trabalho das Questfes Sociais.

f. Coordenacdo e divulgacdo dos assuntos das fileiras REFIT e Regides

Ultraperiféricas.
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g. Apoio e coordenacédo da participacdo do MIH, do IHRU e do IMPIC nas iniciativas

nas areas da Habitacdo e Construcao, a destacar:

* Reunido de Diretores-Gerais sobre Habitacao e Construcéo (27 de janeiro), a qual
teve por objetivo preparar a Conferéncia Ministerial de marco, nomeadamente a
Declaracédo a ser assinada pelos Ministros.

¢ Reuniao Ministerial, denominada “Ministerial Conference on Housing and
Construction”, que teve lugar em Nice, de 7 a 8 de marcgo, sob a Presidéncia
francesa do Conselho. Durante a Conferéncia Ministerial foram debatidos os
desafios politicos na UE para produzir e investir em habitacdo a pregos acessiveis
e sustentaveis e, no final dos trabalhos, foi adotada uma Declaragdo Conjunta
(Declaracao de Nice).

o Negociacdo da Declaracdo de Nice - Esta Declaracdo veio sublinhar o papel
fundamental do sector da habitacdo, pelo qual os EM séo responsaveis, e da
construcao na prossecucao dos objetivos de luta contra as altera¢des climaticas.
Esta Declaracéo, elaborada por todos os Estados-Membros, teve como objetivo
recordar as principais conclusdes da habitacéo e da construcdo na UE e também
para assumir compromissos por parte dos Estados-Membros, da COM e de certas
instituicdes europeias.

h. Coordenacdo e acompanhamento de matérias transversais na area dos assuntos
europeus com interesse no ambito MIH, nomeadamente, consumidores, igualdade
de género nos transportes e nas telecomunicagdes, financiamento, servicos, etc. e
difuséo da respetiva informacéo.

i. Transmissdo a Tutela da Comunicacdo da Comissdo, recebida via Gabinete de
Estratégia, Planeamento e Avaliacdo Culturais, relativa a uma iniciativa do
Parlamento Europeu e da Casa da Histéria Europeia, em Bruxelas, lan¢cada no ano
em 2022 e que visa atribuir a distingao de “European Democracy Sites” a um site por

Estado-Membro, constituindo uma rede de sites a nivel da UE.

14. Coordenacdo e dinamizacdo da posicdao do MIH relativas a coordenacédo da
resposta a COVID-19 e disponibilizacdo de informacéo relevante aos organismos
competentes. Neste ambito, destaca-se o acompanhamento da negociacdo e/ou
divulgacao de propostas relativas a matéria, as entidades relevantes sob a Tutela MIH,

nomeadamente:
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15.

AT i

e Proposta de Recomendacdo do Conselho sobre uma abordagem coordenada para
facilitar a livre circulacdo segura durante a pandemia de COVID-19 e que substitui a
Recomendacéo (UE) 2020/1475;

e Proposta de Recomendacdo do Conselho que altera a Recomendacgédo (UE)
2020/1632 do Conselho no que respeita a uma abordagem coordenada que visa
facilitar as viagens em condi¢bes de seguranca durante a pandemia de COVID-19
no espaco Schengen;

e Proposta de prorrogagéo do prazo do Regulamento n.° 2020/1429, que estabelece
regras temporarias relativas a aplicacdo de taxas de utilizacdo da infraestrutura
ferroviaria constantes do capitulo IV da Diretiva 2012/34/EU, aplicando-se a
utilizacdo da infraestrutura ferroviaria para 0s servigos ferroviarios nacionais e
internacionais abrangidos por aquela diretiva.

e Divulgacdo de Notificagbes de Estados-Membros relativas ao Certificado Digital
COVID.

e Divulgacdo de aplicacdo de excecdes temporarias as regras sobre tempo de
conducdao e periodos de repouso, nos termos do artigo 14.° (2) do Regulamento (CE)
561/20086, justificadas pelas circunstancias excecionais devido a COVID-19.

e Coordenacdo de resposta ao questionario da COM (Mercados e Processos V:
Transportes, Correios e Outros Servicos/Auxilios estatais-transportes),
nomeadamente sobre potenciais perdas de conectividade aérea face a situacao pré-
COVID.

Coordenacéo do processo BREXIT — Acordo de Saida nas areas de intervencéo

do MIH:

e O GAT é o Ponto Focal Técnico para as questdes relativas ao Acordo de Saida do
Reino Unido e, nesse ambito, acompanhou os trabalhos desenvolvidos no Grupo de
Trabalho UE-RU do Conselho, coordenando com a Tutela e as Entidades do MIH nas
matérias relativas as suas areas de trabalho.

e Ainda no ambito do Grupo de Trabalho UE-RU, o GAT tem acompanhado e dado o
seu apoio no «Exercicio de Transparéncia» trimestral da Presidéncia da UE, com
vista a atualizacé@o de informacg@es sobre os acordos bilaterais celebrados entre cada
Estado-Membro e o Reino Unido.

e Procedeu-se, também, a coordenacdo da participacao nacional nos trabalhos dos

Comités Especializados da aplicacdo do Acordo de Saida da UE do RU, a referir:

- 2.2Reunido do Comité Especializado em Transporte Aéreo;
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- 2.2 Reunido do Comité Especializado em Seguranca da Aviacao;

- 2.2 Reunido do Comité Especializado sobre Contratacao Publica;

- 2.2 Reunido do Comité Especializado sobre Transporte Rodoviario.
¢ No que se refere ao relacionamento bilateral entre PT e o0 RU, o0 GAT acompanhou e

deu apoio nos seguintes processos:

- Negocia¢Bes em curso da Proposta de texto do Acordo de Reconhecimento Mutuo
e Troca de Cartas de Conducéo entre PT e 0 RU.

- Negociagdo do Memorando de Entendimento sobre Transporte Aéreo, que se

encontra em analise técnica pela ANAC.

16. Coordenacdo e dinamizacéo da posi¢cdo do MIH, no ambito das Relacbes Externas
da UE:

¢ No quadro das relacfes externas da UE, o GAT acompanhou e coordenou a posi¢céo

do MIH nos seguintes dossiers: UE-COASI — Grupo da Asia-Oceénia; UE-COEST —

Grupo da Europa Oriental e Asia Central; UE-ACP— Grupo da Asia, Caraibas e

Pacifico; UE-CELAC - Comunidade de Estados Latino-Americanos e Caribenhos;

UE-COTRA - Grupo das Rela¢des Transatlanticas; UE — ASEAN - Associagdo de

NagOes do Sudeste Asiético.

17. Coordenacéo e dinamizagado da posi¢do do MIH no &mbito do Alargamento da UE:

e No quadro da Politica Europeia de Alargamento, o GAT procedeu ao

acompanhamento do Grupo COELA (Grupo do Alargamento e dos Paises em

Negociacbes de Adesdo — Sérvia, Montenegro, Albania, Maceddnia do Norte,
Bdsnia-Herzegovina, Kosovo) e da Turquia.

¢ Acompanhou, também, as negocia¢des no quadro do Tratado da Comunidade dos

Transportes nos Balcas Ocidentais.

18. Elaboracéo do contributo do MIH para o Relatério nacional anual (Balancgo) relativo a

participacao de Portugal na UE, que o Governo apresenta a Assembleia da Republica.

19. O GAT deu, ainda, apoio a diversas questdes ndo previstas suscitadas pela Tutela e
pelas Entidades do MIH.
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20.

O GAT procedeu, também, a divulgacdo de documentacdo nas areas dos assuntos

europeus com interesse para as Entidades nas areas de competéncia do MIH.

> Apoio a participacdo dos Membros do Governo do MIH nos Conselhos de Ministros

dos Transportes e das Telecomunicacbes da UE, assim como em Cimeiras e

Reunides Ministeriais Bilaterais e Multilaterais, com destaque para:

Coordenacéao e preparagdo dos elementos de apoio e do dossié para a participacdo do
MIH nos Conselhos de Ministros dos Transportes realizados em 2022:

- Conselho de Ministros Informal de Transportes, nos dias 21 e 22 de fevereiro, em Le
Bourget, onde Portugal foi representado pelo Presidente do IMT, e que incluiu
discussbes sobre a descarbonizacdo do transporte rodoviario, inovagdo no setor dos
transportes, a atratividade do setor dos transportes e sobre a transferéncia modal e
RTE-T.

- Conselho de Ministros Informal de Transportes, por Videoconferéncia, a 8 de abril,
cuja discussao se centrou na resposta europeia coordenada a guerra na Ucrania, em

matéria de transportes.
- Conselho de Ministros de Transportes, do dia 2 de junho, no Luxemburgo.

- Conselho de Ministros Informal de Transportes, realizado em Praga, nos dias 20 e
21 de outubro, que teve como tema principal de debate a promocédo da
sustentabilidade e conectividade do transporte, com particular enfoque no

desenvolvimento do transporte ferroviario.

- Conselho de Ministros de Transportes, do dia 5 de dezembro, em Bruxelas.
Coordenacdao, preparacao dos elementos de apoio e do dossié relativo a participacao
do MIH, nos Conselhos de Ministros das Telecomunicacdes realizados em 2022:

- Conselho de Ministros de Telecomunicacdes, do dia 3 de junho, no Luxemburgo.

- Conselho de Ministros de Telecomunicacdes, do dia 6 de dezembro, em Bruxelas.

O GAT participou, também, na preparacdo da XXXIII Cimeira Luso-Espanhola,
subordinada ao tema “Juntos Inovamos”, realizada em Viana do Castelo, em
04/11/2022. Neste ambito, participou nas reunifes de coordenacéo interministeriais, na
negociacdo do texto da Declaracdo Conjunta e coordenou os contributos do MIH, em
colaboracdo com a Tutela, as entidades do Ministério e o MNE. Preparou o dossié de
apoio a participacdo do Senhor Ministro das Infraestruturas e da Habitagdo no encontro
com a Senhora Ministra dos Transportes, Mobilidade e Agenda Urbana do Reino de

Espanha.
P&agina 152|173



o O GAT deu apoio a participacao da Tutela no Evento “Connecting Europe Days”, que
decorreu, em Lyon, de 28 a 30 de junho, e que reuniu politicos, representantes da
industria e a Comissao Europeia, para discutir os transportes e a mobilidade, e 0 seu
papel na consecucéo ambiciosos objetivos estabelecidos no European Green Deal e ha
Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente. O Evento incluiu uma exposi¢éo de
projetos cofinanciados pela UE, demonstragdes de veiculos de mobilidade alternativa e

transporte automatizado.

» Coordenacdo transversal das relacdes internacionais bilaterais e multilaterais em

matérias sob Tutelado MIH. Neste &mbito, foram desenvolvidas atividades de preparagéo

de contributos para Reunides e Cimeiras Bilaterais, coordenacdo e acompanhamento das
negociacdes de Acordos Bilaterais e Multilaterais no ambito das competéncias do MIH,
participacdo em reunifes de coordenacgdo interministerial, divulgacdo de documentagéo
nas areas dos assuntos bilaterais e multilaterais com interesse para as Entidades nas areas
de competéncia do MIH, destacando-se que:

¢ O GAT acompanhou as seguintes atividades no quadro do relacionamento bilateral com

Espanha:

v' 3.2 Reunido do Mecanismo de Acompanhamento da Cimeira Luso-Espanhola, que
decorreu no dia 08/07/2022, em formato misto (VC e Lisboa), na qual participaram,
no ambito do MIH, representantes do GSEI, do IMT (por via do respetivo Vogal) e da
IP (por meio de um Diretor de Servigos).

v' Negociagdo da “Alteracdo ao Convénio para a Reabilitacdo da Ponte Internacional
sobre o Rio Guadiana entre Vila Real de Santo Anténio (Portugal) e Ayamonte
(Espanha)”.

v' Negociagdo do “Convénio para a Reabilitacdo dos Pilares e Travessas da Ponte
Internacional sobre o Rio Minho entre Monc¢édo (Portugal) e Salvaterra do Mifio
(Espanha) e Estudo da Instalacédo de Ciclovia e Passeio ha mesma Ponte”.

v Contactos entre o IMT e a Direccién General de Trafico de Espanha relativamente
ao dossié “Circulacao de conjuntos de veiculos em configuragdo Euro-Modular entre
os EM”.

¢ O GAT acompanhou as seguintes atividades no quadro do relacionamento bilateral com
o Brasil:
v' Acompanhou e apoiou o retomar das negociacbes com o Brasil com vista a

celebracao de um acordo de reconhecimento mutuo de titulos de condugéo.
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v Respondeu a questdes relacionadas com uma proposta de Memorando de

Entendimento entre o Estado do Espirito Santo e o Governo de Portugal.

v' Apoiou a visita de uma delegacédo da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) ao IMT.

v Procedeu, também, ao inicio da preparacdo da Cimeira Luso-Brasileira, a ter lugar
em 2023.

e A semelhanca do que é realizado anualmente, em 2022 foi efetuada a recolha de
informacdo sobre o financiamento de atividades de Cooperacdo para o0
Desenvolvimento. Neste contexto, 0 GAT, enquanto entidade coordenadora no ambito
do MIH, procedeu a recolha da informagéo relativa ao financiamento das atividades de
cooperacdo para o desenvolvimento que as entidades, que atuam nas areas de
competéncia do Ministério, desenvolveram em 2021, assim como da previsdo para 0s
préximos trés anos, a qual foi posteriormente remetida ao Camdes - Instituto da
Cooperacéo e da Lingua de modo a integrar a informag&o de Portugal no quadro da
Ajuda Publica ao Desenvolvimento (APD). A politica de cooperagdo para o
desenvolvimento portuguesa, constitui um dos pilares da politica externa e tem como
objetivo fundamental a erradicacdo da pobreza extrema e o desenvolvimento

sustentavel dos paises parceiros.

* O GAT acompanhou as seguintes atividades no quadro do relacionamento bilateral com
Angola:

v Curso na area do “Negécio Portuario e Gestdo de Terminais”, concebido, planeado

e realizado pelo Centro de Formacgao do Porto de Leixdes, “a medida” e em exclusivo

para o Instituto Maritimo-Portuario de Angola, KDC. Este curso envolveu a

deslocacdo de 7 quadros de varias empresas angolanas, que estiveram em

permanéncia no Centro de Formagé&o, em Portugal, durante cerca de duas semanas.

Para além da formacg&o em sala nos varios médulos que integraram o curso, foram

realizadas visitas técnicas de carater mais pratico, designadamente, ao Nucleo de

Simulacdo da APDL e a area portuéria do Porto de Leixdes.

* O GAT acompanhou as seguintes atividades no quadro do relacionamento bilateral com
Cabo Verde:

v" Tendo em vista o objetivo global do “Programa de Capacitagéo”, de “contribuir para

a boa governacdo, através da criagdo de ferramentas para a garantia da qualidade e

seguranca destas obras, e para a construcdo sustentavel, através da implementacéo

da economia circular, e consequentemente a preservacao dos recursos naturais, nos

paises de lingua portuguesa”, foi realizada pelo LNEC, no Laboratério de Engenharia
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Civil de Cabo Verde, um curso sobre “Inspecido de Edificios” e um curso sobre
“Inspecao de infraestruturas rodoviarias”.

v De referir, igualmente, a realizacdo de Formacdo Técnica online sobre
“Infraestruturas Rodoviarias e Controlo da Qualidade de Materiais”, realizada de 25
de janeiro a 23 de fevereiro, que consistiu na organizacdo de formagéo conjunta de
técnicos de todos os Laboratorios de Engenharia da CPLP em areas consideradas
prioritarias. Pretendeu-se assim criar uma rede colaborativa técnica dos Laboratorios
de Engenharia da CPLP, fomentando a colaboracéo mais direta entre os técnicos de
varios laboratorios, contactos bilaterais para entreajuda e colabora¢édo em estudos a
realizar.

v' Ainda no ambito das relagGes bilaterais com Cabo Verde, podemos destacar o
acompanhamento e apoio do GAT na implementacdo do Protocolo de Cooperacdo
no dominio da Habitacdo, assinado entre o MIH e o MIOTH de Cabo Verde, a 28 de
outubro.

v' O GAT deu ainda apoio no quadro da preparagao, negociacéo, assinatura e inicio da
implementacdo do novo PEC com Cabo Verde (2022-2026).

Seguimento da execucgéo do Programa Estratégico de Cooperacéo (PEC) entre Portugal

e a Guiné-Bissau (2021-2025) no ambito do MIH.

Acompanhamento do relacionamento bilateral, incluindo no ambito do Plano Estratégico

de Cooperacédo, com Mocambique, no quadro da preparacgéo e apoio a participacao na

V Cimeira Luso-Mocambicana, e da negociacdo do Protocolo de Cooperacgédo

Institucional entre o Instituto Nacional da Marinha da Republica de Mogambique e a

Autoridade Nacional da Marinha da Republica de Portugal no dominio dos Transportes

Maritimos.

Coordenacao de resposta a um pedido de Sdo Tomé e Principe de equipamentos

informaticos e formacéao técnica no ambito da aviagao civil.

Coordenacé@o dos contributos do MIH, no ambito da participacdo de alto nivel de

Portugal nas ceriménias de celebracdo dos 20 anos da Republica de Timor-Leste,

nomeadamente acompanhamento do relacionamento bilateral e da negociagdo do

Acordo de Servigcos Aéreos entre Portugal e este pais.

Coordenou e acompanhou, ainda, as seguintes atividades:

v' Acompanhamento do relacionamento bilateral e troca de notas diplomaticas na area
do transporte aéreo com a Russia, designadamente, no que respeita a designacéo
de empresas para a operacéo de voos regulares de transporte de passageiros, carga,

bagagem e correio ao abrigo do Acordo Bilateral sobre Transporte Aéreo.
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Acompanhamento do relacionamento bilateral com a Ucrénia e troca de notas
diplomaticas no ambito da designacdo da operadora SKYUP Airlines para operar
voos regulares na rota Kyiv-Funchal-Kyiv, ao abrigo do Acordo Bilateral sobre
Transporte Aéreo.

Preparacéo do ponto de situagéo do relacionamento bilateral nas areas do MIH, para
as consultas politicas ao nivel de Diretores-Gerais dos Ministérios dos Negdcios
Estrangeiros, que se realizaram a 29 de setembro.

Coordenacao, preparacao do contributo e participacéo, a 20 de outubro, na reunido
interministerial de preparacdo da 3.2 Comissao Mista Portugal — Ucrania, no ambito
da qual se procedeu ao acompanhamento e coordenacdo da negocia¢cédo do Acordo
Bilateral no dominio do Transporte Maritimo e do Memorando de Entendimento sobre
o reconhecimento mutuo de diplomas/certificados de marinheiros (STCW).
Acompanhou e prestou apoio no ambito da negociacdo do Acordo Bilateral sobre o
Reconhecimento Mutuo de Titulos de Conducéo com a Colémbia, em colaboracéo
com o MNE, com o IMT e com a Embaixada da Coldbmbia em Lisboa. Este acordo foi
assinado no dia 7 de novembro.

Acompanhamento e apoio a negociagéo do projeto de Memorando de Entendimento,
apresentado pelas autoridades do Panama sobre cooperacao nos setores dos portos
e logistica.

Preparacéo da informacao relativa a cooperacéo bilateral nas areas do MIH, tendo
em vista a 1.2 ronda das Consultas Politicas entre Portugal e o Panama e entre
Portugal e a Costa Rica, que tiverem lugar entre 17 e 19 de outubro, na cidade do
Panama, e no dia 20, em S. José.

Acompanhamento do relacionamento bilateral com os EUA, designadamente, a
elaboragéo dos contributos do MIH para a 47.2 Comissao Bilateral Permanente (CBP)
gue se realizou, em junho, em Washington. Contributo para o Memorando de
Entendimento entre Portugal e a Califérnia no @mbito da mobilidade e transportes de
bens com emissdes zero, entre outras. Preparacdo do ponto de situacdo do
relacionamento bilateral, no ambito da 48.2 CBP, que decorreu em novembro, em
Lisboa.

Coordenacdo do pedido de informacdo da Embaixada de Israel em Lisboa,
relativamente a troca de titulos de condugdo emitidos por Israel por carta de
conducao portuguesa, no seguimento da entrada em vigor do diploma que habilita a
conducdo de veiculos a motor por detentores de titulos de condugé@o emitidos por
Estados-Membros da CPLP e da OCDE.
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Acompanhamento e coordenacdo da negociacdo do projeto de Acordo sobre
Cooperacdo nas areas das Telecomunicacbes, Correios e Tecnhologias de
Informacao com Israel.

Coordenacao e elaboracdo dos contributos do MIH, no ambito da preparacéo da
Visita do Senhor MNE a Tailandia, ao Vietname e a Singapura.

Coordenacéo e elaboragédo dos contributos do MIH, no &mbito da preparacédo das
Consultas Politicas com o Reino Hachemita da Jordania.

Coordenacao e elaboracdo dos contributos do MIH, no ambito do relacionamento
bilateral com o Egito. Participacdo na reunido de preparacédo da Comissao Mista com
o Egito, em representacéo do MIH.

Coordenacao e elaboracdo dos contributos do MIH, para efeitos da preparacdo da
visita do Senhor Secretario de Estado da Internacionalizacdo a Indonésia, integrada
num périplo na regido, de 25 de novembro a 3 de dezembro.

Coordenacao e elaboracdo dos contributos do MIH, no quadro da visita do Senhor
Secretario de Estado da Internacionalizagédo a Singapura, integrada num périplo na
regiao, de 25 de novembro a 3 de dezembro.

Transmisséo ao IMT, de pedido de apoio da SGAMB a solicitagdo de esclarecimento
da Embaixada da Turquia em Lisboa, relativamente a questbes colocadas por
empresa turca no setor da Mobilidade.

No gquadro do Acordo Bilateral Portugal / Turquia sobre Transportes Internacionais
Rodoviario de Passageiros e de Mercadorias, o0 GAT analisou, enquadrou e articulou
com o IMT, o pedido de atribuicdo de um suplemento extraordinario de autorizagcbes
para transporte bilateral e transito realizado pelas autoridades turcas.

Coordenacéo e elaboragédo dos contributos do MIH, para efeitos de preparacdo de
Visita a Lisboa do Ministro da Economia da Arabia Saudita em abril.

Preparacdo da informacéo relativa ao relacionamento bilateral nas areas do MIH,
tendo em vista a 2.2 sessdo de Consultas Politicas Bilaterais Portugal-Bangladesh,
a 17 de novembro.

Preparacao do contributo nas areas de competéncia do MIH, para a organizacao de
encontros dos titulares do MNE com autoridades da China.

Divulgacdo da realizacdo do Seminério sobre a Cooperagdo Empresarial Luso-
Chinesa em Mercados Terceiros, de 14 a 23 de setembro, com apelo a participacéo
das entidades competentes do Ministério.

O GAT desenvolveu as necessarias diligéncias de coordenacédo, com vista a dotar a
Delegada de Portugal junto do Férum Macau, com a informacdo relativa a
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identificacdo das rotas maritimas comerciais de Portugal com destino a China e a
Regido Administrativa e Especial de Macau, no a&mbito da preparacdo de um espaco
expositivo dedicado aos Paises de Lingua Portuguesa (PLP), a instalar no Complexo
da Plataforma de Servicos para a Cooperacdo Comercial entre a China e os Paises
de Lingua Portuguesa em Macau (no qual se encontra sediado o Secretariado
Permanente do Férum de Macau).

Coordenacdo e apoio na preparacdo de resposta do MIH, a pedido do MNE, no
contexto da preparacédo de proposta concreta de cooperacao bilateral no dominio dos
Oceanos, para ser encaminhada ao MNE indiano.

Acompanhamento do relacionamento bilateral com a india nas areas do MIH,
nomeadamente no quadro da preparacédo da sessdo de Consultas Politicas Bilaterais
Portugal-india, dia 12 de outubro.

Preparagédo da informacéo relativa ao relacionamento bilateral com o Japéao nas
areas do MIH, no quadro da preparacao da Visita do ex-Primeiro-Ministro do Jap&o
a Portugal, Yoshihide Suga, sendo recebido por Sua Exceléncia o Primeiro-Ministro.
Coordenacéo e elaboragédo dos contributos do MIH, para efeitos de preparacdo de
encontros com a Embaixada da Nova Zelandia (residente em Paris), em fevereiro.
Coordenacéo e elaboragédo dos contributos do MIH, para efeitos de preparacdo de
consultas politicas com a Mongélia, realizadas no dia 12 de abril.

Coordenacéo e elaboragédo dos contributos do MIH, para efeitos de preparacdo de
Visita do Presidente da Republica das Maldivas, Ibrahim Solih, no ambito da UNOC
— UN Ocean Conference, que se realizou, em Lisboa, entre os dias 27 de junho e 1
de julho.

Transmissdo, no ambito do relacionamento bilateral com o Qatar, de informacgéo
relativa a um projeto de acordo entre a Autoridade Nacional Aviagéo Civil do Qatar e
o prestador de servicos de navegacdo aérea de Portugal (NAV Portugal), para
intercambio de conhecimentos e troca de informacdes, formacdo de pessoal,
assisténcia técnica e negociacdes para estandardizacado de cartas de navegacao
aérea.

Coordenacao e preparacdo do contributo do MIH, no quadro da preparacdo da
deslocacéo do Senhor SENEC a Republica da Coreia em junho de 2022.

O GAT desenvolveu as necesséarias diligéncias de coordenagcdo junto dos
organismos do MIH, tendo em vista a preparacdo de contributos para a reunido de

Diretores-Gerais dos MNE de Portugal e do Koweit.
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Transmissdo as entidades competentes do MIH do convite do Diretor-Geral dos
Portos e Organizacdo Maritima do Irdo, para a 14.2 Conferéncia Internacional sobre
Costas, Portos e Estruturas Maritimas (ICOPMAS 2022) e indicacdo da participacao
do Presidente da APP - Associacdo dos Portos de Portugal, no quadro do
relacionamento bilateral com este pais.

Acompanhamento do relacionamento bilateral com o Quirguistdo, designadamente,
na éarea das Tecnologias de Informag¢do e Comunicacao.

Acompanhamento do relacionamento bilateral com o Cazaquistdo nas areas de
intervengao do MIH.

Coordenacao e elaboracédo dos contributos do MIH, no quadro da preparagédo de
encontro entre o Senhor Secretario de Estado dos Negdécios Estrangeiros e a sua
homdéloga japonesa, a 25 de agosto.

Acompanhamento do relacionamento bilateral com a Australia, incluindo o processo
de preparagdo da negociacdo de um eventual Protocolo de Cooperacéo do IMPIC
com a entidade homologa australiana.

Acompanhamento da situacdo bilateral com a Argélia, nomeadamente o inicio da
negociacdo do Memorando de Entendimento entre a Administracdo dos Portos de
Sines e do Algarve (APS) e o Porto de Bejaia.

Coordenacéo de pedido de informacdo da Embaixada da Libia relativo a troca de
cartas de conducéo libias por cartas portuguesas.

Acompanhamento do interesse manifestado pela parte tunisina, em retomar a
implementacdo do Memorando de Entendimento para a Cooperagédo no Dominio dos
Transportes entre Portugal e a Tunisia.

Acompanhamento da proposta de Memorando de Entendimento no Dominio do
Desenvolvimento e do Incentivo a Habitagdo em Meios Rurais, apresentada, em
setembro, pelo Ministério do Ordenamento do Territorio, do Urbanismo, do Habitat e
da Politica Urbanistica de Marrocos, tendo em vista a obtencao do parecer do IHRU.
Acompanhamento e apoio a negociacdo do Protocolo de Cooperacédo entre a
Associacao Portos de Portugal e a Agéncia Nacional de Portos (ANP) do Reino de
Marrocos.

No ambito da visita do Ministro dos Negécios Estrangeiros de Marrocos, e
igualmente no quadro da preparacdo da Cimeira Luso-Marroquina prevista para
2023, procedeu-se ao levantamento das relac6es bilaterais no &mbito do MIH.
Ainda, no quadro do Acordo Bilateral Portugal / Marrocos sobre transportes

Internacionais Rodoviarios de Passageiros e de Mercadorias, 0 GAT analisou,
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enquadrou e articulou com o IMT, o pedido de atribuicdo de um suplemento
extraordinario de autorizagdes para transporte bilateral e transito realizado pelas
autoridades marroquinas.

v' Coordenacao e elaboracédo dos contributos do MIH, no ambito da preparacédo da

visita de Estado do Presidente da Nigéria a Portugal em 30 de junho.

» Acompanhamento das atividades no dominio da Rede Transeuropeia de

Transportes, coordenando as dos respetivos mecanismos centralizados de

assisténcia financeira:

Acompanhamento e representagdo nacional no Comité Setorial dos Transportes do
Mecanismo Interligar a Europa 2 (MIE 2).

Apoio e aconselhamento as candidaturas no ambito dos Concursos do MIE 2-
Transportes.

Anadlise e preparacdo da informagéo relativa a candidaturas para acordo da Tutela no
ambito dos Concursos do MIE 2-Transportes.

Acordo — na qualidade de representante do EM — de candidaturas com participagéo
nacional no ambito dos Concursos do MIE 2-Transportes, bem como elaboracéo dos
respetivos processos e comunicacdo aos candidatos.

Anadlise e subsequente certificacdo — na qualidade de representante do EM — dos
Actions Status Reports no ambito do MIE 1-Transportes.

Analise e subsequente assinatura — na qualidade de Beneficiario (EM) — de Pedidos de
Pagamento Intermédios relativos a Acfes cofinanciadas, no ambito do MIE 1-
Transportes.

Analise e subsequente certificagdo — na qualidade de representante do EM — de Pedidos
de Pagamento Final relativos as A¢fes cofinanciadas, no a&mbito do MIE 1-Transportes.
Seguimento das Ac¢les, apoio e aconselhamento aos respetivos Beneficiarios, bem
como circulacdo de diversa informacéo relativa aos MIE 1/2-Transportes.

Preparacdo de elementos de apoio a Tutela, assim como de respostas as suas
solicitagbes no ambito do MIE 2-Transportes.

Divulgagdo junto de potenciais beneficiarios de diversa informacédo relativa aos
Concursos no dmbito do MIE 2-Transportes.

Acompanhamento da informacao relacionada com os Corredores, designadamente, o
Corredor Ferroviario de Mercadorias do Atlantico, o Grupo de Trabalho dos Corredores

Ferroviarios de Mercadorias do SERAC e o Corredor do Atlantico.
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Acompanhamento de informacdo relacionada com o0 Regulamento da Rede
Transeuropeia de Transportes.

Acompanhamento da teméatica da Mobilidade Militar, nomeadamente, na vertente dos
Concursos do MIE 2-Transportes, bem como participagdo em reunides organizadas pelo
Ministério da Defesa Nacional.

Acompanhamento e representagédo no ambito do Comité de Seguimento e Controlo e
da Assembleia Geral do AEIE-AVEP.

> Coordenacdo e acompanhamento das atividades no dominio do Mecanismo

Interligar a Europa — Setor Digital:

Acompanhamento do Comité Setorial do Digital do Mecanismo Interligar a Europa 2.
Apoio e aconselhamento as candidaturas no ambito dos Concursos do MIE 2-Digital.
Andlise e preparacdo da informagéo relativa a candidaturas para acordo da Tutela no
ambito dos Concursos do MIE 2-Digital.

Transmissdo do Acordo e de outra documentacdo do EM para candidaturas com
participacdo nacional no ambito dos Concursos do MIE 2-Digital.

Divulgacao junto de potenciais beneficiarios de diversa informacao relativa aos
Concursos no ambito do MIE 2-Digital.

> Apoio a Tutela e aos organismos do MIH no ambito da transposicdo de diretivas da

UE, dos projetos-piloto (UE Pilot) e das queixas SOLVIT, assim como dos processos

de pré-contencioso e de contencioso, incluindo recursos prejudiciais, nas areas de

competéncia do MIH, designadamente, das infraestruturas, do transporte ferroviario,

rodoviario, aéreo e maritimo, na area das telecomunicacdées e da contratacao

publica, em coordenacdo com o MNE:

Monitorizacdo dos prazos de transposicéo de Diretivas.

Acompanhamento, monitorizacado, dinamizacéo e apoio no dominio dos projetos-piloto
(UE Pilot), essencialmente no dominio do transporte aéreo e dos casos SOLVIT, neste
caso, fundamentalmente trocas de cartas de conducéao e registo de automoveis.
Acompanhamento, monitorizacdo e apoio no ambito dos processos de pré-contencioso
e contencioso em todos os dominios da competéncia do Ministério das Infraestruturas
e da Habitacéo.

Acompanhamento, monitorizacdo e apoio no ambito dos recursos prejudiciais e dos
processos do Tribunal EFTA, abarcando todas as competéncias do Ministério das

Infraestruturas e da Habitag&o.
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> O GAT assegurou a representacdo do MIH nas reunides técnicas da Comissao

Interministerial para os Assuntos Europeus (CIAE).

> O GAT assequrou a representacdo do MIH nas reunides técnicas da Comissado

Interministerial de Politica Externa (CIPE).

» Coordenacdo daparticipacado das Entidades gue atuam no ambito das competéncias

do MIH em organizacdes e grupos internacionais, com destaque para 0Ss sequintes:

1.1 No quadro do Acompanhamento do Didlogo 5+5 — Transportes, procedeu-se a
divulgacao de pedidos de cooperagdo com paises do Mediterraneo Ocidental, bem como
ao pedido de indicacdo de peritos nho ambito da conectividade regional, tendo-se
posteriormente comunicado o Diagnostico da Conectividade Maritima, elaborado pelo
CETMO com o contributo dos peritos.

1.20 GAT, também, coordenou a participagdo portuguesa da conferéncia anual
Digitalisation of Transport Observatory, a que assistiram elementos da IP e IMT.

1.3 O GAT participou nas 31.2 e 32.2 reunibes de peritos do GTMO 5+5, que decorreram por
videoconferéncia, a 23 de marco e 21 de novembro, respetivamente.

1.4 H& ainda a registar a participagdo numa reunido bilateral com o secretariado do GTMO
5+5, 0 CETMO, relativa ao programa de trabalhos da presidéncia maltesa do Grupo, a 9
de marco, também por videoconferéncia.

1.5 Foi igualmente dado acompanhamento as atividades no ambito da UpM / Férum
Euromed nos setores dos transportes e das telecomunicagfes. Na area dos transportes,
foi dado seguimento a participacdo portuguesa na Conferéncia Ministerial dos
Transportes da UpM, inicialmente prevista para ter lugar no Cairo, em outubro, tendo
sido, porém, cancelada com dias de antecedéncia. Assim, 0 GAT participou nas reunides
de peritos, entre os dias 28 e 30 de margo, e ad hoc Senior Official Meeting (SOM), 10
de maio, que decorreram por videoconferéncia.

1.6 Ainda no ambito da UpM, o GAT acompanhou os trabalhos da preparacdo da 3.2
Conferéncia Ministerial da UpM sobre o Desenvolvimento Urbano Sustentével, prevista
para 2023.

1.7 O GAT acompanhou a informagéo circulada no ambito das reunides do Grupo de

Trabalho Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel do Conselho da UE.
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1.8 O GAT deu continuidade a coordenacédo das respostas do IMT ao TdC, complementando

e esclarecendo, a pedido deste, as respostas ao questionario enviadas ainda no final de
2021, sobre o cumprimento do ODS 9 — IndUstria, Inovacao e Infraestruturas. Procedeu,

também, a articulacdo deste tema com o MNE.

1.9 Acompanhamento da informacéao circulada no quadro da atividade da CNDH — Comisséo

Nacional para os Direitos Humanos.

» Acompanhamento das matérias da competéncia do Ministério do Ambiente e da

Acdo Climéatica nas areas de intervencao do IMT:

O GAT coordenou os pedidos do MAAC dirigidos ao IMT.

O GAT deu apoio e coordenou a participagdo do IMT, no &mbito da missédo de avaliacdo
do desempenho Ambiental a Portugal realizada pela OCDE, decorrida de 16 a 18 de
maio de 2022.

> Coordenacdo e acompanhamento do relacionamento bilateral no quadro das

competéncias do IMT:

Inicio do processo de levantamento dos instrumentos bilaterais (Acordos Bilaterais,
Acordos de Reconhecimento Matuo, Protocolos, Memorandos de Entendimento, etc.)
celebrados entre Portugal e paises terceiros ou, a nivel institucional, entre o IMT e
organismos congéneres estrangeiros.

Andlise preliminar e encaminhamento de questbes decorrentes da aplicacdo de
instrumentos bilaterais (Acordos, Protocolos, Memorandos de Entendimento, etc.)
celebrados entre Portugal e paises terceiros ou, a nivel institucional, entre o IMT e
organismos congéneres de outros paises.

Promogédo e articulacdo do relacionamento, por via diplomética, entre o IMT e as
autoridades competentes dos paises com os quais Portugal tenha celebrado acordos,
nomeadamente para resolucéo de questdes decorrentes da sua aplicacdo, promocéo e
agendamento de reunides entre entidades competentes (ex. Comissdes Mistas),
organizacao de visitas institucionais, etc.

Preparagdo e acompanhamento do processo de transferéncia da gestdo dos
contingentes de autorizag6es estabelecidos ao abrigo dos Acordos Bilaterais no dominio
dos transportes rodoviarios de passageiros e de mercadorias para a DSRJE, incluindo

formacao e prestacao de apoio técnico aos técnicos daquela unidade organica.
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> Coordenacdo e acompanhamento do relacionamento multilateral no guadro das

competéncias do IMT:

No ambito do Forum Internacional dos Transportes (FIT), o GAT acompanhou e deu

apoio a participagéo na Cimeira Anual da organizacéo, que decorreu em Leipzig, entre

18 e 20 de maio.

Neste ambito, o GAT preparou o dossié de apoio a participacdo do Senhor Secretério

de Estado da Mobilidade Urbana na Cimeira, designadamente, na reunido do Conselho

de Ministros dos Transportes e demais eventos ministeriais e reunides bilaterais

decorridas a margem da Cimeira, dando apoio, nomeadamente, a preparacao das

intervengdes realizadas:

v na Sessdo Ministerial fechada, sobre a edi¢cdo de 2022 da Transport Research Arena
(TRA), 14-17 novembro;

v’ na Sessdo Ministerial aberta, com o tema Governing for Inclusion: the Right
Framework for Universal Access;

v' na Mesa Redonda Ministerial com o tema Transport and Clime changes: Moving
forward from COP26;

v nas reunifes bilaterais com a Secretaria de Estado Alema para a Digitalizacao e
Transporte, Daniela Kluckert, a TIER Mobility e a UITP.

Igualmente no quadro do FIT, o GAT deu apoio e acompanhou a participacdo nas

reunides do Transport Management Board:

v' reunido decorrida de 27 a 28 de marco de 2022.

v' reunido extraordinaria realizada a 4 de maio 2022.

v' reunido realizada nos dias 26 e 27 de outubro de 2022.

No que respeita a Gestdo do Contingente Multilateral CEMT e resolucdo das questdes

praticas decorrentes da sua utilizacdo, o GAT preparou e acompanhou o processo de

transferéncia parcial da gestdo e emisséo das autorizacBes multilaterais CEMT para a

DSRJE. O GAT manteve, contudo, 0 acompanhamento técnico das questfes que se

prendiam com o funcionamento e desenvolvimento do Contingente, assegurando

diretamente, desde o Ultimo trimestre de 2022, a representacdo nacional na estrutura

responséavel pela gestdo do Contingente - Grupo de Transporte Rodoviario do ITF -,

onde estdo representados os 43 paises que atualmente o integram e se definem as

regras do seu funcionamento.

O GAT assegurou o apoio aos técnicos da DSRJE na resolucdo de questbes praticas

decorrentes da utilizacdo das autorizagbes do Contingente CEMT pelas empresas

nacionais.

Pagina 164|173



Em 2022, o GAT tratou, ainda, do processo relativo ao tratamento estatistico de todas
as viagens realizadas pelas empresas nacionais titulares de autorizacbes multilaterais
CEMT, tendo em vista o0 seu apuramento e respetivo envio ao ITF.

No quadro da representacao nacional no Grupo de Transporte Rodoviario do ITF, o GAT
elaborou o relatério relativo a implementacdo da Carta de Qualidade em Portugal,
comprovando a manutencdo da conformidade da legislagdo nacional com as
disposicbes da Carta e garantindo, dessa forma, o acesso dos transportadores
nacionais as autorizagdes do Contingente.

Ainda no quadro do Grupo de Transporte Rodoviario do ITF, o GAT analisou, enquadrou
e articulou com a Tutela, os pedidos de concessdo de derrogagfes temporarias, no
contexto do conflito armado, aos veiculos registados na Ucrania que efetuam transporte
ao abrigo do Contingente CEMT (Certificado CEMT 6 e Regra das 3 Viagens).

O GAT assegurou a representacdo nacional na reunido do Grupo de Transporte
Rodoviario do ITF que se realizou em Paris, nos dias 6 e 7 de outubro.

O GAT assegurou a participagéo na reunido do Subgrupo EDI que se realizou online no
dia 15 de novembro. Trata-se de um subgrupo instituido no ambito do Grupo de
Transporte Rodoviario, onde se discutem questdes relativas ao funcionamento do
sistema eletrénico, Sistema EDI (Electronic Data Interchange System), que monitoriza
em tempo real a emissao e a utilizacdo das autorizacdes de transporte CEMT.

O GAT deu apoio na preparacado da participacdo do IMT na 83.2 Sessdo do Comité de
Transportes Interiores da Comissao Econémica para a Europa das Nac6es Unidas, que
teve lugar de 23 a 26 de fevereiro, em formato hibrido, assim como em diversas Sessoes
e grupos de trabalho, tendo a delegacéo nacional sido chefiada pelo Presidente do IMT,
gue assegurou também, por determinag&o superior, a representacdo do Senhor Ministro
das Infraestruturas e da Habitag@o na reunido Ministerial.

O GAT acompanhou, igualmente, a preparagéo da participacdo do IMT e do Senhor
Secretério de Estado para a Mobilidade na 5.2 Reunido de Alto Nivel sobre Transporte,
Saude e Ambiente, que se realizou nos dias 17 e 18 de maio, em formato virtual,
nomeadamente no que refere a sessao “Neutralidade Climatica — o desafio do verde, e
mobilidade segura e saudavel’.

O GAT assegurou, em substituicdo da Vogal do CD IMT, a participacdo na reunido do
Comité Administrativo da OTIF, que teve lugar online, nos dias 31 de agosto e 1 de
setembro.

O GAT assegurou a representacdo do IMT nas reunifes do «Ad hoc Committee on Legal

Affairs and International Cooperation» da OTIF.
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Foi, igualmente, analisada, classificada, tratada e divulgada a informacdo e

documentacao oriunda das organizacdes internacionais.

> Assessoria ao CD do IMT no estabelecimento de um sistema de monitorizacdo das

representacoes / participacoes internacionais assequradas pelo IMT:

O GAT procedeu a atualizacdo, em articulagdo com as restantes unidades organicas do
IMT, da lista de representacdes internacionais asseguradas pelo IMT.

O GAT propos e coordenou o desenvolvimento de um modelo de reporte das
representacdes / participacdes internacionais.

O GAT coordenou o desenvolvimento dos procedimentos para reporte das

representacdes / participagdes internacionais.

> Assessoria ao Presidente do Conselho Diretivo do IMT no contexto das suas

representacdoes internacionais:

O GAT elaborou um enquadramento genérico das representacdes internacionais
asseguradas pelo IMT e das representacdes asseguradas diretamente pelo Presidente
do IMT.
O GAT promoveu junto da Tutela a validagédo da designacéo do Presidente do IMT como
novo representante do Estado Portugués junto de organizacdes internacionais.
O GAT promoveu a atualizacdo do nome e coordenadas do novo representante de
PT/IMT junto das organizacdes / associa¢des internacionais.
O GAT apoiou a participacdo internacional do Presidente do IMT, mediante,
nomeadamente, a organizacdo de dossiés de apoio para as seguintes reunifes:

v Transport Management Board do ITF — 26/27.10.2022.

v' Management Committee e Governing Board da CEDR — 14/15.11.2022.

v' Management Committee da CEDR — 14.12.2022.

v' Diretores da Ferrovia — 15.12.2022.
O GAT apoiou a participacdo do Presidente do IMT, na Conferéncia “Best practices in
supporting rail freight in Europe” (“Boas praticas no apoio ao transporte ferroviario de
mercadorias na Europa"), que teve lugar em Paris, a 24 de fevereiro, no ambito da
Presidéncia francesa do Conselho da Uni&o Europeia.
O GAT preparou a participagéo do Presidente do IMT, na reunido de Diretores-Gerais
dos Transportes, que decorreu em Lyon, em junho de 2022, a margem dos Connecting
Europe Days, e subordinada ao tema “A positive agenda towards Ukraine — transport

measures to support the country at short and medium term”.
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e O GAT apoiou a participacdo do Presidente do IMT na Transport Research Arena,
nomeadamente ao nivel do planeamento e da organizacao de reunifes bilaterais com o
Secretéario-Geral do ITF e o Presidente da PIARC.

7.  AUDICAO DE DIRIGENTES INTERMEDIOS E TRABALHADORES
Em 2022, o IMT néo efetuou audicéo de dirigentes e trabalhadores.
8. PUBLICIDADE INSTITUCIONAL

Nos termos dos artigos 10.° e 11.° da Resolugcéo do Conselho de Ministros n.° 47/2010, de 25
de junho, que introduziu mecanismos de controlo e divulgacdo sobre a colocagcdo de
publicidade institucional do Estado e de outras pessoas coletivas publicas, refere-se que o

IMT realizou despesa neste ambito, sob o designio de “O futuro é coletivo”.

9. PROGRAMA DE GESTAO DO PATRIMONIO IMOBILIARIO

No ambito do programa de gestao do patriménio, para alem do identificado no ponto Projetos
de Manutencao e Renovacéo de Instalacfes, inclui-se a area das acessibilidades, onde foram

desenvolvidas as seguintes intervencdes no ano de 2022:

Quadro 31

Intervencdes realizadas Valor (Sem IVA) | Valor (Com IVA)

DD Viana do Castelo —Reformulacgéo I.S. 7 610,00 € 9 360,30 €

DRMT Alentejo (Evora) - Remodelagdo das
instalacBes para adaptacdo das mesmas a
pessoas mobilidade condicionada, incluindo I.S. 7 475,00 € 9194,25 €

Plataforma elevatoria para Ed. Elias Garcia 3225,00 € 3418,50 €

Remodelacao das instalacdes sanitarias pessoas
mobilidade condicionada - PM Beja 1648,25 € 2 027,35 €

Plataforma elevatdria DD Braganca 24 151,00 € 25 600,06 €
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O IMT tem nomeado um interlocutor na Comissdo da Promocao para Acessibilidades, em

cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto, onde sao comunicadas

as atividades/acbes neste ambito.

10. MEDIDAS DE MODERNIZACAO ADMINISTRATIVA

Em 2022, o IMT continuou a apostar na digitalizacdo e desmaterializacdo dos processos,
verificando-se o aumento substancial das cartas de conducao emitidas via IMTonline (objetivo
operacional 4) e uma taxa de realizacdo de 125% (objetivo operacional 6) da execucdo do
plano do projeto de desmaterializa¢do dos processos de pagamento no ambito da inovagéo e
modernizacdo administrativa, implementado nas taxas possiveis de cobranca via SGRMB,

nas areas de condutores, veiculos, transportes maritimos, terrestres e ferroviarios.

11. PROPOSTA DE MENCAO

Relativamente a avaliagdo final do desempenho dos servicos, prevé o artigo 18.° da Lei n.°
66-B/2007, de 28 de dezembro que o “Desempenho bom” devera ser atribuido aos servigos
que atinjam todos os objetivos, superando alguns.

Neste dmbito, e no que respeita ao QUAR 2022, verificou-se o cumprimento de trés objetivos
operacionais e a superacao de seis objetivos num total de 9 objetivos, sendo que os objetivos
relevantes foram atingidos ou superados. O grau de realizacdo dos parametros (Eficacia —
100%; Eficiéncia — 129% e Qualidade — 118%) permitiu uma avaliacdo global de 115%.
Neste sentido, propde-se, nos termos do n.° 1 do artigo 18.° da Lei n.° 66-B/2007, de 28 de

dezembro, a atribuicdo da mencé&o qualitativa de Desempenho Bom.
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12. AVALIACAO FINAL / CONCLUSOES

O ambito de atuacdo do IMT € muito vasto e exigente, e inclui vertentes que vao desde o

apoio direto ao Governo e representacao nacional e internacional do Estado, até a prestagéo

de servigo ao utente.

Para o desempenho destas fungdes, o IMT tem sustentadamente investido no reforgo do seu

guadro de técnicos especializados e tem apostado na digitalizacdo dos servigos prestados

aos cidadéaos e empresas.

Como aspetos positivos da atividade em 2022, destaca-se:

> o IMT cumpriu globalmente a sua misséo e atribuicdes gerais e especificas, em linha
com a pratica anterior;

> o Plano de Atividades foi globalmente cumprido, conforme relato em capitulo préprio
deste documento;

> prosseguiu em 2022 o esfor¢o de digitalizacdo da prestacdo de servicos que permite
maior eficicia e eficiéncia na relagdo com os cidadaos e empresas, reduzindo ainda os

respetivos custos para todas as partes.
Como aspeto ainda a melhorar, o tempo de espera do atendimento ao publico ndo evoluiu
como esperado, ndo obstante o investimento no reforgo dos recursos humanos alocados ao

atendimento.

O QUAR2022 consta como anexo a este documento e € objeto de relatério especifico proprio.
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ANEXO | - Quadro de Avaliacdo e Responsabilizagdo 2022
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ANEXO Il — Relatério de Execucéo do Plano de Formagao
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ANEXO Il - Balango Social 2021
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ANEXO IV - Execucdo de Planos de Prevencdo de Riscos de Corrupcédo e Infragfes

Conexas
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INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, I.P. Data: 10/05/2024

Versédo: Relatério Final
Ciclo de Gestdo: 2022
Designacéo do Servigo|Organismo: Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I.P.
O IMT, I.P., tem por missdo o icio das 6es de &0 técnica, de li i coor do, fi: a no setor dos portes terrestres, fluwals e respetlvas lnfraestruturas e na vertente econémica do setor dos portos
comerciais e transportes maritimos, bem como a gestdo de contratos de concessdo em que o Estado seja concedente nos referndos setores ou em outros setores, te aéreo e i uturas aeroportudarias, de modo a satisfazer as

de i de e bens.

Grau de

Objetivos Estratégicos (OE) S
concretizagéo

OE1: Prestar um servigo de qualidade 100%
OE2: Implementar um sistema de auditoria e controlo interno 100%
OE3: Dotar o organismo de sistemas de informag&o adequados e fiaveis 100%
OE4: Definir procedimentos que permitam a articulagdo das varias unidades organicas, a uniformidade de processos e a criagdo de sinergias 100%
OES5: o i com os 100%

Objetivos Operacionais (OP)

EFICACIA Ponderagéo: 35%
_ 0O0P1: Reduzir o tempo médio de resposta a solicitacées dos cidaddos m 40%
2019 2020 i
Indicadores Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de & [« i £l Desvio
Resultado Resultado
SET2021
N.© médio de dias para emiss&o da carta de condugdo (ndo incluindo o o
Ind.1 troca de titulos estrangeiros) pedidas no préprio ano 28 25 17,70 24 1,50 16,90 100% 25 100% atnoie 0%
Grau de Realizagdo do OP1 100%
_ 0O0P2: Assegurar a formacéo aos colaboradores do IMT, I.P., de acordo com o Plano de Formagéao m 20%
2019 2020 i
Indicadores Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de & [« i £l Desvio
Resultado Resultado
SET2021
Percetagem de colaboradores do IMT, I.P., formados em uma ou mais L
Ind.2 agBes de formacso 39% 46% 40% 50% 10% 70% 100% 52% 100% Atingiu 0%
Grau de Realizagdo do OP2 100%
_ o m =
2019 2020 i
Indicadores Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de & [« i £l Desvio
Resultado Resultado
SET2021
Ind.3 Namero de consultas 0 0 0 381 76 763 100% 306 100% Atingiu 0%
Grau de Realizagdo do OP3 100%
EFICIENCIA Ponderagéo: 35%
_ OP4: Aumentar o nimero anual de pedidos, no dominio dos condutores, registados através do sistema de informagéo e comunicagéo destinado a disponibilizacdo de servigos Via IMTONLINE m 30%
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Ultima

Indicadores 2013 2929 Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de izaga Gl ificaca Desvio
Resultado Resultado
SET2021
Numero anual de pedidos de cartas de condug&o concluidos efetuados via
Ind.4 IMTonline b © 96 657 190 000 233 641 250 000 5% 275 000 100% 310 420 160% Superou 60%
Grau de Realizagdo do OP5 160%
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OP5: Aumentar o nimero de agdes de Inspecao e fiscalizagéo realizadas

| !

2019 2020 (i
Indicadores Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de Desvio
Resultado  Resultado
SET2021
Ind.5 Nimero de agBes realizadas 1265 878 1107 i 307 10% 1811 100% 1377 103% Superou 3%
Grau de Realizagéo do OP6 103%
_ OP6: Taxa de execugéo do plano do projeto de desmaterializacdo dos processos de pagamento no ambito da inovagdo e modernizagdo administrativa m
2019 2020 (i
Indicadores Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de Cl i Desvio
Resultado  Resultado
SET2021
Ind.6 Percentagem de medidas implementadas face ao estimado em projeto 100% 100% 100% 90% 10% 100% 100% 100% 125% Superou 25%
Grau de Realizagéo do OP6 125%
QUALIDADE Ponderagéo: 30%
_ e m e
2019 2020 i
Indicadores Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de & [« i £l Desvio
Resultado Resultado
SET2021
Ind.7 Per de idas - Atendimento telefénico ND ND 32,25% 40% 3% 55% 100% 46% 110% Superou 10%
Grau de Realizagéo do OP7 110%
Justificagdo do valor critico:
Estabelece-se por convengdo através da aplicacdo da férmula (meta + tolerdncia)x1,25.
_ OP8: Garantir o deferimento na atribuicdo de horarios que permitam conciliar a vida profissional com a vida pessoal m 40%
2019 2020 (i
Indicadores Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de Cl i Desvio
Resultado  Resultado
SET2021
Ind.8 Taxa de aprovagdo de jornadas continuas e outros horarios especificos 100% 97% 90% 85% 10% 100% 100% 100% 125% Superou 25%
Grau de Realizagéo do OP8 125%

: Promover a satisfagédo do cidaddo na interagdo com o IMT, I.P.

| !

2019 2020 (D
Indicadores Monitorizacdo Meta 2022 Tolerancia Valor Critico Peso Resultado Taxa de Desvio
Resultado  Resultado
SET2021
Ind.9 Indice de satisfagdo do cidad&o no Portal da Queixa 93,80% 88% 68,80% 75% 2,5% 85% 100% 82% 118% Superou 18%
Grau de Realizagéo do OP8 118%

AVALIAGAO FINAL DO QUAR

ncia Qualidade
Ponderacgéo: 35% Ponderagéo : 35% Ponderagéo : 30%

Avaliagdo de acordo com os requisitos previstos no artigo 18.° da Lei n.° 66-B/2007, de 28 de dezembro 115%

Qualitativa Desempenho BOM; SATISFATORIO; INSUFICIENTE

Grau de realizagdo Parametros e Objetivos

10/05/2024



OBJETIVOS MAIS RELEVANTES (n° 1 do art.18° da Lei 66-B/2007, de

Peso dos parametros Peso dos objetivos U LR SV B Grau de realizagdo do  Grau de realizacdo do
LEEVEIETELRTEL no respetivo parametro avaliagdo final jeti jeti )

Objetivos Operacionais

Classificagdo 28.12)

OE1 35%
OP1: Reduzir o tempo médio de resposta a solicitagdes dos cidaddos 40% 14% 100% 40% Atingiu
OP2: Assegurar a formagado aos colaboradores do IMT, I.P., de acordo com o Plano de Formagdo 35% 20% 7% 100% 20% Atingiu _
OP3: Implementagdo da Medicina do Trabalho 40% 14% 100% 40% Atingiu
OE1, OE3 e OE5 45%
g:‘itr:f::unrwn:gr::reo mﬁmelro anual dg pedid:z,isr;:jf)rninio do:ec::f\;.;;t;r;e\s’,iariai;toaﬂous"z:ravés do sistema 30% 11% 160% 48% Superou
OP5: Aumentar o nimero de agdes de Inspegdo e fiscalizagdo realizadas 35% 30% 11% 103% 31% Superou _
SN R - e -
OE5 35%
OP7: Melhorar os niveis de atendimento 40% 12% 110% 44% Superou
azg:p(iz;ra\:ir o deferimento na atribuigdo de horarios que permitam conciliar a vida profissional com a 30% 40% 12% 125% 50% e
OP9: Promover a satisfagdo do cidaddo na iteragdo com o IMT, I.P. 20% 6% 118% 24% Superou
Total 100% Soma dos pesos dos objeti P i is mais 83%

10/05/2024
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RECURSOS HUMANOS - prev.final

- -
20

Dirigentes - Diregdo Superior

Dirigentes - Diregdo Intermédia e Chefes de equipa 16
Técnico Superior 12
Especialistas de Informética 12
Coordenador Técnico 9
Técnicos de Informatica 8
Assistente Técnico 8
Assistente Operacional 5

Total

Numero de trabalhadores a exercer funcées no servigo:

RECURSOS FINANCEIROS - 4° estre; os valores planeados incluem a integragédo do Saldo de Gerént

DESIGNAGAO

Dias Uteis de N

Pontuacdo efetivos Planeados para N Pontuacéo efetivos Executados em N

eft;tivos . N.© de efetivos a 31.dez . (:;s:f:) Pontuacdo Executada / Pontuacédo Planeada UERHE / UERHP
?I;:::ddoes Pontuacéo Planeada (Balanco Social) Pontuacdo Executada

3 684 60 3 684 60 o 100% 100%

55 12540 880 48 10944 768 =/ 87% 87%
422 96216 5064 399 90972 4788 -23 95% 95%

21 4788 252 15 3420 180 -6 71% 71%

17 3876 153 17 3876 153 o 100% 100%

18 4104 144 27 6156 216 9 150% 150%
315 71820 2520 314 71592 2512 -1 100% 100%

7 1596 35 14 3192 70 7 200% 200%

8 837 -21 96% 98%
Efetivos Efetivos . _ _ Previsto Efetivos Efetivos Efetivos Previstos
2022 30.06.2022 30.09.2022 31.12.2022 2023
695 692 791 794 765 858 827 845 837

Cativagbes Dotagéio Corrigida “

195 624 9108 190 836 8 747

Orgcamento de Funcionamento (OF) 78 496 391,00 € 19 354 580,00 € 476 316 391,00 € 17 305 648,71 € 51 132 518,24 € 480 328 729,00 € 401 832 338,00 €
Despesas c/Pessoal 25478 633,00 € 0,00 € 25478 633,00 € 10 662 852,44 € 15 891 676,00 € 25478 633,00 € - €
Aquisigdes de Bens e Servigos 31 030 460,00 € 17 508 580,00 € 36 213 273,00 € 2699 896,79 € 4331 647,86 € 36 213 273,00 € 5182813,00 €
Outras despesas correntes 12 749 798,00 € 1846 000,00 € 64 399 323,00 € 2926 668,69 € 29 540 418,18 € 64 399 323,00 € 51 649 525,00 €
Despesas de Capital 9237 500,00 € 0,00 € 5225 162,00 € 1016 230,79 € 1368 776,20 € 9 237 500,00 € - €
Passivos Financeiros / Titulos Curto Prazo 0,00 € 0,00 € 345 000 000,00 € 0,00 € 0,00 € 345 000 000,00 € 345 000 000,00 €
Orgamento de Investimento (OI) 536 343,77 € - € - € - € - € - € - 536 343,77 €
Saldos de Fundos Europeus 536 343,77 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € = 536 343,77 €
Outros valores - € - € - € - € - € - € - €
Total (OF+0I+0V) 79 032 734,77 € 19 354 580,00 € 476 316 391,00 € 17 305 648,71 € 51 132 518,24 € 480 328 729,00 € 401 295 994,23 €
NOTAS EXPLICATIVAS:

(OBJETIVOS MAIS RELEVANTES

OP1;0P3;0P4;0P6;0P7;0P8;0P9

JUSTIFICACAO DE DESVIOS

Eficacia 35% Eficiéncia 35% Qualidade 30%

100,00% 129% 118%

AVALIACAO FINAL DO SERVICO/ORGANISMO
Bom Satisfatério Insuficiente
115%

Ind4 Numero anual de pedidos de cartas de condugdo concluidos efetuados via IMTonline DAAU
h R h - - _
Ind8 Taxa de aprovagdo de jornadas continuas e outros horérios especificos DRH

10/05/2024 6



10/05/2024



, INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, I.P.

BALANCO SOCIAL
2022

Direcao de Servicos de Administracéo de Recursos

Departamento de Recursos Humanos




INSTITUTO DA
l MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

INDICE
1. NOTAINTRODUTORIA ....oooiieeeeeeeeeeeeeete ettt ettt et e et e et e et e st e ete st e eaestesaesaeeee e 4
1.1. Caracterizacao Institucional do IMT, L. P. ..o 5
2. BALANGO SOCIAL 2021 ....utiiiiiieeeeeieiitieeee e e e e e e e ettt e e e e e e s ab e e e e e e e e e e s ssnnbbeeeeeeaeeessannnnnnees 7
2.1. Efetivo por relacao juridiCa de €MPIrEJO .......uuuuiie e e e e eeeeeeii e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e eeeeannes 7
2.2. Efetivo por grupo ProfiSSIONAN ............covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e 7
2.3. Efetivo por nivel de antigUidade ..............ueeiiiiiioiiiiiiiieee e 8
2.4. Efetivo por nivel de @SCOIariTade. ............uuiiiiiiiiiiiiiiieieee e 9
2.5. Efetivo portador de defiCIENCIA ..........ceeviiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeee e 9
2.6. MOVIMENTOS U8 PESSO@I .....ceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt e e e e e e e e eeeees 10
2.6.1.  AdMItIAOS/IEGrESSAUOS. .....ceiviiiiiiiiiiiiiiiiie ittt ettt et e e e e e e e e e e e e eeeeeeees 10
FZ G TS Y- 1o = 11
P2 G T |V ¥ T F= Vg o= L PP PPPPPPPPP 12
2.6.4. Postos de trabalho previstos € NE0 OCUPAUOS ........ceevvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee et 12
2.7. Efetivo por modalidade de horério de trabalno ...............oooiiiiiiiiii e 13
2.8. TrabalNo SUPIEMENTAT..........ooiiiiiiiiiiie et 14
P2 1= = g o3 - L P 15
2.9.1. Auséncias e acidentes de trabalno ... 15
e B €1 (1Y PSPPI 17
P20 O B (T 0 01U 1T = Tt T PP 17
2.10.1.  ESHrUtUra reMUNEIALOTIA ......ceeveeeiiieiieieiieieeeeee ettt ettt ettt e ettt et e e e e ettt et e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 17
2.10.2. Encargos anuais COmM 0 PESS0@I ........iiiiiiiiiiiiiiiii e 19
2.11. Seguranca e salude NO trabalNO .............oooviiiiiiiiiiiiiiieeee e 20
P2 o 10 0 F= T Lo T RURPPTTPPT 21
2.13. Relagdes profissionais € diSCIPIING .......uuuuiiiii i eeeeees 23
G T [ 0T [To= To [o ] £ TS 2] K= L ] (o L 25




INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

INDICE DE QUADROS
Quadro 1 - Efetivo por relacao juridica de €mMPregO.......ccoveuuruuiiiieeeeeeieeeiiee s e e e e e e e e e e e e eeennns 7
(@]UF=To [ (o I = (=1 1)V o W oJo e | (U oo I =1 = U [ SRS 8
Quadro 3 - Efetivo por nivel de antigUidade ............ooooiiiiiiiiiiieie e 8
Quadro 4- Efetivo por nivel de eSCOlaridade ...........oooiiiiiiiiiiiieee e 9
Quadro 5 - Efetivo portador/a de defiCIENCIa..........ccooeeeeiiiieiiiiiii e 10
Quadro 6— AdMItIdOS € rEQgIreSSAUOS ... ...ccceeieeeiiiiei e e e e e e ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e ee st eeeeeeeeeennn 11
(@ 1= o o A Y= o = T 11
QuAdro 8 - SAIdAS: AIFIJENTES ......ueiiiiiiieiie ittt e e e e e e e e e s s bb e e e eeeaeaeeaanns 11
(@ 1= To [ I el 1Y/ 11 T =T g Uox= 1 SRR 12
Quadro 10— Postos de trabalho previstos € NA0 OCUPAUOS.......cceeeeieiiiiiiiiiiiee e eeeeeeiee e e e e e eeeaens 13
Quadro 11- Efetivo por modalidade de horario de trabalho..............ccccovvvvviviviiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeee 13
QuUAdro 12— Efetivo POI PTIN .ottt e eeeees 14
Quadro 13— Trabalho SUPIEMENTAN...........ccoiiiiice e e e e e e eeeaees 15
(@ TN E=To | {0 I I gy AN U (=Y =T o (o = 1 ST 16
Quadro 15— Acidentes de trabalNO...........coooviiiiiiiiii e 16
Quadro 16— Casos de incapacidade relativo a acidentes de trabalno ............ccccevviiiii i, 17
(@ TN E=To | o I A A €1 (Y= TR 17
Quadro 18— EStrutura reMUNETALONIA .........oeeeiiiiiiee et e e e e e e e e e aae e e e eesaans 18
QuAadro 19— Leque Salarial.............ooviiiiiiiiiiiiiiiiie e 19
Quadro 20- Encargos, suplementos, prestacdes sociais e beneficios de apoio social ............... 19
Quadro 21— Atividade de Medicina no Trabalho € SST ... 21
QuAdro 22— FOIMAGAO EIM SST ...ttt e ettt e e e e e et e e e taae e e e e e e e e eesaban e e aeeaeeeenees 21
Quadro 23— FOrmagao: tiP0 € AUIAGED ........ceveviiiiiiiiiiiiiiiii ittt e e e e 22
QuUAdro 24— HOras d€ FOIMAGEAD. ........uuiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt ettt ettt et e e e e e e e eeeeeees 22
Quadro 25— Participantes € PAartiCIPAGOES .........uuuuuiiieeeiiiieiiiiiia e e e e eeeetiia e e e e e e e eeara e e e eaeeeeenes 23
Quadro 26— Despesas COM FOIMAGAD ........ccuuuuuuuuiiie e eeeeiitiie e e e e e e e eeetata e e e e e e e e eeaaba e e e e aaeeeesee 23
Quadro 27 — Trabalhadores/as SiNdIiCaliZAdOS ............ccovviviiiiiiiiie e e e 24
(@ U= To [ do J2a s Tl I 1o ] ] L] = SRR 24




INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

1. NOTA INTRODUTORIA

O balanco social € um instrumento de planeamento e gestédo de recursos humanos, inserido no ciclo
anual de gestéo, refletindo os aspetos mais relevantes do seu maior capital organizacional — as
pessoas. Permite ainda a demonstragcdo de como a sua gestéo eficiente contribui para atingir os
objetivos desta organizacdo. No fundo, o balanco social € um relatério que apresenta a prestacdo de
contas das ac0es e atividades realizadas durante um determinado ano, sendo uma ferramenta de

transparéncia e accountability.

O presente Balango Social pretende sintetizar, de forma clara, a evolugéo verificada durante o ano
de 2022 no Instituto de Mobilidade e dos Transportes, I.P. (IMT, I.P.) fornecendo um conjunto de
indicadores nas areas dos recursos humanos e financeiros a eles afetos, permitindo assim mais
facilmente proceder a analises e sustentar decisdes durante um ano caracterizado pelo regresso a
normalidade ap6s a pandemia do Coronovirus e de varios procedimentos concursais abertos para

colmatar as necessidades de recursos humanos nesta organizacao.

De facto, as pessoas sé&o o vetor mais importante no desenvolvimento de qualquer organizagéo e
subseguentemente no seu sucesso contribuindo inexoravelmente para o0 aumento da sua eficacia, e
eficiéncia e reconhecimento publico da sua exceléncia. Além disso, sdo 0s recursos humanos que
“dao vida” a cultura e aos valores da organizacao, e que ajudam a criar um ambiente de trabalho
produtivo e colaborativo. Nessa conformidade, a pertinéncia de implementacao de técnicas de gestéao
gue aumentem a eficacia desses recursos torna-se evidente e fulcral para a constante melhoria dos

Servigos.

Foram observadas as disposi¢des legais existentes nesta matéria para a elaboracéo deste Balanco
Social, nomeadamente o Decreto-Lei n.° 190/96, de 9 de outubro. Para a obtencéo da informacéo
necessaria foram recolhidos dados extraidos da aplicacdo informatica GeRHuP, da aplicacao

informatica do GeRFiP e da base de dados da formacéo.

Neste sentido, pretende-se com este documento sintetizar, de forma clara, a realidade do IMT, I.P.,
no que se refere a andlise evolutiva e comparativa no dominio da gestao de pessoas. Permite ainda
situar o IMT, I.P. no seu contexto humano e social para que possa servir de instrumento de apoio a
tomada de decisdo aos niveis do planeamento e gestdo nas areas sociais e de recursos humanos,

facilitando opcdes de gestdo estratégica a tomar pelo Conselho Diretivo.
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1.1. Caracterizacao Institucional do IMT, 1. P.

De acordo com o Decreto-Lei 126-C/11, de 29 de dezembro, diploma que aprovou a lei Organica do
Ministério da Economia e do Emprego, ficou previsto a reestruturagcdo do IMTT, I.P., que passaria a
designar-se por IMT, I.P.

Na sequéncia e com a publicacdo do Decreto-Lei n.° 236/2012, de 31 de outubro, o Instituto da
Mobilidade e dos Transportes, I.P., abreviadamente designado por IMT, I.P., resulta da fusdo do
Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, |.P., do Instituto das Infraestruturas Rodoviérias,
[.P., do Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos, |.P., nas suas atribuicbes no dominio da
supervisao e daregulacao da atividade econémica dos portos comerciais e dos transportes maritimos
e ainda da Comisséo de Planeamento de Emergéncia dos Transportes Terrestres.

A publicagdo do Decreto-Lei n.° 77/2014, de 14 de maio, o qual veio alterar o Decreto-Lei n.°
236/2012, de 31 de outubro, procedeu a reestruturacdo do IMT, |.P., dele segregando as atribui¢cdes
de regulacéo dos setores da mobilidade e dos transportes, que passaram a estar afetas a Autoridade
da Mobilidade e dos Transportes (AMT), criada pelo Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio.

Na mesma data, foi publicado o Decreto-Lei n.° 76/2014, que determinou a dissolu¢do e a
consequente extingdo do SIEV - Sistema de Identificagdo Eletronica de Veiculos, S.A., atribuindo ao
IMT, I.P. as competéncias daguela em matéria de licenciamento e autorizagdes no &mbito do Sistema
de Identificagdo Eletronica de Veiculos para pagamento de portagens e atribuindo a AMT as

competéncias de regulacdo e arbitragem do mesmo sistema.

Por sua vez, os estatutos do IMT, |.P., foram publicados em julho de 2015 em anexo a Portaria n.°
209/2015, de 16 de julho. Ora, de acordo com os estatutos, a organizacdo interna do IMT, I.P.
compreende servigos centrais e servigcos desconcentrados, estes Ultimos com funcdes operativas de

prestacéo de servicos diretos ao cidadao utente.

Em 23 de novembro de 2016, por for¢a do disposto no Decreto-Lei n.° 79/2016, os acima referidos
estatutos foram alterados porquanto se ter precedido a uma nova alteracdo das atribuicbes e
competéncias do IMT, I.P., ao fazer transitar as atribuicdes de coordenacéo das relacdes bilaterais,
europeias e internacionais nas areas das infraestruturas, dos transportes e das comunicacdes da

Direcdo-Geral das Atividades Econ6micas.

O IMT, I.P. é assim um Instituto Publico integrado na administracédo indireta do Estado, dotado de
autonomia administrativa e financeira e de patriménio proprio que atualmente prossegue atribuicdes
do Ministério das Infraestruturas em coordenacdo com os Ministérios da Administragédo Interna, da

Economia e do Mar, do Ambiente e da A¢éo Climatica.
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A 30 de setembro de 2022, foi publicado em Diario da Republica, Il série, o0 Despacho do Secretario
de Estado das Infraestruturas, que designou o Presidente do IMT, I.P., ao abrigo do artigo 27.° da Lei
n.° 2/2004, de 15 de janeiro, conjugado com os n.°s 1 e 4 do artigo 19.° da Lei n.° 3/2004, de 15 de
janeiro, conforme previsto no n.° 1 do artigo 6.° do Decreto -Lei n.° 236/2012, de 31 de outubro, na
sua redacdo atual. Esta designacéo produziu efeitos a 20 de setembro de 2022.

Ao nivel dos servigos centrais podemos encontrar a seguinte organizacao estrutural:

= aalllll

Financeiros

Ao nivel dos servicos desconcentrados a estrutura a data de 31.12.2022 do IMT, I.P. é a seguinte:

icieo de
Veiculos,
Condutores e
scdizagao e
Contraordenagées|

Fiscalzagao e
Contraordenage:

Delegagao Distrital
da Guarda
Niicleo de
Deisgacso Dsirta Aliceo de |
e Leiria e
Delegagao Distrital ega o Nucieo
de Vila Real seu de Condutores
(e de Velcios,
$i0cian des Fiscalizacao &

Nucleo de

nsportes,
Fiscalizacso e
Contraordenagdes
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2. BALANCO SOCIAL 2022

2.1. Efetivo por relacao juridica de emprego

Os recursos humanos afetos ao IMT, |.P. a 31.12.2022, totalizaram 848 trabalhadores/as. Para efeitos do
Balanco Social foram apenas considerados 837 trabalhadores/as na medida em que 11 trabalhadores/as
estavam ausentes ha mais de 6 meses em 31.12.2022. Para a contabilizacao do efetivo global, ndo sédo
considerados os dois trabalhadores em regime de avenca para prestacdo de servicos de assessoria
especializada na area ferroviaria, para a Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria (ANSF) por forma
a colmatar as necessidades de recursos humanos nesta area sinalizadas no relatorio de auditoria da
European Union Agency for Railways (ERA). Nos quadros seguintes, os dois trabalhadores em avenca nédo

constarao para os referidos indicadores porquanto ndo serem parte do real efetivo do IMT, I.P.

Conforme demonstrado no quadro seguinte “Quadro 1 do Balango Social” predomina a modalidade de

contrato de trabalho em fun¢des publicas por tempo indeterminado com aproximadamente 94%.

Quadro 1 - Efetivo por relagéo juridica de emprego

Cargo/Carreira/Grupo/Modalidades de Vinculagio Prestagéo de Servigos CT em Fungdes Comisséo de Servigo TOTAL

M F M F M F M F Total
Dirigente superior de 12 grau 1 1 0 1
Dirigente superior de 22 grau 1 1 1 1 2
Dirigente intermédio de 12 grau 7 6 7 6 13
Dirigente intermédio de 22 grau 7 17 7 17 24
Dirigente intermédio de 32 grau e seguintes 5 6 5 6 1
Técnico Superior 167 232 167 232 399
Assistente técnico 65 266 65 266 331
Assistente operacional, operario, auxiliar 5 9 5 9 14
Informatico 28 14 28 14 42
Avenga 1 1
Total 1 1 265 521 21 30 286 551 837

2.2. Efetivo por grupo etario

Como se pode aferir da analise ao quadro infra, 0s grupos etarios predominantes no IMT, I.P situam-se
entre os intervalos dos 45-49 anos e dos 60-64 anos. Ao longo destes quatro intervalos etarios estéao
representados cerca de 70% dos/as trabalhadores/as do IMT, I.P. Mesmo retirando o intervalo com o0 menor
grupo etario referido, ou seja, dos 45 aos 49 anos, com um total de 148 trabalhadores, os restantes
continuam a representar cerca de 52% de todos/as os/as trabalhadores/as do IMT, I.P. 0 que continua a
evidenciar uma necessidade premente de rejuvenescimento dos quadros.

N&o obstante, o esfor¢co de rejuvenescimento dos quadros surtiu algum efeito uma vez que a média da

idade dos trabalhadores/as do IMT, IP diminui para os 51,4 anos, sendo inferior em 0,9 anos
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comparativamente ao ano de 2021. Por sua vez, a sua amplitude é de 44 anos, sendo a diferenca entre o
trabalhador mais velho (69 anos) e o mais novo (25 anos) e significando um aumento de 2 anos perante o
ano anterior.

Quadro 2 - Efetivo por grupo etario

Cargo/Carreira/Grupo/Escaldo 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 TOTAL
etario e género

M F M F M F M F M F M F M F M F M F M F Total
Dirigente superior de 12 grau 1 1 0 1
Dirigente superior de 22 grau 1 1 1 1 2
Dirigente intermédio de 12 grau 1 1 1 2 2 2 2 1 1 7 6 13
Dirigente intermédio de 22 grau 3 3 5 3 3 1 4 2 7 17 24
Dirigente intermédio de 32 grau 2 3 1 2 2 1 5 6 11
Técnico Superior 2 5 11 15 22 19 27 34 26 51 23 47 22 26 23 22 11 13 167 232 399
Assistente técnico 1 2 5 7 6 6 5 14 8 40 8 46 9 73 14 61 9 17 65 266 331
Assistente operacional 1 1 1 2 1 3 2 3 5 9 14
Informatico 2 3 1 1 5 3 7 4 2 5 6 1 2 28 14 42
Total 3 7 19 22 31 26 34 51 44 104 48 101 40 110 45 95 22 35 286 551 837

2.3. Efetivo por nivel de antiguidade

Analisando a estrutura de antiguidades, afere-se que a classe modal corresponde ao intervalo dos 20-24
anos de antiguidade na fungéo publica (150 — cerca de 18%), essencialmente derivado dos trabalhadores
das carreiras de técnico superior. Por sua vez, a predominancia dos assistentes técnicos mantém-se no
intervalo dos 25-29 anos de antiguidade mas muito préxima do intervalo até aos 5 anos de antiguidade, o
gue manifestamente revela um grande esfor¢co no recrutamento de assistentes técnicos sem grande
experiéncia numa clara aposta em formar de acordo com as normas vigentes no IMT, |.P. seguindo os
principios de ética e transparéncia pretendidos.

Quadro 3 - Efetivo por nivel de antiguidade

40 ou mais

Cargo/Carreira/Grupo/Tempo de até 5anos  5-9 10-14 15 -19 20-24 25-29 30-34 35-39 anos TOTAL
servigo

M F M F M F M F M F M F M F M F M F M F  Total
Dirigente superior de 12 grau 1 1 0 1
Dirigente superior de 22 grau 1 1 1 1 2
Dirigente intermédio de 12 grau 1 1 2 2 2 1 2 1 1 7 6 13
Dirigente intermédio de 22 grau 1 1 3 2 2 2 6 2 1 2 2 7 17 24
Dirigente intermédio de 32 grau 1 1 1 3 1 2 2 5 6 11
Técnico Superior 24 39 18 15 19 30 24 23 26 58 21 31 10 14 9 8 16 14 167 232 399
Assistente técnico 14 55 4 10 4 15 7 13 7 35 9 61 3 38 6 20 11 19 65 266 331
Assistente operacional 1 1 1 1 1 1 1 4 1 2 5 9 14
Informatico 4 2 5 7 4 4 6 2 2 4 2 28 14 42
Total 43 98 24 27 29 51 35 38 45 105 39 101 24 61 17 35 30 35 286 551 837
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2.4. Efetivo por nivel de escolaridade

A qualificacdo de recursos humanos é fundamental para que as trabalhadoras/es disponham de
competéncias adequadas aos cargos e tarefas que Ihes estéo atribuidas.

Apbs analise dos dados, verifica-se o predominio da licenciatura com cerca de 49% de trabalhadores, um
aumento de 5% face ao ano anterior. Por sua vez, o 12.° ano € a habilitacdo seguinte com maior
predominancia com aproximadamente 34% do total do efetivo. Apesar do aumento do quantitativo de
trabalhadores/as com 12.° ano, mais 10 trabalhadores/as do que no ano passado, em termos percentuais
existiu uma diminuicdo de 2%. Esta situacdo explica-se devido ao aumento do numero total de
trabalhadores/as. Em consonancia com esta tendéncia, constata-se que as habilitagdes inferiores ao 12.°
ano diminuiram cerca de 2%. Por sua vez, existiu um aumento de cerca de 4% de trabalhadores com grau
superior a licenciatura. Nessa conformidade, a maioria dos trabalhadores tem o grau de licenciatura ou
superior (56%). Perante os dados, infere-se que existiu um aumento do nivel habilitacional dos
trabalhadores do IMT, I.P., que se deveu aos varios procedimentos concursais abertos durante o ano de
2022 e com a constante preocupacdo desta organizacdo para a valorizagdo técnica dos seus recursos

humanos e o aumento da qualificagdo do seu quadro.

Quadro 4- Efetivo por nivel de escolaridade

4 anos 6 anos 9 anos 11 anos 12 anos

s R escolaridade escolaridade escolaridade escolaridade escolaridade Bacharelato  Licenciatura  Mestrado  Doutoramento Total
literdria M F M F M F M F M F M F M F M F M F M F

Dirigente superior de 12 grau 1 1 0 1
Dirigente superior de 22 grau 1 1 1 1 2
Dirigente intermédio de 12 grau 6 4 1 2 7 6 13
Dirigente intermédio de 22 grau 5 14 2 3 7 17 24
Dirigente intermédio de 32 grau 4 6 1 5 6 11
Técnico superior 2 10 3 3 4 130 202 21 23 1 167 232 399
Assist.técnico 2 2 1 20 4 24 52 199 2 4 4 15 2 65 266 331
Assistente operacional 1 1 3 2 2 2 1 2 5 9 14
Informatico 1 1 1 1 13 8 1 11 4 1 28 14 42
Total 1 1 5 4 2 23 7 27 76 212 6 8 161 245 26 31 2 0 286 551 837

2.5. Efetivo portador de deficiéncia

Entende-se por trabalhadoras/es portadoras/es de deficiéncia, aqueles a quem foi atribuida uma

incapacidade temporéaria ou permanente igual ou superior a 60% para efeitos de beneficios fiscais.

Com efeito, é politica do IMT, I.P., uma verdadeira inclusdo destas/es trabalhadoras/es procurando sempre

a melhor integracdo profissional possivel. Atualmente, encontram-se abrangidos por esta situacdo 37
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trabalhadoras/es (9 do género masculino e 28 do género feminino) o que corresponde a aproximadamente
4% do efetivo global contabilizado para efeitos do Balango Social (837 trabalhadores/as).

Quadro 5 - Efetivo portador/a de deficiéncia

25-29 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 TOTAL
Cargo/Carreira/Grupo
M F M F M F M F M F M F M F M F M F Total
Técnico Superior 1 1 1 3 2 1 2 5 1 1 5 13 18
Assistente técnico 1 1 2 1 5 1 5 1 2 15 17
Informatico 2 2 0 2
Total 0 1 0 1 1 4 0 3 3 2 3 10 1 5 1 2 9 28 37

2.6. Movimentos de pessoal

2.6.1.Admitidos/regressados

Durante o ano de 2022, foram concluidos 37 procedimentos concursais, nomeadamente 5 procedimentos
concursais para a carreira de técnico superior, 5 procedimentos para a carreira de assistente técnico e 3
para a categoria de coordenador técnico para preenchimento dos lugares ainda ndo preenchidos no mapa
de pessoal do IMT ao nivel dos servicos desconcentrados (cinco direcdes regionais e respetivas
delegacdes distritais e nucleos distritais). Foram, ainda, concluidos 16 procedimentos concursais para a
carreira de técnico superior em areas de conhecimento onde o IMT apresenta um deficit de profissionais
gualificados, nomeadamente na &area da engenharia, mas também em relagbes internacionais e em
ciéncias socais para preenchimento dos lugares ainda n&o preenchidos no mapa de pessoal do IMT, bem
como 6 procedimentos concursais para a carreira de assistente técnico ao nivel dos servicos centrais
(DSGCC, DSF, DSEAP, DSRJE, DSRTQS, DSRI, GAT, DSAR e DSSI). Foi também aberto um
procedimento concursal para técnico de informatica para o DAAU e um procedimento concursal para
assistente operacional na DRMT Alentejo. Ndo obstante, refira-se que os procedimentos concursais para
técnico superior no GAT, para assistente técnico para a DSRJE, para assistente técnico na DSGCC, e para
assistente operacional na DRMT Alentejo ficaram desertos ou os candidatos selecionados ndo aceitaram

a vaga proposta.

Por sua vez, conforme se pode verificar no quadro abaixo, continuou-se a utilizar o recrutamento por
mobilidade para as outras situacbes em que ndo foi passivel (por motivos de autorizacdo ou de
disponibilidade dos técnicos afetos a area do recrutamento) abrir procedimentos concursais. Por fim, as
outras situacdes sdo respeitantes a substituicdo ou renovacdo das comissdes de servigco dos dirigentes,
inclusive do cargo de Presidente do Conselho Diretivo, a cessacao de cedéncia de interesse publico de
trés técnicos superiores, ao regresso de licenca sem vencimento de dois trabalhadores e a outras situacdes

onde se englobam o retorno de trabalhadores/as ap6s mais de 6 meses de auséncia por doenga.
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Quadro 6— Admitidos e regressados

Procedimento . ” Regresso de licenca e ) . "
Cargo/Carreira/Grupo/Modos de concursal Cedéncia Mobilidade S Comisséo de servico  Outras situacées Total
ocupagao do posto de trabalho i 5 m S i g i 5 o g i 5 m S
Dirigente superior de 12 grau a) 1 1 0 1
Dirigente superior de 22 grau a) 0 0 0
Dirigente intermédio de 12 grau a) 5 1 1 6 1 7
Dirigente intermédio de 22 grau a) 3 4 3 4 7
Dirigente intermédio de 32 grau 3 3 0 3
Técnico superior 38 68 2 1 2 6 1 3 2 2 4 438 81 129
Assist.técnico 10 45 5 1 11 11 61 72
Assistente operacional 1 1 1 1 2
Informatico 3 2 5 0 5
Total 48 114 2 1 5 11 2 0 15 7 6 15 78 148 226

2.6.2.Saidas

Relativamente as saidas, constata-se um aumento no ano de 2021 perante o ano anterior. O principal
motivo sdo as saidas por mobilidade que perfazem o total de 29 saidas, contudo com um decréscimo de 3
saidas relativamente ao ano anterior. Realga-se que, nos termos da alinea b) don.° 1 do art.°96.°da LTFP,
as mobilidades dos trabalhadores operam-se sem a necessidade do acordo do servi¢co de origem. Outro
motivo de saida que assume relevancia consideravel sdo as saidas por reforma/aposentagéo (24 saidas),
inclusive por limite de idade sendo que duas pertenciam ao cargo de dirigente. Esta situacao ocorre devido
a ainda elevada média etaria dos/as trabalhadores/as do IMT, |.P. Por sua vez, o motivo de saida “Outras
situagdes” engloba as saidas relacionadas com efetivos do IMT que foram admitidos aos procedimentos

concursais bem como as situa¢cdes em que os trabalhadores/as estdo ausentes por doenga por mais de 6

meses.
Quadro 7 - Saidas
. Concluséo sem Denuncia por
Reforma/ Limite de . . Outras
Morte _ . sucesso do per. iniciativado Mobilidade . _ Total
Grupo/cargo/carreira / Motivo de saida Aposentacéo idade ) situacées
experimental trab.
M F M F M F M F M F M F M F M F

Técnico superior 8 2 3 6 3 8 5 11 14 33 27 60
Assistente técnico 1 1 11 2 1 4 1 6 9 3 16 11 44 55
Assistente operacional 1 1 0 1
Informatico 1 1 1 2 1 3
Total 0 1 9 13 0 2 4 10 3 1 15 14 16 31 47 72 119

Quadro 8 - Saidas: dirigentes

Reforma/Aposentacio Comissao de servico Outras situagées Total
Cargo/Carreira/Grupo/Motivos de saida
M F M F M F M F
Dirigente superior de 12 grau 1 1 1
Dirigente intermédio de 12 grau 2 3 2 1 6 2 8
Dirigente intermédio de 22 grau 5 2 5 2 7
Dirigente intermédio de 32 grau 2 2 2 2 4
Total 2 0 5 4 1 0 14 6 20

11
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2.6.3.Mudancas

No quadro abaixo estéo refletidas as mudancas que ocorreram durante o ano de 2022. Com efeito, dos
procedimentos concursais mencionados no ponto 2.6.1. do presente relatério pode-se aferir que o IMT, |.P.
incentiva e incrementa o desenvolvimento profissional dos seus trabalhadores/as na medida em que das
vagas postas a concurso 26 foram preenchidas por trabalhadores/as que ja desempenhavam fun¢des no
IMT, seja em categorias com complexidade inferior seja em regime de mobilidade interna. Ademais, foram
ainda promovidas 10 consolidac6es de mobilidades na categoria. No quadro abaixo também reporta os
dados relativos as promocdes e as altera¢cdes do posicionamento remuneratorio (obrigatérias e por opgéo

gestionaria), abrangendo um total de 20 trabalhadores/as que obtiveram uma melhoria na sua remuneragao

mensal.
Quadro 9—- Mudancas
_ L. Alteracao do .
Alteragéo obrigatéria . ) Consolidagdo da
_ . posicionamento Procedimento )
Grupo/cargo/carreira / Promogdes do poslcmnar’m?nto remuneratério por — modalldad.e na Total
Tipo de mudanga remuneratoério opcéo gestionaria categoria
M F M F M F M F M F M F
Dirigente intermédio de 22 grau 2 2 2 4
Dirigente intermédio de 32 grau 1 0 1 1
Técnico Superior 1 4 5 4 9 3 2 11 17 28
Assistente técnico 4 2 4 2 2 10 12
Assistente operacional 2 0 2 2
Informatico 6 1 1 1 8 1 9
Total 6 0 0 1 4 9 9 17 4 6 23 33 56

2.6.4. Postos de trabalho previstos e nao ocupados

Em 2022 deu-se continuidade ao esfor¢co herculeo para preencher os lugares vagos nos servigcos
desconcentrados e nos servigos centrais. A principal dificuldade € atrair licenciados em engenharia
mecanica, eletrotécnica e afins, uma vez que estes perfis sdo escassos dentro da Administracéo Publica.
Para a &rea de informatica, os recursos disponiveis também sdo escassos em toda a Administracéo
Pudblica. Ao nivel do apoio administrativo nas areas de suporte, nomeadamente recursos humanos e
patriménio e contratacdo publica, € também evidente a dificuldade em identificar trabalhadores com perfil
e motivacao para estas areas. Posto isto, € manifesto 0 sucesso no recrutamento na medida em que
permitiu passar de um efetivo de 763 trabalhadores/as no final de 2021 para 837 trabalhadores no final de
2022, sem contar os ausentes por doenca ha mais de 6 meses. Face ao supramencionado, atualmente
apenas se encontram em desenvolvimento 5 procedimentos concursais para o preenchimento de cargos

dirigentes.

12
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Quadro 10— Postos de trabalho previstos e ndo ocupados

N&o abertura de Falta de Procedimento
Grupo/cargo/carreira / Tipo de mudanca procedimento autorizacao da concursal em Total
concursal autoridade desenvolvimento
Dirigente superior de 12 grau 1 1
Dirigente superior de 22 grau 2 2
Dirigente intermédio de 32 grau 2 2
Técnico Superior 0
Assistente técnico 0
Assistente operacional 0
Informatico 0
Total 0 0 5 5

2.7. Efetivo por modalidade de horario de trabalho

A analise de dados referentes as modalidades de horarios praticados no IMT, |.P., demonstra uma clara
predominancia do regime de horario flexivel representando 93% do efetivo considerado para efeitos do
Balanco Social. Com efeito, existiu uma diminuicdo de 4% do regime de jornada continua durante o ano de
2022. Esta diminuicdo deve-se a uma clara estabiliza¢do da situagdo epidemioldgica que afetou Portugal
em 2020 e com reminiscéncias em 2021, com o retorno a modalidade de horario anteriormente praticada.
Nao obstante, € a segunda modalidade de horario com maior incidéncia, com cerca de 8,2% uma vez que
o IMT, I.P., incentiva os pedidos de jornada continua quando reunidas as condi¢cfes previstas na lei para
tal, ao abrigo do Programa para a Conciliagao da Vida Profissional, Pessoal e Familiar. Alias, ao abrigo do
referido programa observou-se o acréscimo de mais um trabalhador com o horéario concentrado, passando
a ser uma modalidade de horario praticada por trés trabalhadores/as. Por sua vez, o regime de isencéo de

horario continua com uma representacdo de cerca de 7% sendo praticado maioritariamente pelos

dirigentes.
Quadro 11— Efetivo por modalidade de horario de trabalho

Grupo/cargo/carreira/ modalidade de Rigido Flexivel Jornada continua Concentrado Isencéo de horario Total

horario M F M F M F M F M F
Dirigente superior de 12 grau 1 1 0 1
Dirigente superior de 22 grau 1 1 1 1 2
Dirigente intermédio de 12 grau 7 6 7 6 13
Dirigente intermédio de 22 grau 7 17 7 17 24
Dirigente intermédio de 32 grau 5 6 5 6 11
Técnico superior 1 159 200 5 27 2 1 1 3 167 232 399
Assistente técnico 60 235 5 31 65 266 331
Assistente operacional 5] 8 1 5 9 14
Informatico 28 14 28 14 42
Total 252 457 10 59 2 1 22 33 286 551 837
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Com efeito, podemos aferir que todos/as os/as trabalhadores/as do IMT, IP, perfazem as 35 horas
semanais previstas no artigo 105.° da Lei Geral do Trabalho em Funcdes Publicas aprovada pela Lei n.°
35/2014, de 20 de junho, na sua redacao atual, a excec¢ao de 69 trabalhadores/as que tem a modalidade
de jornada continua, perfazendo as 30 horas consagradas na lei, de 9 trabalhadores/as das carreiras ndo
revistas de informética a quem foi autorizado o regime de tempo completo prolongado de 40 horas
semanais previsto no art.° 20.° do Decreto-Lei n.° 97/2001, de 16 de marco. Realga-se, ainda, que uma
trabalhadora requereu gozar uma licenca parental complementar na modalidade de trabalho a tempo
parcial, ao abrigo da alinea b) do n.° 1 do art.° 51.° do Cd4digo de Trabalho, pelo que teve uma reducao de
50% no seu horério de trabalho, nomeadamente o tempo de trabalho semanal perfaz as 17,5 horas

semanais. Esta modalidade de trabalho é associada a uma modalidade de horario fixa.

Quadro 12— Efetivo por PTN

Tempo completo
Grupo/cargo/carreira/periodo normal de trabalho 40 horas 35 horas 30 horas 17,5 horas
M F M F M F M F M F

Dirigente superior de 12 grau 1 1 0 1

Dirigente superior de 22 grau 1 1 1 1 1

Dirigente intermédio de 12 grau 7 6 7 6 13
Dirigente intermédio de 22 grau 7 17 7 17 26
Dirigente intermédio de 32 grau 5 6 5 6 13
Técnico superior 162 204 5 27 1 167 232 339
Assistente técnico 60 235 5 31 65 266 349
Assistente operacional 5 8 1 5 9 13
Informatico 8 1 20 13 28 14 35
Total 8 1 268 490 10 59 0 1 286 551 837

2.8. Trabalho suplementar

A realizacdo de trabalho suplementar visa suprir necessidades excecionais do IMT, |.P., perante as
vicissitudes inerentes a sua missao e a prossecuc¢ao do interesse publico. Nessa conformidade, a taxa de
trabalho suplementar durante o ano de 2022 foi de 0,8% o que significa que um aumento de 0,3% perante
as horas de trabalho suplementar realizadas em 2021 e um valor percentual superior ao ano de 2019 e
proximo do ano de 2018. Este aumento podera ser explicado pela abertura normal dos servigcos apés a
situacdo pandémica do Coronavirus bem como pelos inUmeros projetos atribuidos ao IMT, I.P., ndo
obstante o enorme esfor¢co no recrutamento de novos/as trabalhadores/as. Como se pode verificar no
guadro abaixo, os/as trabalhadores/as das carreiras técnica superior e assistente técnica sdo os que
apresentam o maior volume de horas considerado para trabalho suplementar, mormente mais de 9500
horas das cerca de 12772 realizadas na totalidade. Realca-se que o trabalho suplementar em dias normais

de trabalho s6 contempla até ao méximo de 2 horas para além do horario normal de trabalho e um maximo
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de 7 horas em dias de descanso. Em comparacdo com o periodo analogo, constata-se que o principal
aumento na realizacdo de horas suplementares ocorreu no dia de descanso complementar. Por sua vez,
importa salientar que nem todo o trabalho para além do periodo normal de trabalho é considerado como
trabalho suplementar na medida em que o mesmo carece sempre de autorizacao superior e esta sujeito
aos limites legais. Nessa conformidade, os/as trabalhadores/as do IMT, I.P. tém a oportunidade de
aproveitar esse tempo extra para justificar uma auséncia por motivos imprevistos desde que a mesma seja

autorizada pelos/as respetivos/as superiores hierarquicos.

Quadro 13- Trabalho Suplementar

Trabalho em dias de Trabalho em dias de

Grupo/cargo/carreira/ Tabalho ?uplementar descanso semanal descanso semanal Trabalho em dias feriados Total
Modalidade de prestacdo do diurno I
obrigatoério complementar

trabalho suplementar m = m F M F m F m F
Técnico Superior 1421:31 673:44 1208:26 1565:25 21:00 7:00 2650:57 2246:34 4897:31
Assistente técnico 45:00 1261:51 7:00 5:05 469:25 2847:31 6:03 521:55 4120:30 4642:25
Assistente operacional 1941:41 25:00 125:00 81:56 5:59 2097:40 81:56 2179:36
Informatico 684:48 154:17 3:52 112:00 98:00 796:48 256:09 1052:57
Total 4093:00 2089:52 32:00 8:57 1915:21 4593:17 26:59 13:03 6067:20 6705:09 12772:29

2.9. Auseéncias

2.9.1.Auséncias e acidentes de trabalho

Em Portugal, por absentismo entende-se as “Auséncias do trabalhador durante o periodo normal de
trabalho a que estd obrigado, devendo atribuir-se todas essas auséncias ao trabalhador,
independentemente das suas causas e de se converterem em faltas justificadas ou ndo”. O absentismo no
trabalho é um fenbmeno complexo, as suas causas sdo multiplas e sdo numerosos os fatores que o
influenciam. E um fenémeno sociolégico que esta diretamente vinculado a atitude do individuo e da
sociedade perante o trabalho. Ou seja, tudo o que propicie uma atitude adequada (integracéo, satisfacéo,
motivacado, representatividade, etc.) € passivel de resultar num menor absentismo.

Em 2022, a taxa de absentismo no IMT, I.P. cifrou-se em 4,5%, representando um aumento de 0,7%
perante o valor registado em 2021 mas continuando a situar-se abaixo da média usualmente normal da
Administrac@o Publica. No universo do IMT, I.P., a semelhanca do resto da Administragédo Publica, verifica-
se uma maior expressao nas auséncias decorrentes de situacbes de doenca, com ressalva para os/as
trabalhadores/as com auséncias prolongadas, incapacitantes de prestagéo laboral.

No que concerne aos acidentes de trabalho salienta-se que a maioria dos dias perdidos é por acidentes
ocorridos durante o ano de 2022, mormente 335 dias no local de trabalho bem como a maioria dos dias

perdidos respeitantes aos acidentes in itinere ocorreram no presente ano num total de 278 dias de
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auséncia. Dos acidentes de trabalho resultaram 14 casos de incapacidade temporaria, todavia nestes
nameros estao englobados os dados relativos a 2021 e que ainda permanecem.

Ap0s analise do quadro infra, afere-se que a maior taxa de absentismo incide na carreira de assistente
operacional com uma média de aproximadamente 22 dias por cada trabalhador, o que significa uma
diminuicéo de cerca de 3 dias de auséncia por cada trabalhador da carreira de assistente operacional. Ndo
obstante, importa referir que cada dia de auséncia tem um impacto percentual bastante superior na carreira
de assistente operacional do que nas carreiras assistente técnica e técnica superior uma vez que o efetivo
total € muito inferior. Salienta-se, ainda, que os dias de férias foram retirados para a realiza¢ao deste calculo
porquanto ndo serem contabilizados para a taxa de absentismo.

Quadro 14— Auséncias

Por acidente

. Protecgdo na Falecimento em servico ou Assisténcia a Trabalhador- Por conta do s
Grupo./cargo/calirell:a Casamento parentalidade  de familiar pesce doenca familiares estudante  periodo de férias ijustificaday an ouoes e
/ Motivo de auséncia profissional
M F M F M F M F M F M F M F M F M F M F M F M F
Dirigente superior 0,0 0,0 0,0
de 12 grau
Dirigente superior 11,0 0,0 11,0 11,0
de 22 grau
Dirigente
intermédio de 12 7,0 60,0 8,0 1,0 30 1,0 63,0 17,0 80,0
grau
Dirigente
intermédio de 22 70 90 120 2,0 4,0 90 155 20,0 38,5 58,5
grau
Dirigente
intermédio de 32 5,0 10,0 25,0 8,0 40 160 19,0 49,0 68,0
grau
Técnico superior 11,0 10,0 35,0 487,0 34,0 68,0 6740 6720 1540 3,0 16,0 18,5 435 315 57,5 0,5 0,5 70 1,0 5880 4205 14025 19300 33325
Assistente técnico 21,0 19,0 189,0 228,0 26,0 82,0 269,0 2426,0 325,0 102,0 51,0 91,5 330 1170 13,0 28,0 183,0 7075 7850 41260 4911,0
Assistente
i 50 50 530 2250 7,0 1,0 20 40 11,0 620 2510 313,0
operacional
Informético 11,0 24,0 1,0 50 3520 1300 5,0 7,0 0,5 2,0 460 32,0 4410 1745 6155
Total 43,0 40,0 248,0 715,0 71,0 174,0 1427,0 3490,0 0,0 4790 3,0 133,0 69,5 1350 71,5 1955 0,5 1,0 22,0 31,0 837,01203,5 2792,5 65970 93895
Quadro 15— Acidentes de trabalho
No local de trabalho In itinere
X X Superior
Acidentes de trabalh Inferi 4a30 S i Total (i inferior a 1 a3 dias 4 a 30 30 dias Mortal (i
cidentes de trabalho nferior a ) a uperior otal (in . ) . a ias Mortal (in
Total i 1 a 3 dias ) . Mortal 1 dia (in (in dias (in . .
1 dia dias a 30 dias itinere) " . (in itinere)
itinere) itinere) itinere)
itinere)
Total acidentes ano ref. M 2 1 1 0
Total acidentes ano ref. F 3 1 2 6 2 4
Acidentes com baixa ano ref. M 1 1 0
Acidentes com baixa ano ref. F 3 1 2 5 2 3
Dias perdidos em acidentes ano ref. M 0 0
Dias perdidos em acidentes ano ref. F 335 11 324 278 34 244
Dias perdidos em acidentes ano ant. M 11 11 1 1
Dias perdidos em acidentes ano ant. F 219 22 197 160 27 133
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Quadro 16— Casos de incapacidade relativo a acidentes de trabalho

Casos de incapacidade relativo a acidentes de trabalho

Casos de incapacidade temporaria e absoluta 10
Casos de incapacidade temporaria e parcial 4
Total 14

2.9.2.Greve

Nos dias 20 de maio e 18 de novembro de 2022 foram convocadas greves para revindicar politicas de
emprego que valorizem e dignifiqguem os salarios e as carreiras de todos/as os/as trabalhadores/as da
Administracéo Publica. O direito a greve, consagrado na Constituicdo da Republica Portuguesa, € um
direito de todos os trabalhadores, independentemente da natureza do vinculo laboral que detenham, do
sector de atividade a que pertencam e do facto de serem ou n&o sindicalizados. Nessa conformidade, o
guadro infra manifesta o0 nimero de trabalhadores/as que aderiram as greves em apreco. Destaca-se
que a maior adesdo pertenceu a greve de 20 maio de 2022 na medida em que apenas houve registo

que um trabalhador tivesse aderido a greve marcada para o dia 18 de novembro de 2022.

Quadro 17— Greve

Identificagdao da greve

Datas Ambito
AU G Adm. Publica-Geral Motivo(s) da greve
18/11/2022 : J
PNT N2 de trabalhadores em greve Duragdo da paralisagdo em

(hh/mm)

35 horas 49 343:00:00
101_Aumentos salariais

30 horas 4 24:00:00

2.10. Remuneracoes

2.10.1. Estrutura remuneratoria

Cerca de 74% do efetivo do IMT, I.P. aufere uma remuneracdo mensal bruta inserida nos trés escaldes
inferiores da tabela abaixo, “501€-1000€”, “1001€-1250€” e “1251€-1500€", respetivamente, pelo que sdo
0s escaldes mais representativos (186 trabalhadores e 432 trabalhadoras). Em analogia com o ano anterior,
averigua-se que existiu uma melhoria na remuneracdo dos trabalhadores, essencialmente do segundo

escalao “1001€-1250€" para o terceiro escalao “1251€-1500€", a que se deveu essencialmente a
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atualizacdo remuneratoria procedida a cargo pelo governo abrangendo a segunda posi¢cao remuneratoria
de técnico superior, cujo valor base foi aumentado para 1268,04€.

Por sua vez, o leque salarial indica que existe uma diferenca de 6,5 remuneracdes entre a maior
remuneracdo base iliquida de 4566,35€, auferida pelo dirigente superior de 1.° grau, e a menor
remuneracdo base iliquida, atribuida a seis trabalhadores/as detentores da carreira de assistente
operacional. Perante o ano anterior, existiu uma diminui¢cdo de 1,2 remuneracdes que se deveu a subida
da remuneracdo minima mensal garantida e a menor remuneracdo recebida pelo atual Presidente do
Conselho Diretivo do IMT, I.P. Aliads, atualmente a diferenca entre o leque salarial lato ( que inclui os
dirigentes) e o leque salarial restrito (sem dirigentes) €é residual, cifrando-se em 0,1 remuneracdes.

Quadro 18- Estrutura remuneratéria

(Excluindo prestacdes de servigo) Numero de trabalhadores
Género / Escaldo de remuneragdes Masculino Feminino Total
501-1000€ 42 187 229
1001-1250€ 39 82 121
1251-1500€ 105 163 268
1501-1750€ 24 13 37
1751-2000€ 19 19 38
2001-2250€ 11 8 19
2251-2500€ 6 23 29
2501-2750€ 8 10 18
2751-3000€ 16 31 47
3001-3250€ 4 3 7
3251-3500€ 9 9 18
3501-3750€ 1 1 2
3751-4000€ 1 1 2
4251-4500€ 0 1 1
4501-4750€ 1 0 1
Total 286 551 837
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Quadro 19- Leque salarial

Remuneragdo (€)
Minima (€)

Maxima (€)

2.10.2. Encargos anuais com o pessoal

ano anterior.

Quadro 20— Encargos, suplementos, prestagdes sociais e beneficios de apoio social

Encargos com pessoal

Remuneragdo base (*)
Suplementos remuneratdrios
Prestag0es sociais

Beneficios sociais

Outros encargos com pessoal

Total
Suplementos remuneratdrios

Trabalho suplementar (diurno e nocturno)

Trabalho em dias de descanso semanal, complementar e feriados
Abono para falhas

Ajudas de custo

Representacao

Outros suplementos remuneratorios (*)

Total

Euros
Masculino
705,00 €

4 566,35 €

Feminino
705,00 €
4 478,22 €
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Valor (Euros)

15958 717,56 €
543 293,27 €
965 085,01 €

- €
4124 528,97 €
21591624,81 €

Valor (Euros)

62 583,10 €
74 295,83 €
112 862,08 €
117 463,57 €
132 097,06 €
43 991,63 €
543 293,27 €

Os encargos globais com trabalhadores/as do IMT, IP, contabilizaram 21 591 624,81 €. Destes encargos,
a maioria prende-se com a remuneracdo base que representa cerca de 74%. Por sua vez, 0s outros
encargos com o pessoal, que englobam as indemnizac¢des por férias ndo gozadas, as compensacdes por
caducidade dos contratos dos/as trabalhadores/as saidos/as, os encargos da entidade patronal com a CGA
e a Seguranca Social e os abonos pagos ao trabalhador a aguardar aposentacao até que a pensao passe
a ser paga pela entidade competente, por exemplo, representam aproximadamente 19% dos encargos
totais. As prestagfes sociais com 4,5% e os suplementos remuneratorios 2,5% completam o total dos

encargos globais com os/as trabalhadores/as do IMT, IP no ano de 2022, valores muito similares aos do
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Prestacdes sociais Valor (Euros)
Subsidios no ambito da protecido da parentalidade (materna, paternidade e adopg¢3o) 20 278,90 €
Abono de familia 30611,71 €
Subsidio mensal vitalicio 3 303,60 €
Subsidio para assisténcia de 32 pessoa 2 097,79 €
Subsidio de funeral 219,96 €
Acidente de trabalho e doenga profissional 35915,46 €
Subsidio de refeicdo 862 772,55 €
Outras prestagdes sociais 9 885,04 €
Total 965 085,01 €

2.11.Seguranga e saude no trabalho

A reducéo dos acidentes e doencas profissionais, a diminuicdo do absentismo e 0 aumento da qualidade
de vida dos trabalhadores, sao hoje compromissos dos quais o IMT, I.P. ndo abdica. Neste contexto, é
necessario efetuar a avaliacdo e controlo dos riscos, de modo a elimina-los ou minimiza-los, promover e
vigiar a saude dos trabalhadores, bem como implementar medidas de atuacdo em situagbes de
emergéncia, informando e formando os trabalhadores, de modo a habilitd-los e envolvé-los para agir de
forma competente em situacdes andmalas ou especiais. Nesse sentido, o IMT, |.P. segue as orienta¢des
emanadas pelo regime juridico da promocéo e seguranca e saude no trabalho, regulamentado pela Lei n.°
102/2009, de 10 de setembro, cujo enquadramento para a Administragdo Publica adveio do determinado
pela Lei Geral do Trabalho em fungbes publicas (LTFP) aprovada em anexo a Lei n.° 35/2014 de, 20 de

junho.

Nesse sentido, no dia 1 de outubro de 2021, o IMT, I.P. iniciou a concretizagdo do projeto de saude e
segurancga no trabalho, em prol do bem-estar dos seus trabalhadores/as com a presta¢éo do servigo de
medicina no trabalho, nomeadamente na realiza¢éo de exames de salde e consultas, que tém por objetivo
comprovar e avaliar a aptidao fisica e psiquica do trabalhador para o exercicio da atividade, bem como a

repercussao desta e das condicdes em que é prestada na saude do mesmo.

O ano de 2022 foi 0 ano da maturacéo deste projeto. De facto, foram realizados 301 exames de admissdo
e, adicionalmente, realizaram-se 5 exames ocasionais e complementares, tendo sido pago o montante de
11.725,32€ a empresa INTERPREV. Por sua vez, o IMT, |.P., visando o desenvolvimento das competéncias

dos seus técnicos, disponibilizou a formagédo a uma das técnicas adstritas ao projeto

Em aditamento foram realizadas duas formagbes externas mormente a agao de formacgao “Atualizacdo em
Organizagdo de Emergéncia” e o curso de formacao “Coordenador de Seguranca em Obra” dirigidas a

trabalhadora do IMT, I.P., responsavel por essa area e cujo custo se cifrou em 385,00€.
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Quadro 21— Atividade de Medicina no Trabalho e SST

Actividades de medicina no trabalho Humero Valor (Euros)
Total dos ezames médicos efectuados: 306G 11 725,92 €
Ezames de admissao 31 11 534,32 €

Ezames periodicos
Ezames ocasionais e complementares 5 191,60 £

Ezames de cessagao de fungdes

Despesas com a medicina no trabalho [7] 11 725,92 €

¥Yizitas aos postos de trabalho
N

Quadro 22— Formagdo em SST

Seguranca e saude no trabalho Numero
Agles de formagao

AcOes realizadas durante o ano 1
Trabalhadores abrangidos pelas acdes realizadas 1
2.12.Formacao

A aposta no planeamento da formacéo contribui para a cultura de aprendizagem e praticas de transferéncia
de saber, tao criticas na atual conjuntura de saida de trabalhadores para a aposentacéo e entrada de novos
elementos que rejuvenescem a estrutura etaria bem como para a prépria cultura organizacional. A iniciativa,
0 espirito critico e o conhecimento da organizacdo sdo competéncias detidas pela equipa da formacéo e

fundamentais para a prossecucao deste obijetivo.

O ano de 2022 foi um ano de regresso a normalidade, onde as formacfes a distancia continuaram a ser
uma realidade, mas as formacdes em regime presencial comecaram a ressurgir. Ambas tém vantagens e
desvantagens, sendo que a escolha dependera sempre de varios fatores tais como os objetivos de

aprendizagem, a disponibilidade de tempo e a localizacao geografica.
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Com efeito, o esforco da equipa de formacdo permitiu a realizacdo de varias formacdes das quais se
destacam as acdes de formacdo relativas a ferrovia, a condugdo dos tratores agricolas (COTS), ao
atendimento multicanal, ao FORGEP e ao CAGEP, ao Most Iberia direcionado para os ambos 0s vogais
do Conselho Diretivo, as relativas ao desenvolvimento de competéncias na gestdo de sistemas
informaticos, as conferéncias sobre a temética da mobilidade e dos transportes, as a¢des sobre contratagcéo
publica, sobre a lei geral do trabalho em fungbes publicas e sobre ao codigo do procedimento
administrativo, ao SIADAP e as varias sobre a atualizacdo do atual sistema de gestdo documental —
Edoclink.

Perante o supramencionado, entre formac¢@es internas ministradas aos/as trabalhadores/as do IMT, I.P. e
participacbes em formagbes externas totalizou-se o total de 442 eventos de formacgdo nos quais
participaram 275 trabalhadores/as, atingindo uma taxa de participacéo de cerca de 33 % do efetivo. Nestes
dados nao estéo contabilizadas as formacdes de acolhimento que o IMT, |.P., realiza todos os meses para
os/as novos/as trabalhadores/as com o intuito de promover uma integragédo mais proficua.

Pode-se também constatar que a formacao absorve uma percentagem residual dos encargos anuais com
o pessoal, nomeadamente 0,3%. Para esta questao contribui também as limitagbes que tém vindo a ser

impostas pelas varias leis de orcamento de estado relativamente as aquisicbes de servicos e despesa

publica.
Quadro 23— Formagéo: tipo e duracao
. ~ ~ Menos de 30 De 30 a 59 De 60 a 119 120 horas ou
Tipo de a¢do/duragido . Total
horas horas horas mais horas
Internas 269 12 0 30 311
Externas 94 29 2 6 131
Total 363 41 2 36 442
Quadro 24— Horas de Formacéo
Grupo/cargo/carreira Horas despendidas em acoes Horas despendidas em acoes Total horas em agoes de
Horas dispendidas internas externas formagao
Dirigente superior de 12 grau 75:00 75:00
Dirigente superior de 22 grau 67:00 67:00
Dirigente intermédio de 12 grau 127:00 50:30 177:30
Dirigente intermédio de 22 grau 383:30 502:00 885:30
Dirigente intermédio de 32 grau 133:00 180:00 313:00
Técnico superior 4636:00 1733:30 6369:30
Assistente técnico 4770:00 517:00 5287:00
Assistente operacional 27:00 25:00 52:00
Informatico 12:00 309:00 321:00
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Quadro 25— Participantes e participacdes

Acgoes internas AcgOes externas Total
Grupo/cargo/carreira
N2 de participagdes e de participantes Ne de Ne de Ne de Ne de
participacoes participacoes participacdes participantes
Dirigente superior de 12 grau 0 1 1 1
Dirigente superior de 22 grau 0 3 3 2
Dirigente intermédio de 12 grau 17 3 20 11
Dirigente intermédio de 22 grau 35 15 50 20
Dirigente intermédio de 32 grau 16 1 17 8
Técnico superior 146 70 216 129
Assistente técnico 95 25 120 94
Assistente operacional 1 2 3 2
Informatico 1 11 12 8
Total | 311 145 442 275

Quadro 26— Despesas com Formagao

Tipo de acgdo/valor Valor (Euros)
Despesa com acg¢les internas 20 643,67 €
Despesa com ac¢oes externas 36 084,04 €
Total 56 727,71 €

2.13. Relagoes profissionais e disciplina

De acordo com os dados extraidos do GeRHup, existem 143 trabalhadores/as que efetuam desconto para
associacOes sindicais, através de débito no vencimento. Este valor representa um aumento residual de
cinco trabalhadores/as sindicalizados perante os 138 do ano anterior.

Relativamente a processos disciplinares, no periodo em andlise, existe 1 processo transitado do ano
anterior e foram instaurados 11 processos disciplinares. Da totalidade destes processos, 1 processo foi
arquivado, 1 processo foi decidido com a pena repreenséo escrita e 1 processo foi decidido com a pena de
suspensdo. Realca-se, ainda, que transitaram 9 processos para 0 ano seguinte. Perante o ano anterior,
foram instaurados mais 4 processos disciplinares mais ainda longe dos 24 processos disciplinares

instaurados durante o ano de 2019.
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Quadro 27 — Trabalhadores/as sindicalizados

Relagdes profissionais Numero

Trabalhadores sindicalizados 143

Quadro 28- Disciplina

Disciplina Numero
Processos transitados do ano anterior 1
Processos instaurados durante o ano 11
Processos transitados para o ano seguinte 9
Processos decididos - total: 3
- Arquivados 1
- Repreensao escrita 1
- Suspensao 1

24




INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

3. Indicadores estatisticos

Indicadores 2022 2021 2020

Nivel médio etario
1,4 2 2

> das idades/ Efetivo total >L il 0
Taxa de feminizagdo o 0 o
EfetivoQ/Efetivo total*100 65,9% 64,0% 64,0%
Taxa de masculinizagdo 34 1% 36.0% 36.0%
Efetivo &/Efetivo total*100 =7 e e
Leque etario 28 25 27

Idade do trabalhador mais idoso/Idade do trabalhador mais jovem

Taxa de enquadramento de dirigentes

N.2 de dirigentes/Efetivo total*100 6,1% 7,1% 6,9%
N de drigentes §/Tetva tota 00 3,6% 1% 7%
N de dirigentes S/ETemo o100 2,5% s 3%
N s de A gentesetsupsesp et total*100 sen S SL0X
E].(‘j—’i:stgi;s Ctr:cc.i:Iua;;j.ie(zS::s;)elfaett?\)/o total*100 49,5% 46,1% 44,1%
N ot o s, sinos/ Bt total*100 S
e et e e B 1.7% 6% 1%
L?:at:tzlecrlzperfeei?vinosvcec:nm idade inferior a < 35 anos/efetivo total*100 6,1% 4,5% 4,5%
L?:at:t:Ieggzlf:iS;e:cfa idade superior a > 55 anos/efetivo total*100 38,1% AR 43,7%
gll::i/:ls ?rlét?;iiizda;;zg;ii?s:ivo total 20,9 22,0 23,0
Nivel médio de antiguidade | Mulheres e e 220

5 das antiguidades @/ Efetivo total
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Nivel médio de antiguidade|Homens
S das antiguidades &3/ Efetivo total

Taxa de habilitagdo superior
> dos efetivos com bachar.+lic.+mestr./ Efetivo total*100

Taxa de habilitagdo secundaria
S dos efetivos com 11.2+12.2 anos/ Efetivo total*100

Taxa de habilitagdo basica
> dos efetivos com < 9.2 ano/ Efetivo total*100

Taxa de admissdes
N.2 total de admissdes/Efetivo global*100

Taxa de saidas
N.2 total de saidas/Efetivo global*100

Taxa de reposicao
N.2 total de admissdes/n.2 total de saidas*100

Taxa de trabalho suplementar
N.2 total de horas extraordindrias/N.2 total de horas trabalhdveis*100

Taxa de absentismo
N.2 total de dias de auséncias/N.2 total de dias potenciais trabalhaveis*100

Leque salarial iliquido lato (incluindo dirigentes)
Maior remuneragdo base iliquida /menor base remuneracio iliquida

Leque salarial iliquido restrito (excluindo dirigentes)
Maior remuneragédo base iliquida /menor base remuneracio iliquida

Peso dos encargos sociais

Total de encargos com prestagdes sociais/Total de encargos com pessoal *
100

Peso da remuneragao base

Total de encargos com a remunerac¢do base/Total de encargos com pessoal *
100

Taxa de participagdo em formagdo
N.2 total de participantes em a¢des de formacdo/Efetivo total*100

Taxa de investimento em formacgao
Despesas da formacgdo/Total de encargos com pessoal * 100

20,9

57,2%

38,5%

4,3%

21,9%

9,0%

244,0%

0,8%

4,5%

6,5

6,4

4,5%

73,9%

32,9%

0,3%

22,0

53,6%

41,2%

5,2%

11,8%

15,3%

76,9%

0,5%

3,8%

7,7

6,7

6,9%

71,1%

53,5%

0,2%
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23,0

52,6%

41,6%

5,8%

13,9%

13,1%

106,0%

0,3%

4,7%

8,1

7,0

6,3%

71,8%

67,0%

0,2%
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