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Mas... do que necessitamos?

o Acessibilidade (nao Mobilidade)

e Pessoas
e Mercadorias
e Informagao

e A servicos (emprego, ...)

e Espacos de lazer

Acessibilidade

Mobilidade Proximidade “Conectividade”




Principais promotores de Mobilidade

Modos motorizados

e Automovel
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e Autocarro Modos suaves

e Metro
e Comboio

e Barco

e Bicicleta

e Andar a pé

Mobilidade e Energia

Consumeo por Passageiro-Km

30
250
2
M Joules 150
100
0.E0
0,00

MJ, kWh, kCal, litro, m3...
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B Caro {gasoling)

& Camo (disgel)

o Cambieio suburbano
O Autocano

| Eléctrico

@ Mg

= Eicicleta

oA pé
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Impactes
e consumo de energia
e CO,> alteracgdes climaticas
e Poluicdo = degradacao da qualidade do ar

e Ruido ambiente

Como reduzir o consumo energético INSTITUTO SUPERIOR TECNICO
nos transportes rodoviarios

Mobilidade Sustentavel

Cadeia Tecnologia dos Gestao da Alteracao
Energética Veiculos Mobilidade Comportamental

- biodiesel - mais leves - transp. publicos - informacéo e

- etanol . mais eficientes - modos suaves comunicacao

- Formagao/

- gas natural - novos sistemas - politica de S
sensibilizacéo

. electricidade, de propulsdo estacionamento

hidrogénio, ... (hi’bric.jos,
eléctricos,

. forma de
conduzir:

- planeamento

; urbanistico ~
plug-in, ...) eco-conducao
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Eco-conducao

i Porqué em TI?
Eco-Moblidade Para onde?

Com quem?

Eco-Conducgéo:
Utilizagao do
Veiculo

Selecgdo
do Veiculo

Manutengao
do veiculo

.aerodinamica
-pneus

«tipo de motor e
propulsdo

« velocidade

- aceleracoes

« caixa de velocidade
« climatizagao

. travagens

- pressdo dos pneus
- carga a bordo
. revisdes periddicas
. aerodinamicas
«combustivel
«classe de veiculo

«Barras tejadilho

O CO n Ce i to !ﬁ !NSTITUTO~SF:JFEBIQRTESN'CO

eEco-condugao é uma forma de conducgdo eficiente, através da
adopcdo de habitos de condugao que permitem tirar o maior
partido dos veiculos, tendo em atencdo as caracteristicas dos
sistemas de propulsdo e transmissao, optimizando os

consumos, numa o6ptica de eficiéncia energética




Quais os beneficios da
Eco-conducao?

Diminui o uso de combustivel
Diminui a emissao de poluentes
Diminui o desgaste do veiculo

Aumenta o conforto a bordo
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Aumenta a seguranca de condutor, passageiros e

peoes

O que faz um carro
consumir combustivel?

i
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Atrito aerodinamico

e As forgcas aerodinamicas sao proporcionais a trés factores:

- area frontal
- coeficiente de atrito, C,
- quadrado da velocidade

F=1/2pC, A V2

e Ao passar de 100 para 140km/h

- aumentei a velocidade de um factor de 1,4 (+ 40%).
- O atrito aerodinamico aumentou de um factor de ~2 (~100%)!

Importante:
- reduzir a velocidade, especialmente em auto-estrada
- evitar cargas exteriores, vidros abertos, ...
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Aceleracao

¢ velocidade constante = aceleragao nula

e aceleracoes suaves conduzem a consumos de
combustivel mais baixos

F=m-a Pot = (F) x V

- Evitar aceleragcoes bruscas e tentar manter uma velocidade
constante

- Por esta razao veiculos mais leves gastam menos!
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e Sempre que se trava dissipa-se a energia que foi investida
a acelerar o veiculo

Solugao? conduzir em antecipacao e parar de
acelerar antes do local de paragem previsto

Travagem regenerativa???
Recuperar energia de travagem

Necessidade de baterias e propulsdo eléctrica: a vantagem
dos hibridos!

Ra Ienti e “Coa Sti ng" !ﬁ INSTITUTO SUPERIOR TECNICO

e Um veiculo tipico gasta cerca de

- 1 litro de combustivel por hora ao ralenti (gasolina)

- 0,7 litros de combustivel por hora ao ralenti (gasédleo)

¢ Num veiculo moderno equipado com um sistema de
injeccdao de combustivel, sempre que o sistema de controlo
detecta que nao é necessaria poténcia, corta o combustivel

- (Ex.: numa descida, se mantiver o carro engrenado)
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Eficiéncia do motor

Utilizacao da Energia em Motores Otto no Ciclo MVEG*

Trabalho util
de accionamento 13%

Alternancia da carga 10 %

)
« Combustao néo ideal,
.0 aquecimento das paredes = 15 %
~ Devido aA~1 7 %
i’ Fricgéo, agregados 10 %
Com processo ideal 45 %
Perdas
87 %

*MVEG = Motor Vehicle Emissions Group
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Eficiéncia do motor

e Importancia da correcta utilizacdo da gama de rotagoes
disponivel

e A poténcia produzida pelo motor resulta de dois
factores:
- Rotacao
- Posicao do acelerador
e Para a mesmo poténcia: diferentes combinacoes,
funcao da mudanca engrenada

e Ex., para circular a uma velocidade de 60 km/h num
carro a gasolina com caixa manual posso:

- Irem 22 a 4500 rpm com 20% de acelerador
- Irem 32 a 3000 rpm com 45% de acelerador
- Irem 42 a 2000 rpm com 70% de acelerador
- Irem 52 a 1500 rpm com acelerador a fundo
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Resumindo

e Conduzir por antecipacao
possibilita maior tempo de reacgdo, evitando tantas travagens
e aceleracoes

o Utilizar baixas rotacoes
ao gerir a caixa de velocidades, opte por mudangas mais altas

e Acelerar e desacelerar suavemente
evite aceleragdes e travagens bruscas

o Evitar situagoes ao ralenti
um veiculo gasta cerca de 1 litro de combustivel por hora ao
ralenti

e Nas descidas e travagens, mantenha uma mudancga
engrenada
retire o pé do acelerador, mantendo o carro engatado

e Saiba analisar os seus consumos
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Monitorizar

e é essencial compreender como é utilizado o combustivel e
ganhar sensibilidade ao nosso perfil de conducao

¢ Ha diversos equipamentos (alguns instalados de origem no
veiculo) que permitem monitorizar as viagens

20




Frotlab - Monitorizacao detalhada Dverionce Tecnca ge Losos ©

Caudalimetro Interface OBD s

Analisador de gases de escape
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o velocidade

e | Gmem | o | =] 218

¢ distancia percorrida
¢ intervalos de aceleragao

¢ RPM

‘Speed (MPH)

e posicao do acelerador

22
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Obrigado pela vossa atencao

Tiago Lopes Farias
Instituto Superior Técnico
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