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’lmb S o QUADRO EUROPEU DE SUPORTE A MOBILIDADE ATIVA

E DQOS TRANSPORTES
e Regulamento TEN-T

0 Quadro da Mobilidade Urbana da UE

. Valoriza andar a pé e bicicleta na descarbonizacéo, - Obriga 431 nos urbanos da rede TEN-T a adotarem
reducao de ruido/poluicédo, gestdo do PMUS ate 2027, , , N
congestionamento e salde. - Reforca hulbs multimodais, conexdes de

. Prioriza modos ativos no SUMP/PMUS e exige orimeira/dltima milha, continuidade das ciclovias e
infraestrutura segura para utilizadores vulneraveis. estacionamento para bicicletas junto a estagdes.

N , o Diretiva sobre o Desempenho Energético dos

Declaracdo Europela sobre a Bicicleta Edificios

. Reconhece a bicicleta como transporte sustentavel, - Introduz obrigacdes para disponibilizar estacionamento
acessivel e econdmico. de bicicletas e bicicletas elétricas.

. Defende acessibilidade, mais infraestrutura ciclavel, - Preve tambem condicoes para infraestruturas de
ligag¢des ao transporte publico, estacionamento seguro carregamento.

e valor para a indUdstria e o turismao.

6 Poupar Energia | Pacote REPowerkEU e Caminho Para a TranSigéO da Mobilidade

. Destaca a mobilidade ativa como contributo direto - Inclui, pela primeira vez, a cadeia de.\./alor da industria
para reduzir a dependéncia europeia de combustiveis da bicicleta no ecossistema da mob|.l|d.ao|e\.
fosseis. - Liga a bicicleta a transicao verde e digital, a

competitividade e a resiliéncia.
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Apos "marcha atras’, industria de duas rodas acelerou
exportacoes para maximo historico em 2025

A industria portuguesa deu a volta a dois anos de ligeira redugdo das exportagdes e ndo sé retomou a trajetoria de crescimento como alcangou um
novo recorde.

PORTUGAL

MAIOR PRODUTOR DE BICICLETAS DA UE s
DESDE 2019 | -’

2019 2,7 milhoes
2020 2,6 milhoes
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LIDER NA PRODUCAO DE BICICLETAS NA UNIAO EUROPEIA

Diana do Mar dianamar@negocios.pt -_ SEGUIR

25 de Fevereiro de 2026 as 10:56

As exportacdes da industria das duas rodas deram a volta

0 |atingiram 777,1 milhGes de euros em 2025} estabelecendo um novo
maximo historico e superando o anterior recorde, alcancado em 2022
(772,2 milhoes).

Os numeros foram avancados, esta quarta-feira, pela Associacao
Nacional das Indistrias das Duas Rodas, Ferragens, Mobiliario e
Atividades Complementares (ABIMOTA), com base nos dados provisorios
do Instituto Nacional de Estatistica (INE).

() aumento das exportag¢oes portuguesas foi de 4,26% face a 2024 | mas o
suficiente ndo s6 para inverter a trajetoria, como para conduzir as vendas
ao exterior num novo maximo historico.

E que ap0s o crescimento expressivo das vendas ao exterior registado em
2022 (+29,77% face a 2021), seguiram-se dois anos de ligeira diminuicdo,
como recorda a associacdo, com sede em Agueda, que representa mais de
185 empresas, a maioria de pequena e média dimensao.

'""Este resultado é, antes de mais, mérito das empresas da industria das
duas rodas que, ao longo dos tltimos anos, tém investido de forma
consistente na inovacao, na qualificacdo e na internacionalizacao.

A AM2R - Agenda Mobilizadora para a Inovagdao Empresarial do Setor das
Duas Rodas desempenhou um papel estruturante nesse percurso, € as
empresas envolvidas comec¢am agora a colher resultados concretos desse
investimento estratégico", afirma o secretario-geral da ABIMOTA, Gil
Nadais, citado num comunicado enviado as redacoes.

Portugal figura, ha varios anos, como o maior produtor de bicicletas da
Uniao Europeia.




Simb = INDUSTRIA PORTUGUESA DO CALCADO

E DOS TRANSPORTES

Calcado cresce em 2025

« Setor fortemente exportador

« 80 Milhdes pares produzidos

o +90% producao exportada

o 170 paises de destino

* Principais mercados: Alemanha, Franca, Paises
Baixos

* 1724 Milhdes € em exportacdes

Fontes:

APICCAPS, “Tudo o que precisa de saber sobre a industria de calcado”, 18 de marco de 2025
12 Msi, 2025 https://descarbonizacao.ctcp.pt/library/uploads/AnaliseEstatistica.pdf



https://descarbonizacao.ctcp.pt/library/uploads/AnaliseEstatistica.pdf

Simb = CusTOS DA INATIVIDADE FISICA

E DOS TRANSPORTES

« Cerca de 46% dos europeus sao insuficientemente ativos, e 1 em cada 4 adultos nao pratica qualquer
atividade fisica.

« Ainatividade fisica contribui para ~10% das doencas nao transmissiveis.
« Custo econdmico estimado: mais de 80 mil milhées de euros por ano na UE
(cuidados de saude diretos + perda de produtividade).

« O aumento da atividade fisica podera poupar dezenas de mil milhdées de euros por ano e evitar mais de
100.000 mortes prematuras.

« (Os paises que investem em estilos de vida ativos apresentam menor despesa em saude e maior
produtividade da forca de trabalho.

e 1800 fabricantes e retalhistas de artigos desportivos
° 85% mercado europeu
@ 81 Mil Milhdes € de volume de negdcio anual

700 000 pessoas empregadas

Fonte: Federation of the European Sporting Goods Industry (FESI)
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DA MOBILIDADE

’lmb PORQUE UMA ESTRATEGIA NACIONAL

E DOS TRANSPORTES

« Coordena diferentes escalas
« Coordena multiplos atores e entidades

 Requer implementacao ao nivel local
Multi-level

Vertical
coordination &

engagement

Global

Supra- « Entendida como Processo

national

National

 Promove coesao territorial: compate

Subnational

assimetrias soclals, economicas,

Local

ampientais, culturais e territoriais,

respeitando especificidades |locais
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Estratégia Nacional para a
Mobilidade Ativa Ciclavel

RCM n.°131/2019, de 2 de agosto

Estratégia Nacional para a
Mobilidade Ativa Pedonal

RCM n.°67/2023, de 7 de julho

VISAO

Um pais “orgulhosamente ativo’,
onde pedalar € uma atividade
segura e amplamente praticada,
constituindo opcao de
mobilidade acessivel e atrativa,
Maximizando beneficios para a
salde, economia e emprego,
ambiente e cidadania

Tornar Portugal um pais onde
andar a pé seja uma opgao de
mobilidade quotidiana atrativa e
segura, contribuindo para uma
vida ativa, saudavel, feliz e
sustentavel

MISSAO

Incentivar e generalizar o "andar de
bicicleta” nas deslocacoes
qguotidianas e de lazer, tornando a
mobilidade ativa a forma mais
popular para percorrer curtas
distancias, potenciando sinergias
com o transporte publico em todo
O territorio nacional e melhorando
significativamente a qualidade de
vida dos portugueses

Dotar o pais de condicoes, diretas e
indiretas, para que andar a pé seja
pOossivel a todo o tempo, em espaco
seguro e de forma universal,
tornando este modo como
preferencial nas deslocacdes diarias
e articulando-o, sobretudo, com o
modo ciclavel e o transporte
oUblico, como contributo decisivo
para a melhoria da qualidade de
vida dos cidadaos



INSTITUTO
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

Comissao Interministerial para a Mobilidade Ativa

1. Administracao Interna

2. Ambiente e Energia

3. Coesao Territorial

4. Economia

5. Educacao, Ciéncia, Inovacao

©6. Financas

7. Infraestruturas e Habitacao

8. Juventude e Modernizacao

9. Saude

10.Trabalho, Solidariedade e Seguranca Social

Conselho Consultivo para a Mobilidade Ativa
» Bl Vobiidade Urbana $ FEDERACAO B> A
MUBi B2 )
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ESTRUTURA DE GOVERNACAO

Rede de Pontos Focais para a Mobilidade Ativa

duregao geral
ueducagao

Infraestruturas
de Portugal

Simt A

a ‘l. ‘ ASS0CIACA0 NACIONAL —
2”7 A municipios =" Diregio-Geral da
AUTORIDADE NACIO h | PORTUGUESES == Administracdo Escolar

SEGURANCA RODOWVI Rlﬂ.

TU RISMO DE ‘ I l—| instituto n_aczional para a
PORTUGAL \ reabilitagao
e st Necional par & Featiagao. 19
err1tor1o

N e AU I'DCRGIDSAUDE PARALAS

FUNDO F C T ¢ MINISTERID DAS FINANGAS
-fMBI'ENTAL ( I DirecBo-Geral do Tesouro e Finangas

Fundagio para a Ciéncia e a Tecnologia

@GNR J//POLICIA PWJ

.\ ASF

Autoridade de Supervisdao
de Seguros e Fundos de Pensoes

P’ GUARDA NACIONAL REPUBLICANA SEGURANCA PUBLICA

CCDR —
NIORTIE ccdrc T T

2@ (f‘“)'cc 1 | - [ ——

Algarve /WALENTEJ O ¢ Dessnwoniments Regional do Alentajo, |P.
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Implementation

WALKING AND CYCLING
POLICY IN PORTUGAL

INSTITUTO p T 3 . a
I m b oamoeLioroe 1 Ne Active Mobility Policy - Walking and Cycling -
E DOS TRANSPORTES Within the National Cycling Strategy, three governance structures were created,

Portugal adopted a National Cycling Strategy in 2019 and also committed which are now being broadened to include walking and will be called active

The Institute of Mobility and Transport (IMT) oversees the implementation
of the policy, through the creation of a dedicated project group reporting
directly to the Secretary of State for Urban Mobility.

LESSONS

\/ Involve all actors and the public during the
preparation and implementation phase.

to developing a strategy dedicated to walking. The preparation process was  mohility. The ‘Active Mobility Focal Points Network’ includes a representative

of each government department with a responsibility to lead the delivery of Support municipalities to implement measures.

spearheaded by the Secretary of State for Urban Mobility and Included the

: ; . ; the policies and provide a link between the politicians and technical agencies.
establishment of an Inter-ministerial Working Group, led by the Institute for B i P N g

Mobility and Transport, including several governmental areas, such as road

An Active Mobility Advisory Board supports the strategy delivery process and \'/ Political support is necessary - actively engage

includes non-governmental organisations and activists. And the Inter-ministerial
safety, infrastructure, municipalities, spatial planning, education and health. Commission for Active Mohility, includes representatives from the departments

of Justice, Finance, Sports, Economy, Science, Education, Work, Social, Health,

the whole of government.

H y _ 1 4 ) h 3l \/ The Portugal top-down approach worked
e process ook approxinmate ear ang Wwas ver articipatory, with a . I : & I _ "
P o ¥ A% s ¥ Environment, Climate - illustrating the breadth of relevance that walking and well as the Secretariat of State for Urban Mobility

i " e a T -
stakeholders and the public getting an opportunity to make contributions. Giline sl ae HelRing dalver i Forhical

A consultant was brought on board to provide specialised expertise in writing _ _ the policy.
The policy has ambitious recommendations, among them the taxation pillar that

provided the framework and bigger vision for

the walking strategy in 2022. The document agreed to 2] measures. proposes to set up a fund where taxes collected from motorists will be used

to reward individuals, municipalities, and organisations promoting walking and
cycling. Cne way to achieve this is through the existing Environmental Fund,
which allocates money to projects that promote sustainabillity including active

Both strategies aim to reinforce the importance of walking and cycling;
articulate the role of organisations to help deliver the ambition; demonstrate
the intersectionality of policies that are relevant; and provide a framework for
a change in mobility paradigm.

mobility projects.

The data used in the preparation of the policy was not always up-to-date at the
start of the development process, However the national census data was revised
and the strategy delivery tearm is now planning to set up an observatory for
active mobility, where annual data will be collected to aid the evaluation of the

The 5 strategic delivery themes include education, culture, planning,
infrastructure and taxation and incentives. There are incremental targets
and comparable tables to other countries to help map the national
ambition and progress.

ACTION 15:
2 O 2 4 LEAD THE COORDINATION

Measures.

2025 —

ACTION15

Click on link to view relevant policy:

National Strategy for Active
Pedestrian Mobility, 2030

The National Strategy for Active
Cyeling Mobility 2026-2030

The National Walking Strategy in'one
minute - Mobilidade Ativa

delivery and reporting, and support and advice on the
national active travel policy.

At a political level, the Interministerial Commission for
Active Mobility in Portugal is led by the Secretary of
State for Mability and coordinates political articulation
and guidance towards the objectives established in the
National Strategy for Active Cycling Mobility and the
National Walking Strategy. It is constituted by members
of the Government responsible for all entities invelved in
the implementation of the National Strategy for Active
Mobility, namely the areas of internal administration, justice,
finance, spart, economy and the sea, science, technology
and higher education, education, work, solidarity and
social security, health, environment and climateaction,

f Country: Summary:
. Portugal In Portugal there is a comprehensive structure To create synergies between the various entities
1 organised to provide the oversight and leadership, responsible for implementing measures and municipalities,

as the entities closest to the citizen in promoting active
mobility, the Collaborative Network for Active Mobility
facilitates the collection and sharing of information, good
practices and events, helping to minimise the repetition of
errors and nmake the actions and measures to be developed
more effective, efficient and profitable.

Supporting the national leadership teams the Advisory
Council for Active Mobility has a consultative nature and
includes civil society organizations that integrate, in their
objectives and practices, the promotion of active mobility.
The Council gives its opinion on matters submitted to it
by the Project Group for Active Mobility or presentsto it,
on its own initiative, recommendations and suggestions

in the field of active mobility. Members include the

LEAD THE COORDINATION

ACTION

We will appoint a focal point to establish a national active travel task force engaging ministries
responsible for transport, urban planning, health, social care, education, tourism, and sports
and recreation, energy, finance, territorial cohesion, climate, environment, justice, and any other
institutions with competences related to walking and eyeling. We will invalve non-governmental
stakeholders and the community, and adopt the '8 Steps to an effective policy’ process to steer
the development, implementation and monitoring of national policy actions.

National Strategy for Active Cyeling

infrastructure, housing and territorial cohesion.
Mability in a punute-- Mobilidade Ativa 9

Paortuguese Cycling Federation, Portuguese Federation of
Cycle Tourism and Bicycle Users, the Association for Urban

PORTUGAL

CASE STUDY

At adepartmental level the Network of Focal Points
for Active Mobility brings together representatives
designated by each of the entities responsible for
Portugal 2021 implementing measures and supports the Project

Group for Active Mobility, in preparing the necessary
documentation for decision-making by the Interministerial

Mobility by Bicycle and League of Associations for Road
Citizenship, Safe and Sustainable Mobility:

In Portugal there is a comprehensive structure organised ta provide the oversight and leadership,
delivery and reporting, and support and advice on the national active travel policy. The Secretary

of State for Mobility coordinates political articulation and guidance towards the objectives
established in the National Strategy for Active Cycling Mobility and the National Walking Strategy.

It is constituted by members of the Government responsible for the implementation namely, justice,
finance, sport, economy and the sea, science, technology and higher education, education, work,

f solidarity and social security, health, environment and climate action, infrastructure, housing and
rom leadership by a political team, supported by i

P T )
nominated departmental focal points, networks territorial cohesion. 1 1

National Strategy for Active Pedestrian Mobility, 2030

Commission for Active Mobility, ensuring menitoring and

The Pertuguese National Strategy for g
1 continuity of work.

Key Takeaway:
Active Mobility has been launched

Delivering active travel at a national level benefits

of civil society advisors and forums where local
authorities share their experiences

The National Strategy for Active Cycling Mobility 2020-2030




Maio 2021

Vienna .
Declaration

Building forward better by
transforming to new, clean,
safe, healthy and inclusive
mobility and transport

THE PEP|5=5. . @unece

Simt

klimaaktiv

Pan-European Master Plan for Cycling
Promotion

S™ High-leve! Meeting on Transport, Health and Environment, May 2021

THEPEP 5. @oweee
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Abril 2024

INTEGRATING WALKING
+ PUBLIC TRANSPORT

WALK21

THE PEP (@unece H==

= Federal Ministry [ 3]
epublic of Austria MINISTERE
Zlimate A n, Environment CHARGE DES & ofthe
nar ity, o )‘3;5
nnovatio =" i

Pan-European
Master Plan on Walking

THEPEP 5= @owece @

Outubro 2024

© o [ | I l;:; C A .
f] (11 = - i | [ i1
iy [ i I‘O‘(ﬂ — /N — On-board

Departure =

s Destination public transpon
4% | | 2%
| ® Walking stages between point
of departure and destination
9% : 50% 50% : 30% J0% .
._ : ® On-board public transport
® Car
How people access : Travel time as Experience of a public : Bicycle
public transport : pedestrian vs passenger ransport journey
12

PECOPLE PLACES

PROCESS

Addressing people Land Use Planning Pu?::;g::gjson Capacity Building

12
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b REDE COLABORATIVA
" Mo .. PARA A MOBILIDADE ATIVA

Criar sinergias entre as diversas entidades responsaveis pela
Implementacao de medidas e 0s municipios, enquanto entidades
Mais proximas dos cidadaos na promocao da mobilidade ativa

Facilitar a recolha e partilha de informacao, boas praticas e eventos,
contribuindo para minimizar a repeticao de erros e tornando as acoes
e medidas a desenvolver mais eficazes, eficientes e com melhor
relacao custo-beneficio

04.03.2024 — Lancamento

« 02072024 - Reuniao de Sensibilizacao —160 Membros
(147 Municipios | 12 Comunidades Intermunicipais | 1 Associagao de Municipios)

e 31122024 —-201 Membros
(186 Municipios | 12 Comunidades Intermunicipais | 1 Associacao de Municipios)

« Atualmente-251 Membros

(233 Municipios | 16 Comunidades Intermunicipais | 1 Associacao de Municipios |
1 Autoridade Metropolitana de Transportes)
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Castro Daire

Vila Nova de Paiva

SaojRedroldojsull

Aguiargda Beira

@liveiraldelErades)
\/ouizelal

Penalva do Castelo

Mangualde

Tondela

Garregal do Sal

Santa Comba

83% E Continente
mm CIM Viseu

12,7% 12,3%

j D'?% 0'4%
!

03% 02%

Transporte Automovel Outro
coletivo ligeiro

A pé Bicicleta Motociclo

Vitimas por categoria de veiculo, CIM Viseu Dao Lafées e Portugal 2023

CIM Viseu e Dao Lafdes Portugal

Veiculo ligeiro 58% 24876 54%
Veiculo pesado 13 1% 540 1%
Ciclomotor 97 7% 1947 4%
Motociclo c<125cc 109 8% 5695 12%
Motociclo >125cc 7% 4107 9%
——-——
Quadriciclo 2% 1%
Triciclo 1 0% 40 0%
Veiculo agricola 10 1% 134 0%
Outros 2 0% 37 0%
TOTAL utentes 1319 100% 46015 100%

15
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’|mb GOVERNACAO MuUNICIPAL DA MOBILIDADE ATIVA

Modelo de governanca — centralizado ou multiplos
departamentos

Necessidades de formacao
Niveis de participacao publica
. Guias de referéncia utilizados

Consciéncia da estratégia nacional de mobilidade
ativa

1.

PRINCIPAIS CONCLUSOES:

* NECESSIDADE DE FORMACAO EM MATERIAS DE MOBILIDADE
ATIVA (PLANEAMENTO E DESENHO DE INFRAESTRUTURAS)

* |[NTERESSE AINDA MUITO BAIXO NA PROMOCAO DA
PARTICIPACAO PUBLICA

o , N ) « REGULAMENTOS LOCAIS PREDOMINAM, NAO SENDO
Inquérito Online: 114 respostas validas até 31.03.2025 CONSIDERADAS AS DIRETRIZES INTERNACIONAIS OU BOAS

PRATICAS

16



WEBINARES | 1.218 INSCRITOS| 835 PARTICIPANTES
AVALIACAO MEDIA DE 4,60/5

INSTITUTO
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E DOS TRANSPORTES

N

iaaae At

Documento Normativo

4 de fevereiro de 2025

10h30 as12h @

INSCRICAO

www.mobilidade-ativa.pt

WEBINAR

03 de junho de 2025

10h30 as12h (©)

www.mobilidade-ativa.pt

b

al A

Co-criagdo com criangas e jovens

13 de marc¢o de 2025

10h30 as12h @

www.mobilidade-ativa.pt

WEBINAR

26 de setembro de 2025

10h30 as12h (©)

www.mobilidade-ativa.pt

WEBINAR

30 de abril de 2025

10h30 as12h @

INSCRICADO

www.mobilidade-ativa.pt

WEBINAR

29 de outubro de 2025

10h30 as12h (©)

www.mobilidade-ativa.pt

8th UN Global Road Safety Week

Streets for Life Streets for Life
MakeWalkingSafe MakeCyclingSafe

12 de maio de 2025

10n30 as12h ()

R % www.mobilidade-ativa.pt

WEBINAR

Sensibilizacao para a Mobilidade Ativa
Mobilizar os municipios

21 de novembro de 2025

10h30 as12h (©)

www.mobilidade-ativa.pt

17



INSTITUTO
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

Inquérito Online: 112 respostas validas até 31.03.2025

SISTEMAS PARTILHADOS DE BICICLETAS

1. Interesse crescente na implementacao de
Sistemas Partilhados de Bicicletas a nivel nacional

2. A maioria dos sistemas relativamente pequenos (<
50 bicicletas)

3. Principais desafios: custos de manutencao e niveis

& —

Vamos pedalar?

BORA!
#borapedalar

#

Bicicletas
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Ecopista do Vouga: desenvolve-se ao longo do antigo
tracado ferroviario no eixo de Viseu, Sao Pedro do Sul,
Vouzela e Oliveira de Frades, com cerca de 65 km.

Ecopista do Dao: percorre o antigo ramal ferroviario
entre Santa Comlba Dao, Tondela e Viseu, com cerca

de 49,2 km.

Classificada em 3.° lugar na categoria Exceléncia
(Associacao Europeia de Vias Verdes, 2013)

« Prémio de Mobilidade em Bicicleta na categoria de Comunidades Intermunicipais
(setembro de 2015)

POVOA DE VARZIN J——/GUMARRES | | ey SENDIN -
@ oumnoosconesos ) Lermesinde N/ AMARANTE [ [ ot
Leixdes & ) © \ Livragao 4 .
e ECOPISTA
— LINHA COM EXPLORACAO FERROVIARIA
------ LINHA SEM SERVICO FERROVIARIO
— LINHA NOVA EM CONSTRUCAD ~ Vitar
\uarda ESPANHA
FIGUEIRA DA FOZ

10 ECOPISTA DO VOUGA

SERNADA DO VOUGA
Canvosira

Pago de Santiago
Nespersira do Vouga
Pinheiro de Lafoes -
Oliveirade Frades

Paradela
Cedrim
Arcozelo das Maias

Foz do Rio Mau
Sra deLourosa
Quintela

Ribeiradio

Santa Cruz

530 Vicente de Lafbes

Faja

4
g

Termas de S30 Pedro do Sul

Sho Pedra do Sul
Real das Donas

1l

>

S50 Miguel do Mato

(e e e s, ] e

Esta Ecopista seque o tragado do antigo
Ramal de Viseu (ex. Linha do Vale do Vouga)
entre Sernada do Vouga e Viseu.

Inserida no Vale do Rio Vouga, com paisagens
espetaculares, a Ecopista do Vouga
desenvolve-se entre zonas florestais, agricolas
e urbanas, integrando no territorio um
corredor verde com extrema valor
paisagistico, turistico e ambiental, permitindo
a sua utilizacao pela populacio em geral,
independentemente da idade, condicao fisica
e fator de mobilidade, como percurso de lazer,
turistico, desportivo, educativo e de
sensibilizagao ambiental, uma vez que
favorece a pratica de passeios pedonais,
ciclo-turisticos, em diversos meios de
mobilidade suave.

Sao diversas as obras de arte que podemos
atravessar, como tlneis ou as centenarias
Pontes de Vouzela e do Poco de Santiago,
ponte monumental considerada uma das mais
altas pontes em alvenaria de pedra de
Portugal, que atinge 28,5 metros de altura e é
composta por onze arcos de volta perfeita que
suportam um tabuleiro com 165 metros. Ao
passar por estas pontes, abre-se diante de
nos um espetaculo deslumbrante, embora a
sua altura possa fazer tremer os mais
suscetiveis a vertigens. Atreva-sel

Junto a antiga Estacao de Paradela, local
muito bem conservado, erque-se a Fabrica de
Massas do Vouga, ostentando ainda um estilo
da revolugao industrial.

Boa Viagem!

11 ECOPISTA DO DAO |

- . P

) Parada de Gonta

:  Faminhao

' Marzea

¢ Torredeita
i Mosteinnho

Figuedrd

L Travassis de Orgens
' Tondelinha
o Videmoinhos
O VISEY

o

-

gagug_i g&
= : 83 852! 3
(o o w_____& O

o

‘Situada no antigo Ramal de Viseu (ex-Linha

do Do) e inaugurada em julho de 2011, esta
Ecopista, que atravessa os concelhos de Santa
Comba Dao, Tondela e Viseu, situa-se nas
margens do rio Dao e do rio Pavia, onde parte
da sinusoide do tracado acompanha as curvas
dos rios sempre envolvido numa paisagem
natural composta de sobreiros, castanheiros,
carvalhos, vinhas e campos cultivados com
vistas sobre as serras do Caramulo e da
Estrela.

i e

Nao deixe de passar pela antiga Estac3o de
Tarredeita, onde se encontra uma antiga
locomotiva, ou de apreciar as belas pontes
ferroviarias com vistas deslumbrantes, como a
ponte de S3o Martinho sobre a ribeira de
Mide, a ponte da Ortigueira - ponte metalica
ferroviaria de Eiffel, sobre o rio Asnes - ou a
ponte metalica do Granjal sobre a Albufeira da
Aguieira.
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Simb = BENEFiclos MOBILIDADE ATIVA

E DOS TRANSPORTES

Viabilidade financeira: + passageiros e receita (ROI)

Salde e bem-estar: + atividade fisica, - acidentes

Clima e ambiente: até - 50% emissoes e - ruido

Equidade social: beneficia jovens, mulheres, idosos e pessoas com deficiéncia

Eficiéncia do espaco publico: - o congestionamento, + a fiabilidade das deslocacdes,

permite a redistribuicao do espaco publico
Vitalidade econdmica: + gasto local, - gastos em sadde

Resiliéncia urbana: cidades + preparadas para crises energeticas, climaticas e de

saude
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INSTITUTO
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

Obrigada

Sofia Pires Bento
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