VISEU, UM NOVO MODELO DE
MOBILIDADE

- desenhamos cidades

gerimos mobilidades




O planeamento da mobilidade urbana sustentavel:
razoes e conteudos




A URGENCIA DA
DESCARBONIZACAO
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60% das pessoas da OCDE tem MOBILIDADE REDUZIDA

Em 2050 cerca de 30% tem mais 65 anos
Em 2050 cerca de 40% tem mais 60 anos
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Descarbonizacao

Humanizacao

= Reduzir as distancias

» Evitar monofuncionalidades

= Criar espacgos de proximidade

» Criar jardins

» Caminhos das escolas

= Promover o comércio tradicional

» Apostar na reabilitacdo urbana

Fonte: Marcos Mller/Estaddo
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VERSAO FINAL DO PLANO

ESTRATEGIA E
PROPOSTAS DE AGAO
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A importancia da articulacao dos modos de transporte



Novo Modelo de Mobilidade para Viseu
O compromisso futuro por via do PMUS




OS PADROES DE MOBILIDADE EM VISEU

CENSOS

2001

CENSOS

2011

CENSOS

2021




O TERRITORIO CONSTRUIDO

Centro Histérico

Espaco de Baixa Densidade

Povoamento Linear

Cidade Tradicional

Povoamento Disperso

Bairro de Alta Densidade






= Os superquarteirées sdao um modelo assente na reorganizagao urbana para priorizar as pessoas e a habitabilidade;
= O modelo pretende reduzir o trafego automaovel nos bairros, aumentando o espago disponivel para os cidadaos, criando espagos publicos de convivéncia,

lazer e segurancga no interior dos superquarteiroes.



O SISTEMA DE PROTEGCAO DA CIDADE EM RELAGAO AO TRAFEGO DE PASSAGEM

Modelos de protecdo de espagos centrais Modelo de protecao da area central da cidade de Viseu
F ~ / = Modelo de protecédo do tecido central - Centro
' Histérico e Rossio, fomentando
k N r simultaneamente o incremento dos modos
ativos e suaves de deslocagao, bem como a

qualificagao do espaco publico;

‘ » Esquema de circulagdo viaria da cidade

consolidada estruturado em torno da 1.2 Circular
da cidade, complementado no seu interior pela
organizagdo de dois setores de rede viaria

estruturante.




Modelo atual Modelo proposto



SUPERQUARTEIRAO - EXEMPLO QUARTEIRAO GRAO VASCO

A cidade deixa de ser um espaco para o trafego automoével e volta a ser um lugar de permanéncia.

Modelo atual: Modelo proposto:
= onde todas as ruas estio abertas a circulagdo automovel. = rede estruturante viaria da cidade e do quarteirdo (preto e cinzento)

= ruas internas transformadas em espacos pacificados, com velocidade
reduzida e uso prioritario ndo motorizado (verde).
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A rede viaria estruturante corresponde
aos eixos viarios onde se pretende que os
fluxos de trafego automével se concentrem,
liberando o interior dos superquarteirdes
para os modos sustentaveis de deslocacgao

€ para a sociabilizagao;

A rede estruturante delimita os limites dos
superquarteiroes e organiza a

mobilidade em eixos principais.



As areas de transicao entre a 2.2 Circular
e a 3.2 Circular, hoje marcadas por p
fragmentacao urbana e funcional, devem
ser reconvertidas em areas amigaveis aos
modos sustentaveis de deslocagcédo e,

multifuncionais;

A criagdo de nucleos de proximidade,
como uma microcentralidade urbana,
adaptada ao contexto local, permite reduzir

a dependéncia do automovel.
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CIDADE DE 15 MINUTOS ENQUANTO CIDADE DE FUNCOES
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DISTANGIA/TEMPO A PE (4KM/H) A PARTIR DA CAMARA MUNICIPAL DE VISEU

EQUIFAMENTO ADMINISTRATIVO

EQUIFAMENTO CULTURAL
@ CAMARA MUNICIPAL DE WISEL

EQUIFAMENTO DESPORTIVO

e 01

EQUIFAMENTO DE EDUCACAD E ENSINO 4

b ]

EQUIPAMENTO DE FROTEGAD GIVIL
EQUIPAMENTO DE SAUDE
COMERCIO E SERVIGOS

= A cidade contida dentro da Circunvalagao é alcangavel num

tempo maximo de 15 minutos a pé;

A oferta de equipamentos, comércio e servigos na cidade

demonstra a sua capacidade polarizadora face ao restante

concelho;

A sua densidade, no Centro Historico e nos principais eixos
viarios radiais, imp6e uma maior concentracgao de fluxos
pedonais nesses locais, tornando necessario um especial

cuidado com a infraestrutura pedonal;

As descontinuidades na envolvente de grandes equipamentos
ou de construgdes fechadas sobre si mesmas, como o Bairro 1.°
de Maio, tém impacto direto nas disténcias e tempos a

percorrer a pé.



Planos de Acao



PROPOSTAS DE ACAO

PROPOSTAS

ENQUADRAMENTO

ESTRATEGIA TEMATICO

LINHAS ESTRUTURANTES

PROPOSTAS DE ACAO

Areas predominantemente pedonais

Pedonalizagéo e
humanizagao
do espaco publico o

Intervengdes-ancora de 9

VISEU qualificagdo urbana

CAMINHAVEL

Circulacdo pedonal amigavel 14

Qualidade da circulagéo
pedonal i<

Medidas de atragdo para o andar a pé

VISEU VISEU PROMOGAO DOS OTIMIZAGAO DO SISTEMA
CAMINHAVEL CICLAVEL TRANSPORTES PUBLICOS VIARIO

Ampliar e qualificar a pedonalizagdo no Centro Histérico de Viseu

Humanizar a cidade tradicional - as zonas 30

Restabelecer as unidades de vizinhanga na cidade de Viseu - as zonas de coexisténcia
Restabelecer as unidades de vizinhanga na cidade de Viseu - as zonas 30

Humanizar as zonas residenciais rururbanas e rurais - as zonas de coexisténcia

Implementar medidas de humanizagao do espago publico - da estrada a rua

Nobilitar a Area Central da cidade de Viseu - o Rossio

Nobilitar os eixos estruturantes do Centro Histérico

Reverter a fratura urbana da 1.2 Circular e da 2.2 Circular

Revisitar o desenho no entorno dos equipamentos de educagéo e ensino

Promover a requalificagdo e a ampliagido de espagos publicos multifuncionais de proximidade

Desenvolver corredores ecolégicos de apoio a circulagdo em modos suaves

Promover a acessibilidade e mobilidade universal em toda a circunstancia urbana
Potenciar os percursos pedonais e incrementar a sua competitividade

Disponibilizar mobiliario urbano de estadia e descanso para pedes

Implementar o caminho das escolas
Implementar medidas de mobilidade e urbanismo tatico
Introduzir sinalizagdo direcional e de informagao vocacionada para o pedo

Conceber e difundir o mapa metro-minuto pedonal em diversos suportes

INTEGRACAO
DOS MODOS

RACIONALIZAGAO DO

ESTACIONAMENTO E DINAMICAS DE

PLANEAMENTO DA
MOBILIDADE

INTRODUGAO DE NOVA

EQUILIBRIO DAS AGOES DE
LOGISTICA URBANA

CULTURA DE MOBILIDADE




VISEU CAMINHAVEL

AMPLIAR E QUALIFICAR A PEDONALIZAGAO NO CENTRO HISTORICO DE VISEU

HUMANIZAR A CIDADE TRADICIONAL - AS ZONAS 30

~ B RESTABELECER AS UNIDADES DE VIZINHANGA NA CIDADE DE VISEU -
o AS ZONAS DE COEXISTENCIA
% RESTABELECER AS UNIDADES DE VIZINHANCA NA CIDADE DE VISEU - AS ZONAS 30

HUMANIZAR AS ZONAS RESIDENCIAIS RURURBANAS E RURAIS - AS ZONAS DE
COEXISTENCIA



VISEU CAMINHAVEL

ar e qualificar a pedonalizacao no Centro Historico de Viseu
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Situacgao atual Hipoteses de trabalho



VISEU CAMINHAVEL

Nobilitar a Area Central da cidade de Viseu - o Rossio

Situacgao atual Hipoteses de trabalho



VISEU CAMINHAVEL

Hipoteses de trabalho




VISEU CAMINHAVEL

Humanizar a cidade tradicional - as zonas 30

Hipoteses de trabalho

Situagdo atual



VISEU CAMINHAVEL

Restabelecer as unidades de vizinhanca na cidade de Viseu - as zonas 30

Hipoteses de trabalho
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VISEU CAMINHAVEL & my

Revisitar o desenho no entorno dos estabelecimentos de educacao e ensino

O entorno escolar é uma extensao da escola, deve ser um lugar acolhedor, inclusivo, sustentavel e acessivel.

Situagao atual

Hipoteses de trabalho




VISEU CAMINHAVEL

Promover a estrutura verde - os espacos publicos multifuncionais de proximidade e os
corredores verdes

Situagao atual

Hipoteses de trabalho Hipoteses de trabalho



VISEU CAMINHAVEL

Mitigar as fraturas urbanas da 1.2 Circular e da 2.2 Circular
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Hipoteses de trabalho



VISEU CICLAVEL
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) ,f'/z\ ;‘/r £ IMPLEMENTAR GRADUALMENTE A ESTRUTURA CICLAVEL CONCELHIA
¥
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CANAL PROPRIO EXISTENTE

e e CANAL PROPRIO PREVISTO (CMV)
sesessss CANAL PROPRIO PROPOSTO
—— CANAL CICLAVEL EM PARTILHA COM O AUTOMOVEL EXISTENTE
mmmmem— CANAL CICLAVEL EM PARTILHA COM O AUTOMOVEL PREVISTO (CMV)
ssesssss CANAL CICLAVEL EM PARTILHA COM O AUTOMOVEL PROPOSTO
sssssss  CANAL PROPRIO EM AREA PARTILHADA COM O PEAD PROPOSTO
—— CANAL CICLAVEL EM PARTILHA COM O PEAO EM AMBIENTE NATURALIZADO EXISTENTE

m———— CANAL CICLAVEL EM PARTILHA COM O PEAQ EM AMBIENTE NATURALIZADO PREVISTO (CMV)

CONCRETIZAR MEDIDAS PROMOTORAS DAS ﬁRERS_AMIGﬂVE!S A MOBILIDADE CICLAVEL
E GARANTIR A PERMEABILIDADE ENTRE QUARTEIRCES

ZONAS PREDOMINANTEMENTE PEDONAIS NO CENTRO HISTORICO DE VISEU
ZONAS 30 NA CIDADE TRADICIONAL

ZONAS DE COEXISTENCIA NAS UNIDADES DE VIZINHANGA DA CIDADE DE VISEU
ZONAS 30 NAS UNIDADES DE VIZINHANCA DA CIDADE DE VISEU

ZONAS DE COEXISTENCIA NAS ZONAS RESIDENCIAIS RURURBANAS E RURAIS

ZONAS DE MEDIDAS GERAIS DE HUMANIZAGAOD DO ESPACO PUBLICO -
DE ESTRADA A RUA



VISEU CICLAVEL

Infraestrutura ciclavel e bikesharing

PONTO EXISTENTE DE PARTILHA DE BICICLETAS

1. PiSTAS CICUAVES

PONTO PROPOSTO DE PARTILHA DE BICICLETAS

GRAMATICA PARA 0 DESENHO
DE CIDADES CICLAVEIS

arsal

Hipoteses de trabalho



PROMOCAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS

Reestruturar o servico de tansprte
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coletivo rodoviar
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EFICIENCIA DO SERVIGO

REESTRUTURAR O SERVIGO DE TRANSPORTE COLETIVO RODOVIARIO
EXPANDIR A REDE INTERURBANA

LUGARES CENSITARIOS COM MAIS DE 40 HABITANTES SEM DISPONIBILIDADE DE
SERVICOS DE TCR A SEDE DO CONCELHO

MELHORAR A CONEXAO AS AREAS DE ATIVIDADES ECONOMICAS

C

PLANOS

CINTURA INDUSTRIAL
DO MUNICIPIO DE VISEU

CINTURA INDUSTRIAL
DA REGIAO DE VISEU

EUROVISEU - ELABORAR O PLANO PARCIAL DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DE
UMA NOVA CENTRALIDADE ASSOCIADA A LAV

é m@es) RAMAL DA LINHA DABEIRA ALTA (VISEU - MANGUALDE) A CONSTRUIR



Metrobus Viseu - Criar corredores de transporte de alta capacidade na cidade

. P A ) 7 T
& v . 2 . " 1

‘Avenida Regimento
de infantaria n.° 14

et Eeii
" Avenida Anténio
Almeida Henriques

Hipoteses de trabalho

METROBUS VISEU - CRIAR CORREDORES DE TRANSPORTE DE ALTA CAPACIDADE NA CIDADE

®©®®®§ 1*FASE - VISEUCONSOLIDADO
© 0009 2°FASE - VISEUEXPANSAO

©0 00 Y 3°FASE LAV



REESTRUTURAR A LINHA “STOP BUS" DO CENTRO HISTORICO

AREA DO CENTRO HISTORICO

Situagao atual



Melhorar as condicoes de conforto, acessibilidade e informacao das paragens, considerando
a acessibilidade universal

Situacao atual Hipoteses de trabalho



INTEGRAQAO DOS MODOS
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OTIMIZACAO DO SISTEMA VIARIO

LY 4

viaria funcional

/

1@ circular

rg

22 circular
O

IMPLEMENTAR UMA NOVA HIERARQUIA VIARIA FUNCIONAL

32 circular /
°®

REDE SUPRACONCELHIA

EXISTENTE

REDE DE DISTRIBUIGAD PRINCIPAL
— ENSTENTE mss=se=s PROPOSTA

REDE DE DISTRIBUIGAC SECUNDARIA

EXISTENTE = essssss PROPOSTA

REDE DE DISTRIBUIGAD LOCAL

- EXISTENTE =mm=nm= PROPOSTA
REDE DE INTRAQUARTEIROES

EXISTENTE PROFOSTA



OTIMIZAGAO DO SISTEMA VIARIO & m,
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Revisitar o desenho das intersecoes viarias
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Aplicar medidas de acalmia de trafego
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QUALIFICAGAO E SEGURANGA

REVISITAR O DESENHO DAS INTERSECOES VIARIAS
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INTERSECAO VIARIA A REFORMULAR
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~ ESTACIONAMENTO DISSUASOR

IMPLEMENTAR ESTACIONAMENTO DISSUASOR A VIA PUBLICA

FEE PARQUE EXISTENTE PARQUE A CONVERTER PARQUE PROPOSTO

@ PAGO COBERTO ATARIFAR PAGO
9 PAGO RESERVADO RESERVADO
@ RESERVADO COBERTO RESIDENCIAL RESIDENCIAL
AFORMALIZAR 7 oY
e RESERVADO COMO DISSUASOR l.@ DISSUASOR
APOIO A SUPERFICIE
COMERCIAL COBERTO
APOIO A SUPERFICIE
COMERCIAL
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POLITICA TARIFARIA E FISCALIZAGAO

IMPLEMENTAR UMA POLITICA TARIFARIA COERENTE DE ESTACIONAMENTO

. L7

ZONA DE ESTACIONAMENTO CONDICIONADO

o, PN .
,"Q ZONA DE ESTACIONAMENTO NA VIA PUBLICAA TARIFAR (++)
e

R ]
1‘ ™ ZONA DE ESTACIONAMENTO NA VIA PUBLICA A TARIFAR (+)



MURET
75 PLACES

CENTRAL
88 PLACES ¢

BONNE ,
171 PLACES * f

DESMICHELS A ’
184 PLACES )
3

AMPLIAR O SISTEMA DE SMART PARKING iwra® W) o %
5 []]  PAINEIS INFORMATIVOS DE DISPONIBILIDADE DE ESTACIONAMENTO ~3 TRREY

7 Hipoteses de trabalho



EQUILIBRIO DAS ACOES DE LOGISTICA

Implementar o esquema de cwculagao Ioglstlca pesada na C|dade de Viseu
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A VISAO INTEGRADA E HOLISTICA
DOS
PLANOS DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL




