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PRESIDENCIA DO CONSELHO DE MINISTROS
Resolucao do Conselho de Ministros n.° 68/2024

Sumario: Mandata a Infraestruturas de Portugal, S. A., para concluir os estudos da terceira travessia
do Tejo e da ligagao de alta velocidade entre Lisboa e Madrid.

O Governo Portugués assume o compromisso de alcangar a neutralidade carbénica até 2050,
tragando uma visao clara relativamente a descarbonizagdo da economia nacional e contribuindo para
os objetivos mais ambiciosos no quadro do Acordo de Paris. Neste sentido, a descarbonizagao dos
transportes é um objetivo politico primordial de Portugal e da Uniao Europeia. Para apoiar este com-
promisso, é fundamental criar condigdes para uma transferéncia modal do trafego de passageiros e de
mercadorias de longa distancia para modos de transporte energeticamente eficientes. Na Estratégia
de Mobilidade Inteligente e Sustentavel, a Comissao Europeia estabelece, concretamente, o objetivo de
duplicar o trafego ferroviario de passageiros de alta velocidade, até 2030, e de mercadorias, até 2050.

Em Portugal, a rede ferroviaria de alta velocidade constitui um empreendimento publico de excecio-
nal interesse nacional, com dimensao ibérica e europeia, que representa um compromisso de desenvol-
vimento econémico, de coesao territorial, social e de sustentabilidade ambiental do pais. Visa-se, com
a construgao da rede ferrovidria de alta velocidade, em total complementaridade com a rede ferrovidria
convencional, impulsionar de forma decisiva o setor ferroviario, reconhecendo-o como o meio essen-
cial de satisfagdo das necessidades de mobilidade das populagdes e de aumento da produtividade
e competitividade do tecido empresarial instalado em Portugal.

No ambito do Programa Nacional de Investimentos 2030, decorre o concurso para a atribuigao
da concessao para a concegao, construgao, financiamento e manutengao do primeiro trogo da linha
de alta velocidade (LAV) Porto-Lisboa, entre Porto e Qi&, encontrando-se em preparagéo o langamento
do segundo concurso relativo ao trogo entre Oid e Soure. Estao igualmente em elaboragao os estudos
necessdarios ao langamento dos concursos relativos a segunda fase da LAV Porto-Lisboa, entre Soure
e Carregado, e a primeira fase da LAV Porto-Vigo, que se prevé que ocorra durante o ano de 2026.

Neste contexto, o0 Governo, reconhecendo a importancia estratégica do eixo Lisboa-Madrid, avalia
antecipar a conclusao da concretizagéo da ligagéo ferrovidria de alta velocidade entre as duas capitais
ibéricas, a qual integra o corredor atlantico da Rede Transeuropeia. O Plano de Trabalho do Corredor
Atlantico salienta a importancia de acelerar a finalizagao desta ligacao ferroviaria transfronteirica de
alta velocidade, a fim de proporcionar uma alternativa aos mais de 40 voos diarios, em ambos os sen-
tidos, entre as duas capitais ibéricas. Pretende-se, assim, disponibilizar uma alternativa de transporte
competitiva entre Lishoa e Madrid, estabelecendo como objetivo um tempo de percurso na ordem das
trés horas para servicos diretos.

Em Portugal, o projeto da LAV Lisboa-Madrid é desenvolvido em trés fases. A primeira fase com-
preende a ligacdo entre Evora e Elvas, ja em construcdo, devendo iniciar o servico em 2025. A segunda
fase abrange o troco Lisboa-Poceirdo, incluindo a terceira travessia do Tejo no eixo Chelas-Barreiro.
E, por fim, a concretizagao da terceira fase correspondente a ligagdo em alta velocidade entre o Poceirao
e Evora. A concretizacdo destas trés fases permitira alcancar o tempo de percurso de cerca de uma
hora entre Lisboa e a fronteira de Elvas/Badajoz, viabilizando o objetivo de tempo de percurso na ordem
das trés horas entre as duas capitais ibéricas, em 2034.

Uma nova travessia sobre o rio Tejo é uma parte essencial do projeto LAV Lisboa-Madrid. A retoma
dos estudos para a terceira travessia do Tejo estava ja prevista no Programa Nacional de Investimentos
2030, instrumento de planeamento do proximo ciclo de investimentos estratégicos e estruturantes de
ambito nacional. Mas a relevancia da construgao de uma terceira travessia sobre o rio Tejo esta longe
de se esgotar no plano internacional, com a viabilizagdo de um servigo ferroviario de alta velocidade
competitivo entre Lisboa e Madrid. Serd, igualmente, fundamental a nivel nacional, ja que viabiliza um
aumento significativo da competitividade dos servigos ferroviarios de longo curso entre Lisboa e a regido
sul, com uma redugéo na ordem dos 30 minutos face ao atual tempo de percurso, para qualquer des-
tino do Alentejo e do Algarve, sendo possivel reforgar o transporte de mercadorias. A nivel regional,
esta infraestrutura permite melhorar o servigo ferroviario no eixo Lisboa-Setubal, colocando as duas
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cidades a uma distancia de cerca de 30 minutos, metade do atual tempo de percurso. A escala da area
metropolitana de Lisboa, uma nova travessia permite fechar a malha ferroviaria, libertar capacidade na
linha de cintura e no eixo ferroviario norte/sul, e criar condi¢gdes para que possa ser reforgada a oferta
ferroviaria suburbana e de mercadorias.

A terceira travessia do Tejo deve ser tendencialmente desenvolvida num modelo rodoferrovia-
rio, ndo obstante a necessidade de avaliar a inclusdo da componente rodovidria na nova travessia,
pesando as suas vantagens e desvantagens em termos ambientais, financeiros e de acessibilidade,
equidade territorial e coeréncia, e procedendo-se para tal a atualizagao dos estudos ja realizados pela
Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, S. A. A terceira travessia do Tejo, numa versdo rodoferrovidria,
é também concebida como um instrumento de melhoria da coesao territorial na drea metropolitana de
Lisboa, contribuindo para a regeneracdo de zonas mais degradadas, permitindo inverter a tendéncia
de estagnagao populacional no concelho do Barreiro, e contribuindo para aliviar a pressao habitacional
no concelho de Lisboa. Uma terceira travessia do rio Tejo revela-se também como essencial no ambito
das acessibilidades rodoferroviarias ao novo aeroporto de Lisboa, que vira a localizar-se no Campo de
Tiro de Alcochete.

Quanto ao modelo de financiamento, e tendo em conta a multimodalidade desta infraestrutura, bem
como a existéncia de um modelo de concessao auténomo para as varias travessias do Tejo, deve ser
avaliada uma solugéo de gestdo que inclua a construgdo de uma nova travessia do Tejo e a operagéo
e manutengao das trés travessias, uma vez terminado o prazo da atual concesséo.

As possiveis solugdes futuras devem ser avaliadas quanto ao modelo de gestao a adotar, abran-
géncia, comportabilidade orgamental, na Iégica da defesa do interesse publico.

Para concretizar a ligagdo na calendarizacao pretendida, a presente resolu¢do promove o desen-
volvimento de um conjunto de agdes necessdrias para a antecipagao da concretizagdo da segunda
e terceira fases desta ligacéo ferroviaria de alta velocidade entre Lisboa e Evora, a qual inclui uma
terceira travessia do Tejo, numa versao tendencialmente rodoferroviaria.

Assim:

Nos termos da alinea €) do n.° 1 do artigo 17.° e da alinea a) do n.° 1 do artigo 22.° do Decreto-Lei
n.° 197/99, de 8 de junho, na sua redagéo atual, da alinea a) do n.° 1 do artigo 6.° da Lei n.° 8/2012, de
21 de fevereiro, na sua redagao atual, do n.® 1 do artigo 11.° do Decreto-Lei n.° 127/2012, de 21 de junho,
na suaredacgdo atual, e das alineas d) e g) do artigo 199.° da Constituicdo, o Conselho de Ministros resolve:

1 — Determinar que a Infraestruturas de Portugal, S. A., antecipe a conclusdo dos estudos neces-
sarios a tomada de decisdo pelo Governo, relativamente as valéncias e as principais caracteristicas
topoldgicas da terceira travessia do Tejo, no eixo Chelas-Barreiro, até ao final de 2024.

2 — Determinar que a Infraestruturas de Portugal, S. A., promova, até ao final do primeiro trimestre
de 2026, os estudos de procura, os estudos sobre a resiliéncia as alteragdes climaticas, as analises de
custo-beneficio, os estudos prévios e os estudos de impacte ambiental (a serem submetidos a pro-
cesso de avaliagdo de impacte ambiental, durante o segundo trimestre de 2026) dos seguintes projetos,
potencialmente integrados:

a) A terceira travessia do Tejo;
b) A linha de alta velocidade Lisboa-Poceirdo-Evora.

3 — Determinar que a Infraestruturas de Portugal, S. A,, e o Instituto da Mobilidade e dos Trans-
portes, I. P, analisem, em conjunto, as alternativas equipardveis para um novo modelo de gestdo das
travessias do Tejo em Lisboa, que inclua a construgao de uma terceira travessia do Tejo, a submeter
a aprovagao do Governo, até ao final de 2026.

4 — Determinar que a Infraestruturas de Portugal, S. A., apresente ao Governo, até final do segundo
trimestre de 2026, uma proposta fundamentada que permita uma tomada de decisao relativamente ao
modelo de contratacdo e de gestao a adotar, que assegure um desenvolvimento eficaz e eficiente do
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projeto, com elevado nivel de qualidade g, simultaneamente, comportavel num quadro de boa gestao de
finangas publicas, para os seguintes projetos, potencialmente integrados:

a) A terceira travessia do Tejo;
b) A linha de alta velocidade Lisboa-Poceirdo-Evora.

5 — Determinar a constituicdo de um grupo de trabalho conjunto com a Infraestruturas de Por-
tugal, S. A,, o Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P, e a ANA — Aeroportos de Portugal, S. A,,
para a andlise das acessibilidades rodovidrias e ferroviarias ao novo aeroporto de Lisboa, envolvendo
os municipios abrangidos no trogo Lisboa-Poceirdo-Evora.

6 — Autorizar a realizagdo da despesa necessaria a execugao dos estudos, para o triénio 2025-2028,
até ao montante maximo global de 4 000 000,00 EUR, a que acresce o imposto sobre o valor acrescen-
tado (IVA) a taxa legal em vigor.

7 — Determinar que os encargos orgamentais resultantes do nimero anterior ndo podem exceder,
em cada ano econémico, os seguintes montantes, aos quais acresce IVA a taxa legal em vigor:

a) 2025 — 2200 000,00 EUR;
b) 2026 — 1 100 000,00 EUR;
c) 2027 — 350 000,00 EUR;
d) 2028 — 350 000,00 EUR.

8 — Estabelecer que o montante fixado para cada ano econémico é acrescido do saldo apurado
no ano que lhe antecede.

9 — Determinar que os encargos emergentes da presente resolugdo devem merecer financiamento
europeu, através do Programa Portugal 2030, no valor de 1 980 000,00 EUR, sendo a contrapartida
nacional suportada por verbas a inscrever no Plano de Atividades e Orgamento da Infraestruturas de
Portugal, S. A., em cada um dos anos econémicos referidos no n.° 7.

10 — Decidir que a presente resolugdo entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicagao.

Presidéncia do Conselho de Ministros, 14 de maio de 2024. — O Primeiro-Ministro, Luis Filipe
Montenegro Cardoso de Morais Esteves.
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