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Meios urbanos de baixa densidade:
O desafio do Transporte Regional

A experiéncia Piloto de transporte a pedido no Médio Tejo nasce
no ambito de um estudo regional

v" A Necessidade de uma Abordagem Regional para os Problemas
de Mobilidade

v" A Experiéncia do Médio Tejo: 10 anos, 2 Estudos

v Problemas, Preocupacdes e Desafios: Abordagem
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Ponto de partida| Porqué a necessidade de
abordagem regional

v’ Crescente interdependéncia funcional que importa servir:
Emprego + Estudo + Complementaridade Servigos e Equipamentos

Deslocacdes Pendulares (INE)

Abordagem
Regional

Porqué?

1991 2001 2011

B Concelhias B Médio Tejo M Outras RegiGes

No Médio Tejo o aumento das interdependéncias é uma realidade, dinamizada nao sé
pelas logicas de mercado de emprego e habitagdao, mas também pela opg¢ao de

complementaridade funcional ja patente nos equipamentos de saude - extensivel a
cultura, lazer e outros servicos
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Ponto de partida| Porqué a necessidade de
abordagem regional

v Crescente interdependéncia funcional que importa servir: Emprego +
Estudo + Complementaridade Servicos e Equipamentos

v" A Mobilidade é Sistémica => A falta de opc¢des de transporte

coletivo interurbano gera impactos nos centros urbanos
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Abordagem
Regional

Porqué?

% Automaovel (INE)

69%
53%

As cidades médias tém pressdes de trafego acrescidas associadas a grande
dependéncia do automodvel. No Médio Tejo:

26%

1991 2001 2011 *  69% do total de deslocagBes pendulares sdo realizadas em automovel
* 86% das deslocagdes interconcelhias sao em automovel
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Porqué?

Ponto de partida| Porqué a necessidade de
abordagem regional

v Crescente interdependéncia funcional que importa servir: Emprego +
Estudo + Complementaridade Servicos e Equipamentos

v" A Mobilidade é Sistémica => A falta de opcdes de transporte coletivo
interurbano gera impactos nos centros urbanos
v Grande parte da oferta de TC estd estruturada em carreiras

interurbanas que percorrem varios concelhos, com servigos
indiferenciados

E suposto o transporte publico ir a todo lado e servir o maior nimero possivel de
pessoas e localidades....

Falta segmentacao de servigos => Falta de atratividade para segmentos nao cativos
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Regional

Porqué?

Ponto de partida| Porqué a necessidade de
abordagem regional

v’ Crescente interdependéncia funcional que importa servir: Emprego +
Estudo + Complementaridade Servicos e Equipamentos

v" A Mobilidade é Sistémica => A falta de opcdes de transporte coletivo
interurbano gera impactos nos centros urbanos

v' Grande parte da oferta de TC esta estruturada em carreiras interurbanas
que percorrem varios concelhos, com servicos indiferenciados

v A partilha de problemas e de experiéncias gera melhores
solucdes

v Economias de escala - No diagndstico dos problemas, na
Formulacdo de Solucdes e na Implementacao dos Projetos
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A Experiéncia do Médio Tejo | 12 Estudo
(2002/2004)

Proposta de restruturacao profunda da rede, na perspetiva da
Comunidade Urbana se assumir como Autoridade de Transportes
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A
Experiéncia
do Médio

Tejo

Hierarquiza¢ao Funcional da Rede (Sub-sistemas Supra-Regional, Regional,
Concelhio e Urbano) € em ofertas de servigos TC nao regulares (a
pedido) nas zonas de procuras débeis e com padrdes mobilidade
mais variaveis




A
Experiéncia
do Médio
Tejo

A Experiéncia do Médio Tejo |22 Estudo
(2010/2013)

 Abordagem mais pragmatica para as propostas

Caderno de Encargos
Objectivos Fundamentais

A
materializar
assumindo :

Actualizagdo do conhecimento sobre as necessidades de mobilidade da
populacao
Visao integrada das questGes da mobilidade ao nivel da regido

Analise preliminar, desenho da rede e estudo do modelo de exploragao e
da viabilidade econdmico-financeira dos servicos de transporte a
desenvolver/criar

Estruturacao funcional da rede de transportes, através de oferta regular
de servigos de transporte, complementada com oferta ndao regular

Sub-sistema Transportes Regional e Supra-Regional

Sub-sistema Transportes Concelhios

Sub-sistema Transportes a Pedido

Ac¢ao Inovadora
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Problemas, Preocupacoes, Desafios: Abordagem

Segmentacao das Propostas de
Intervencao, em fun¢ao dos graus de liberdade, dentro do quadro

legal em vigor e dos direitos conferidos pelas concessoes
existentes.

* A Curto Prazo — Negociar melhorias da oferta em
ligacOes ausentes e com potencial de procura

* A Médio - Longo Prazo — Necessidade de uma
reestruturacao mais profunda da oferta que aposte na
intermodalidade e em servigcos adequados as suas
funcdes de ligacao

* No Entretanto -

v’ Criar competéncias na CIMT que possibilitem
assumir novas funcdes na gestao da mobilidade

v Negociar e clarificar a rede a transferir

2 Ls v’ Alargar e manter atualizado o conhecimento
sobre funcionamento do sistema de transportes —
Pactos de Mobilidade/Observatdrios da
Mobilidade

Proenga-a-Nova



Problemas, Preocupacoes, Desafios: Abordagem

Atender as preocupacoes especificas
de cada concelho => Otimizar os servigos de transportes escolares

Principais conclusoes

 Areplicacao sucessiva das praticas anuais tende a gerar
ineficiéncias

« Com uma visao exterior (ou seja fora das rotinas habituais

dos municipios), foi possivel encontrar solugdes de
transporte otimizadas

O cruzamento de informacao é fundamental para

Em 2010/2011 a conta do melhorar as praticas vigentes e para fundamentar
transporte escolar no Medio negociacdes / contratualizacdes de servicos

Tejo ascendeu a cerca de 3,2

milhdes de euros. Neste contexto

A reestruturagao prevista do * Sera vantajosa a criacdo de competéncias na CIMT que
parque escolar implicara

aumento dos custos com o assegurem o apoio ao desenvolvimento anual dos servicos

transporte escolar que poderao de transportes escolares
chegar a 570 mil euros ano




E possivel alargar os
servigos a quase
todos os concelhos
do Médio Tejo

Problemas, Preocupacoes, Desafios: Abordagem

Avaliacao do

potencial de aplicabilidade deste tipo de servigos para cada um dos
concelhos, tendo em conta 3 situagdes tipo:

 Aumentar a cobertura da rede TC existente
* Racionalizar os servigos de transporte publico existentes

» Aferir procuras potenciais para servigos hoje inexistentes

[ Lugares sem Oferta TC

Locais com problemas no
Periodo Escolar

® S em dias especificos
Menos de 2 circ./DU

7 | Locais com problemas nas
o | Férias Escolares

*  Sem Oferta
- S6 em dias especificos
5 Menos de 2 circ./DU

Eixos com problemas no
Periodo Escolar

S6 em dias especificos
Menos de 2 circ./DU

Eixos com problenas nas
_| Férias Escolares

mmmm  Sem Oferta
S6 em dias especificos
Menos de 2 circ./DU




Problemas, Preocupacoes, Desafios: Abordagem

Macao é o territorio que evidencia mais caréncias de oferta TC e
populacao em risco de exclusao. ‘

No desenho dos servigos propostos
houve a preocupacao:

v Assegurar a articulacio com a oferta
de transporte regular existente

v" Manter o sistema simples (com
alguma rigidez de hordrios e rotas)
para facilitar a compreensao e
operacao

v Ter um conjunto limitado de horarios
disponiveis para promover a
concentracdo da procura e manter os
custos controlados

Esta previsto um faseamento para o alargamento progressivo
da operagao a outros concelhos com problemas evidentes de
cobertura da rede



Ponto de Chegada| Os Problemas de Baixa
densidade nao sao exclusivos do Médio Tejo

v'40% da populacdo de Portugal reside em lugares com menos
de 2.000 habitantes (a dimensao média destes lugares ronda
os 100 hab)

v'25% dos concelhos do Continente tém menos de 25
hab/km2 e 60% Tém menos de 100 hab./km2

v'Os problemas de acessibilidade em dreas de baixa densidade
tendem a agravar-se a nivel nacional

v" Os equipamentos basicos tendem a estar mais distantes e os
meios de transporte para os atingir tendem a ser mais
€sCassos

— v'S30 necessarias novas solugdes de transporte para assegurar
pensaceropizoonal 3 mobilidade da populacdao em espaco rural e promover a

[ 5a25 . ~ -
25250 inclusao social.
s 50a 100

B 100 a 250
N 250 a 500
N 500 a 1000

—pid O transporte a pedido pode ser uma
alternativa

Importa discutir os problemas e partilhar
experiéncias para fazer face aos novos desafios







