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Elementos que comprometem a rentabilidade

1. Excesso de oferta
% n.2 licencgas;
% funcionamento em turnos
% n.2 de dias de circulacdo semanal

2. Um elevado numero de taxis nao tem
ligacao a qualquer central de chamadas

3. Os percursos em vazio representam 42 a
47% da totalidade da distancia percorrida
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Sobre 0 excesso de licencas:

A cidade de Lisboa tem 3490 taxis

& 32,4% trabalham 7 dias
& 57,4% trabalham 6 dias
& 10,2% trabalham 5 dias

» Dos taxis que trabalham 7 dias
& 52.1% fazem 1 turno de 12horas
% 16,8% fazem 2 turnos de 21horas
& 31,1% fazem 2 turnos de 23horas

A oferta meédia diaria de taxi é: 3100.
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Ligacao a central de chamadas

 Dos 3490 taxis

%, 52% nao estao ligados a qualquer Central

« Os taxis com ligacao

%, Fazem mais 30% de servigos/dia;

& Fazem menos 29% de Kms em vazio;

%, Tém uma receita/dia superior em 18%;

& O resultado/dia (Receita - Custo) é 3 vezes maior.
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A dimensao do percurso em vazio:
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O percurso em vazio representa

« Mais consumo de combustivel

« Maior desgaste de consumiveis do veiculo (pneus,
bateria, lampadas; ...) e custos mais elevados de
manutencao

» desvalorizacao do automovel (kms percorridos)
* mais kms, maior probabilidade de sinistros
* remuneracao nao compensada do tempo de trabalho

« aumento do congestionamento.

21-11-2008 7



. o

Cenario I: Reducao de 1 dia de circulacao

« Esta medida aplica-se apenas aos 1130 taxis
que trabalham 7 dias por semana (32,4%)

* Representaria uma reducao media de 165
taxis por dia

« A oferta média diaria passaria a ser cerca de
2940 taxis

« Os calculos assumem que a procura se
mantem.
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Consequencias da aplicacao da medida

 Aumento de 1 servigo/dia (passando para 17
servicos/dia = + 6,25%)

« Reducao de 13kms/dia/taxi em vazio (- 14%)
* Reducao de 12.800kms/ano/taxi (- 17%)

» Receitas anuais: mantém-se (+ 0,7%)

« Custos anuais: reduzem-se (- 7,6%)

- Resultados de exploracao por veiculo
crescem na ordem das 2,3 vezes (+ 132,4%)
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Cenario Il: Reducao para 5 dias

Esta medida aplica-se a todos os taxis que
trabalham 6 e 7 dias por semana (89,8%)

Representaria uma reducao meédia de 450
taxis por dia

A oferta meédia diaria passaria a ser cerca de
2490 taxis

Os calculos assumem que a procura se
mantem.
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Consequencias da aplicacao da medida

* Aumento de 4 servigos/dia (passando para 20
servigos/dia = + 25%)

Reducao de 23kms/dia/taxi em vazio (- 25%)
Reducao de 19.900kms/ano/taxi (- 26%)
Receitas anuais: mantém-se (- 0,5%)
Custos anuais: decrescem (- 18%)%

Resultados de exploracao quase
quadruplicam (+ 277%)
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PRINCIPAIS CONCLUSOES
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1. Comparacao entre os varios cenarios

Valores medios anuais para cada
cenario
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2. Evolucao da oferta
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3. Sobre a ligacao a Central
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3. Para taxis nao ligados a centrais de chamada

« Os ganhos seriam ainda mais significativos

% porque estdo mais vulneraveis;
% porque tém mais kms vazio;

& porque dependem mais da captacao do cliente na
rua,

& porque tém mais desperdicio / maior margem de
recuperacao

« Estes ganhos podem ser antecipados pela
adesao a centrais de chamada.
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4. Impacto nos percursos em vazio

Kms andados por taxi por dia
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5. Impacto na qualidade do ar

IrATT

REDUCAO DA EMISSAO DE GASES
Emissoes (Ton.) Emissoes actuais | Emissoes/6 dias | Reducao |Emissoes/5dias | Reducao

I\Dx 235] 216} 19| 195 40|

Particulas e hidrocarbonetos 24 22| 2 19 4
(0:0) 118] 108} 10| 97 20|

CO, 49.600| 45.421 4.179| 41.654 7.946|

Poupanca (€) por reducao CO, 83.587 158.917
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5. Impacto na qualidade do ar

Evolucao da emissao de gases, para cada
cenario, para um indice 100 em Actual
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6. Beneficios da reducao dos dias de circulacao

« Reducao dos percursos em vazio;
* Reducao dos consumos e emissoes de GEE

* Reducao da desvalorizacao do veiculo e dos
custos de manutencao

* Reducao da probabilidade da sinistralidade

* Reducao do congestionamento
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6. Beneficios da reducao dos dias de circulacao

« Aumento da rentabilidade do sector

* Melhoria da qualidade do ar e de vida nas
cidades

« Contributo para o cumprimento do
compromisso internacional para preservacao
ambiental e para evitar as Alteracoes
Climaticas.
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