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O FUTURO DOS TRANSPORTES -TENDENCIAS E DESAFIOS

No termo do periodo de 10 anos decorrido desde a publicacédo do Livro Branco
da Politica Europeia de Transportes, a Comissdo Europeia colocou a discussao
publica um documento de reflexdo sobre “Um Futuro Sustentavel para os
Transportes” com o objectivo de informar a preparagdo em 2010, do préximo
Livro Branco.

Para debater a Comunicagdo da Comissao o IMTT organizou uma sessao de
trabalho para a qual convidou dirigentes de empresas, peritos universitarios e
profissionais, ligados ao sector dos transportes, desenvolvimento econdémico e
social e ordenamento do territério.

A sessao organizou-se em 4 Painéis—Visado: dos operadores de transporte de
passageiros; dos operadores de transporte de mercadorias; do territério; dos
peritos. Os trabalhos decorreram em ambiente relativamente informal, dando
primazia a intervencgéo livre, ao dialogo e ao debate.

Recorrendo a alguns dos topicos das intervengbes e debate procuraremos
transmitir a opinido recolhida:

O CAMINHO PARA UMA MOBILIDADE CRESCENTEMENTE SUSTENTAVEL A ESCALA
EUROPEIA E NAS CIDADES

Acentuados os avancos na utilizagdo de veiculos menos poluentes e mais
eficientes, no transporte rodoviario. Apontada a tendéncia negativa de
transferéncia modal ocorrida nos ultimos 10 anos do Transporte Individual
para o Transporte Colectivo nas cidades e a escala europeia, da estrada para o
transporte ferroviario e maritimo.

Nas cidades os grandes obstaculos foram associados a: timidas politicas de
estacionamento, dissociando o preco do valor econémico do espaco urbano; a
deficiente integragdo entre modos de transporte, a nivel fisico, tarifario e
horario; a concorréncia entre modos, fruto de uma visao fragmentada em que
cada operador privilegia 0 seu negocio; a auséncia de uma visao de sistema
em oposicdo a visdao unimodal e/ou empresarial; a percepg¢ao negativa dos
cidadaos sobre a qualidade do TC.

Nas relagdes internacionais, os grandes obstaculos foram associados: (i) no
transporte ferroviario, a necessidade de superar as descontinuidades que
impedem a Interoperabilidade plena; a nivel das infra-estruturas, material
circulante, taras, taxacdes entre Portugal e Espanha, e as condi¢gdes de



competitividade do transporte ferroviario, a nivel ibérico; (ii) no transporte
maritimo, a pouca relevancia do papel das Auto-Estradas do Mar, decorrente
do fraco potencial de trafegos gerado/atraido por Portugal, tendo em conta a
sua economia e o0 seu posicionamento como né da cadeia de transportes entre
outros continentes e o centro da Europa. Foram também apontados o atraso
nas infra-estruturas e na implementacédo de processos de modernizagdo da
gestao e organizagdo empresariais.

ARTICULAGAO ENTRE MODELO DE DESENVOLVIMENTO DO TERRITORIO E
TRANSPORTES

Considerado que do documento esta ausente uma reflexdao sobre a
articulacao entre a agenda para os transportes e a coesao territorial,
afirmando-se que os transportes sdao um instrumento (ndo um objectivo) ao
servigo de uma estratégia de desenvolvimento.

Criticado o caracter redutor dos cenarios tracados e o seu enfoque
prevalecente na liberalizagdo econdémica.

Associada a forma da cidade, como um dado, a reflexdo sobre o papel dos
transportes e da acessibilidade.

Reflectida a dissociagao entre o crescimento do PIB e a procura de transportes
e o futuro exportador industrial de Portugal.

FINANCIAMENTO, CUSTOS DOS TRANSPORTES E SUSTENTABILIDADE ECONOMICA DAS
EMPRESAS

Referidos varios obstaculos associados: (i) no transporte urbano de
passageiros, as condigcdes de operagdo de empresas publicas e privadas, a
necessidade de contratualizagcdo do servigo publico, a clarificacdo do papel do
estado como accionista e regulador nas empresas publicas; (ii) no transporte
de mercadorias, as ajudas e incentivos do Estado a formacgao, qualificagédo
dos recursos humanos e modernizagdo de processos de gestdo e
organizacionais, a necessidade de harmonizagao fiscal ao nivel da UE

A problematica da internalizacao dos custos externos, foi considerada muito
delicada para os paises do Sul da Europa, considerando-se insuficientemente
aprofundada nos seus impactos (ganhos e perdas) sobre os custos do
transporte, a actividade econdémica, o emprego e o acesso ao transporte.
Notado que a Comissao ja reconheceu um impacte negativo da medida em
paises periféricos; em Portugal, proximo de 1% do PIB.

CONSUMIDOR E SERVIGOS DE TRANSPORTE

Considerada ausente do documento a perspectiva do consumidor/cliente dos
transportes.

Evidenciada a prevaléncia de uma cultura das empresas centrada na
producao de servicos € ndo nas necessidades do mercado.



Nos transportes urbanos defendeu-se a criagao de servigos em fungdo de uma
segmentacgao da procura e o reforgo de comunicagdo com os cidadaos; nos
transportes de mercadorias, a importancia do cliente e da qualidade do servigo.

EFICIENCIA AMBIENTAL E ENERGETICA E EVOLUGAO TECNOLOGICA

Referida a necessidade de desenvolvimento de tecnologias de substituicao
dos actuais meios de transporte motorizados.

Abordada a necessidade de mais estimulo a inovagao (bottom-up) e
desenvolvimento tecnoldgico e a sua incorporagdo na mudanga de processos,
sistemas logisticos, capacidade de gestédo de redes, informacao.

TRANSPORTES NA AGENDA POLITICA

Evidenciada a necessidade de conciliar e integrar, mais e melhor, com os
transportes, as decisbes de outros sectores, como a economia, energia e
ambiente e de dar maior expressao aos transportes na agenda dos decisores
politicos.

Referido que os impulsos mais decisivos para a evolugdo do sistema tém
estado principalmente associados aos esfor¢cos de evolugcédo dos operadores do
sector.

RECOMENDAGAO

Finalmente alguns participantes consideraram necessario solicitar a Comisséo
o prolongamento do prazo de debate.

Lisboa, 15.09.2009



