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1. Infraestrutura de carga de VE

2. EV Power Train
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TIPOLOGIA DE CARREGAMENTO
EXEMPLO PARA AUTOMÓVEL ELÉCTRICO 

COM AUTONOMIA DE 150KM

UTILIZAÇÃO

IDA E VOLTA À
DISTÂNCIA DE UMA 
CARGA

IDA E VOLTA COM RECARGA NO 
DESTINO

CARGA DURANTE 
TRAJECTO

CARGA
STANDARD OPORTUNIDADE

/EMERGÊNCIA
EXTENSÃO DE 
AUTONOMIA

LOCAL DE 
CARREGAMENTO

CASA
LOCAL DE 
TRABALHO
BASE DA FROTA

CENTRO COMERCIAL
SUPERMERCADO
PARQUE DE 
ESTACIONAMENTO
VIA PÚBLICA

ÁREA DE 
SERVIÇO

REQUISITOS 100% EM 8H

50% / 30 MINUTOS 
(OPORTUNIDADE)
20 KM / 10 MINUTOS 
(EMERGÊNCIA)

80% / 10 
MINUTOS

TIPO DE 
CARREGAMENTO

LENTO LENTO / RÁPIDO RÁPIDO



Métodos de carga a bordo

On-board bi-
direccional inverter
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Carga rápida : Diferentes tecnologias de bateria permitem diferentes 
tempos de carga

Tempo de carga ( 0 – 100 % ) é aprox. 60 min / Charge rate5



Off board charging

Estações de troca

A solução de troca da bateria pode ser 
mais rápida do que carga ápida on 
board, e pode permitir diminuir a 
necessiadade de carregar tão rápido, 
extendendo a vida da bateria.

Tem implicações na propriedade da 
bateria, e por isso apenas se adapta a 
modelos de negócio particulares ou 
frotas privativas
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Fonte: Inteli, ERSE (2009)
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V2G – Vehicle to Grid

Gestão dos períodos de carga / descarga
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V2G – Vehicle to Grid

Possíveis funções V2G

• Gestão de períodos de carga
• Peak shaving do diagrama de carga
• EVs usados para regulação da rede
• Backup power
• ...

A fiabilidade da bateria é afectada por várias destas funções e por isso :

Ainda insuficiente maturidade tecnológica e falta de standardização
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SMART GRIDS e V2G

Gestão de carga em tempo real

Estabilização e regulação da rede

Fluxo de energia bidireccional

Atractividade económica: Preços 
dinâmicos criando oportunidades 
de negócio

Maturidade tecnológica das 
baterias e falta de standardização 
de comunicações V2G

9



Solução modular

Solução de interiorExemplos



Postos EFACEC

Design preliminar

Aderimos à Associação CHADEMO ( com TEPCO, Nissan, Mitsubishi, Fuji e 
Toyota )

Tanto quanto sabemos a EFACEC é uma das primeiras empresas a 
desenvolver postos de carga rápida fora do Japão



1. Infraestrutura de carga de VE

2. EV Power Train
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A EFACEC é responsável pelo pack de energia eléctrica e 
motorização

Autocarro de 17.000 Kg peso bruto, piso rebaixado
Compatível com rede Mobi.E ( Chademo ). Prevê-se desenvolver um 
carregador externo específico mais potente que os da rede Mobi.E

Autocarro Caetano/EFACEC



Autocarro Caetano/EFACEC

Bateria escolhida : Li Fe PO4 ( LFP )

Pode vir a sofrer alteração em função da disponibilidade de baterias produzidas em Portugal





A BCG prevê até 2020 uma descida de 60% ao nível 
das células e de 65% ao nível do pack graças ao 
volume



Motor e transmissão de 3 velocidades



Estudo do comportamento com Transmissão com 3 
velocidades para maximizar autonomia.

Prevê-se passar a apenas 2 mais tarde



Algumas características do estudo preliminar


