Senhor Presidente do Instituto da Mobilidade e dos
Transportes Terrestres

Senhor Vereador da Camara Municipal de Lisboa

Senhor Vereador da Camara Municipal do Porto

Senhores representantes das associacdoes de taxistas de
Madrid e Barcelona

Senhores representantes das associacbes de taxistas
portuguesas

Minhas senhoras e meus senhores

Foi com grande satisfacao que aceitei o convite que me foi
dirigido pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes
Terrestres, para estar presente nesta iniciativa conjunta do
IMTT e Camaras Municipais de Lisboa e do Porto.

Os objectivos deste seminario sobre o servigos de taxis,
estdo expressos no respectivo titulo — Aumentar a

produtividade; Proteger o ambiente; Circular menos tempo.



Minhas senhoras e meus senhores

Todos reconhecemos que a competitividade das nossas
cidades - medida pela sua funcionalidade e qualidade de
vida - tem vindo a ser afectada de uma forma preocupante
pelo uso excessivo do transporte individual, com as
consequéncias conhecidas a nivel: do congestionamento
do trafego; do consumo excessivo do espaco publico afecto
a circulagdo e estacionamento de veiculos; da
sinistralidade automovel; das condicbes ambientais e de
saude publica.

As politicas publicas do Sector dos Transportes nao podem
deixar de ter presente as preocupagdes associadas quer a
eficiéncia dos recursos afectos ao sistema de transportes
quer aos impactos negativos deste sistema sobre a

qualidade de vida da populagao.

E nesse sentido sdo ja muito significativas - ainda que nem
sempre claramente percepcionadas pelos cidadados - as
transformacdes operadas nas Uultimas décadas, por
iniciativa do Governo, ao nivel da qualidade dos servigos
de Transportes Publicos no Pais, e em particular nas areas

metropolitanas e respectivas cidades de Lisboa e Porto.



Foram melhorados e criados novos servicos ferroviarios e

de metropolitano e reforgcadas as ligacdes intermodais.

Nas empresas estatais de transportes publicos de Lisboa e
Porto foi feito um enorme esforco de renovagao da frota, de
diversificacdo das fontes energéticas e reestruturados os

respectivos servicos.

Foram disseminadas, a todos o0s niveis, solucbes de
servicos e sistemas inteligentes de transportes (os
designados ITS), seja através da generalizacdo dos
chamados Sistemas de Bilhética sem contacto, seja
através dos Sistemas de Apoio a Exploracdo e Informacéao
ao Passageiro em Tempo Real, seja pela criagdo e
disponibilizagao de sistemas na Internet de informagéao e
optimizacdo de percursos em transportes colectivos, de
que sao exemplo, os sites TransPOR, TransporLIS e

ltinerarium a que se juntou recentemente o Google Transit.

Todas estas medidas representam uma melhoria qualitativa
na gestao, eficiéncia, qualidade e atractividade dos

transportes colectivos.

Mas a oferta de Transportes publicos regulares nao é
necessariamente a melhor e uUnica solucao para todas as

situacoes. A crescente diversidade de motivos, destinos e



horarios das deslocacdes, e as diferentes necessidades e
exigéncias dos cidadaos, fazem do taxi um transporte

alternativo e complementar para muitas deslocacoes.

A agilidade do taxi aproxima-o do transporte individual, ja
gue na sua férmula tradicional ndo tem horarios, percursos
nem impOe a partiiha com outros passageiros. A nao
responsabilidade do passageiro pela direccdo e
estacionamento do veiculo, a par da possibilidade de
circulacdo nas areas restritas a TC, fazem do Taxi um
Transporte Publico atractivo e solugdo Unica para quem,
nao conduzindo, por nao poder ou querer conduzir, precisa

de se deslocar rapidamente.

Pelas suas caracteristicas, o taxi corresponde a uma
solucdo de mobilidade intermédia entre o transporte
colectivo e o individual, em muitos aspectos mais agil que

qualquer destes modos.

Potenciar as vantagens competitivas deste modo de

transporte €, assim, um objectivo do Governo.

Ora, para a consecucao deste objectivo, a fiabilidade e
qualidade do servico é uma condicdo necesséria,
potenciando o sucesso e a rentabilidade profissional desta

actividade.



Nestes termos, sendo o servico de taxis um servico
personalizado, é preciso continuar a aposta na crescente
formacdo e capacitagao profissional dos agentes
envolvidos e dos motoristas. O prestigio de todos ndo pode

ser comprometido pelo menor profissionalismo de alguns.

Recentes iniciativas de industriais ou associacoes de taxis
revelam um sector cada vez mais inovador e atento as
potencialidades de negécio que se abrem, fruto da
crescente diversificagdo de requisitos e exigéncias dos
cidadaos nas suas deslocacbdes. A disponibilizacao do
acesso a Internet ou a criacdo de redes internas de

televisao sao bons exemplos desta vitalidade do sector.

Ha no entanto que fazer mais, por exemplo na renovagao
da frota, substituindo veiculos antigos por veiculos mais
eficientes, comodos e seguros e diversificando as fontes
energéticas dos veiculos em circulagdo, seguindo a
tendéncia de todo o sector dos transportes e em particular

do rodoviario.

O governo tem adoptado medidas de apoio, de que irei

falar adiante, a este esforco de renovacao.



Mas € nosso desejo também, apoiar o aumento da
produtividade desta actividade e do rendimento auferido

pelo industrial do taxi.

Nesse sentido, gostaria de lhes falar aqui num conjunto de
novas medidas, hoje disponiveis, destinadas a
racionalizacao da actividade e a indispensavel reducao de

consumos.

A designada Eco-conducao é uma delas, correspondendo a
um conjunto de praticas que reduzem consumos, custos e
emissdes, tornando simultaneamente a conducdo mais
segura e confortavel. A Eco-conducéo € possivel, nao sé
pela formagao e sensibilizacdo dos condutores, como pelas
novas tecnologias (os ITS) que desenvolveram
equipamentos e sistemas auxiliares de conducgao, os quais
dao indicadores, em tempo real, do desempenho do

condutor e do veiculo (consumo, pressdo dos pneus, etc).

O Governo, atento as potencialidades destas praticas e
dispositivos, estd a apoiar, através do IMTT iniciativas de
empresas de Transporte publico rodoviario de passageiros,
nesta area, iniciativas que tém capacidade de transferéncia
tecnoldgica e prética para o sector dos taxis E esta também
a preparar um programa de divulgacao e de inclusao da

Eco-conducao nos programas de formacao de motoristas.



Em matéria de reorganizacdo da prestacdo de servicos e
da reducado de custos de operacdo e da consequente
melhoria dos seus resultados econdmicos finais, a reducéo
dos percursos em vazio, tema que nos tras aqui hoje, é
também uma dessas medidas, ja& adoptadas como

veremos, noutras cidades da vizinha Espanha.

Os percursos em vazio, representam cerca de 45% do total
de quildmetros percorridos diariamente pelas frotas de taxis
nas cidades de Lisboa e Porto, em larga medida como

resultado do excesso de oferta.

O nosso propdsito, ao promover esta iniciativa, é contribuir
para a solucao deste problema de uma forma que o titulo

esclarecedor do seminario deixa antever.

Havera ainda outras medidas a explorar, nomeadamente a
integracdo dos industriais de taxis em Servigos de
distribuicdo de pedidos (taxis a pedido) — que hoje
assumem uma nova eficiéncia quando associados a
sistemas de comunicacéo e localizagcdo de veiculos (GSM

e GPS) — e 0 aumento dos lugares de taxi em praca.

As medidas que referi podem contribuir para o desiderato
de promover o taxi como transporte colectivo
imprescindivel para o cidaddao e como actividade rentavel

para aqueles que fazem do taxi o seu modo de vida.



Minhas senhoras e meus senhores

O Seminario que hoje estamos a realizar constitui mais um
contributo para a reflexdo e amadurecimento de futuras
solugdbes que melhorem a produtividade do sector,
contribuindo simultaneamente para o bom funcionamento
do sistema de transportes e para a qualidade de vida nas

cidades.

Nao me substituindo a discussao e aprofundamento que
hoje aqui se ira seguir, gostaria de reafirmar que o Estado
reconhece o papel valioso do sector dos taxis no sistema
de transportes e de relembrar que foi por isso que ja

assumiu diversas medidas de apoio e incentivo ao sector.

Ao nivel da politica fiscal - se a opcao de aquisicao de
novos veiculos para o servico de taxi eleger veiculos
movidos a energias alternativas ou bifuels, ha uma total
isencédo do Imposto Sobre Veiculos (ISV). A op¢ao a diesel
ou gasolina tem uma reducao de 70% do ISV. E na Lei do
Orcamento do Estado para 2009, foram como € sabido,

consideradas outras medidas de natureza fiscal.

Com estas reducdes de impostos o Estado da um sinal
claro a favor da renovacao das frotas sem necessidade de

recurso a importacdo de veiculos usados.



Como todos sabem, no ambito da gestdo do espaco
publico e circulacdo, os taxis sao beneficiarios do mesmo

tratamento que os restantes Transportes Colectivos.

A preocupacado com a seguranca merece, hoje, o apoio pro
activo a instalacao de sistemas de seguranca e ligacao as
forcas policiais, como acontece com o projecto Taxi
Seguro, comparticipado em 60% do seu custo, pelas
Administracdes Central e Local, e que ja envolve mais de

4.800 veiculos, em Lisboa, Setubal e Porto.

Estas medidas s&o importantes para a renovacao das
frotas de taxis, muito marcadas pela presenca de veiculos
gue ja nao deveriam estar em exploracao. O Governo e 0s
cidadaos tém legitimas expectativas de que produzam
efeito, par que se possa dispensar regulamentacao no
sentido de limitar a idade dos veiculos em exploracédo nesta

actividade.

Quero ainda referir que ja dei indicacdo ao IMTT para que
apoie projectos de instalacdo de sistemas ITS de gestao de
pedidos de taxi, com recurso as tecnologias de
comunicacao e localizacao, permitindo que a cada pedido

seja afecto o taxi que lhe esta mais préximo.



A reducao de percursos em vazio, que o Seminario de hoje
analisara, representa seguramente um esforco de
minimizacao dos custos de operacao associado ao
consumo de combustivel, mas também a diminuicido da
desvalorizacdo do veiculo e dos custos de manutencao, o

que originard uma melhoria da rentabilidade do sector.

Para além disso, representa igualmente uma medida com
efeitos positivos ao nivel das emissdes de particulas da ma
combustao do gaséleo e dos gases de efeito de estufa, que
afectam negativamente a saude publica, a qualidade do ar

nas cidades e contribuem para o aquecimento global.

Estes aspectos merecerem a nossa melhor consideragao
enquanto responsaveis politicos de um sector como o dos
transportes, com elevadas responsabilidades no impacto

ambiental.

Com efeito, o Estado tem responsabilidades vastas na
preservacao da saude dos seus cidadaos e € também o
garante nacional do compromisso global para a melhoria da
qualidade do ar e da reducdao das emissbdes de CO: e
outros GEE.



Ha que cumprir as obrigacdes que subscrevemos para
evitar alteracdes climaticas com consequéncias negativas
para a biodiversidade e para 0 nosso modo de vida, quanto
mais nao seja porque Portugal tera que pagar pelas
emissbes em excesso, e isso faria com que tenhamos
menos dinheiro para a oferta de bens publicos de interesse

directo para todos e cada um de nés.

A medida hoje em debate permite ganhos, quer
econdmicos para o sector, quer de natureza ambiental

urbana e global.

Por isso, ela merece o apoio do Governo e foi integrada no

Plano Nacional de Alteracdes Climaticas (PNAC).

Estou certa que os beneficios apresentados merecerao a
vossa ponderacdo e a vossa disponibilidade para se
encontrar uma solugcdo consensual que permita a sua
implementacédo, com beneficio também para a actividade

dos industriais do taxi.

Por isso, resta-me agradecer a vossa participacao neste

Seminario e desejar-vos um bom e proficuo trabalho.



