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Notas

1.  As presentes orientagdes relativas as melhores praticas tém vindo a ser elaboradas por um Gru-
po de Peritos criado pela Direc¢ao-Geral da Energia e dos Transportes e que inclui peritos de-
signados pelos Estados-Membros. O documento foi apresentado ao Grupo de Alto Nivel sobre
Seguranca Rodovidria, o qual deu um parecer positivo quanto ao seu conteido e dmbito de
aplicagdo.

2. Aspresentes orientagdes relativas as melhores praticas podem ser uma referéncia para todas as
partes directa ou indirectamente envolvidas na questao dos transportes rodoviarios especiais,
mas sdo essencialmente dirigidas as autoridades em questao nos Estados-Membros. Este docu-
mento deve ser lido e utilizado como ajuda para a aplicacdo de praticas seguras e experimenta-
das nesta area.

3. O documento ndo tem cardcter vinculativo na acep¢do de um acto juridico adoptado pela Co-
munidade. Apenas apresenta o conhecimento acumulado de peritos europeus neste dominio.
Foi desenvolvido com o acordo de peritos governamentais dos Estados-Membros e outras par-
tes interessadas e recebeu a sua aprovagdo. As presentes orientagdes relativas as melhores prati-
cas destinam-se a criar as condig¢oes para a simplificacdo e, se possivel, para a harmonizagao das
regras e dos procedimentos necessarios para obter licengas para transporte rodovidrio especial,
por exemplo, através de corredores para transportes rodoviarios especiais a serem utilizados
por veiculos que cumprissem determinados critérios, os quais poderiam ser objecto de uma
licenga que lhes permitisse a passagem quase automatica.

4. E importante ter em consideragio que, num limitado nimero de casos, os Estados-Membros
podem ter requisitos especificos ndo abrangidos pelas presentes orientagdes relativas as melho-
res praticas. Por este motivo, é sempre necessario consultar as autoridades envolvidas para in-
dagar sobre a existéncia de eventuais requisitos especificos.

5. O presente documento esta disponivel para consulta ptblica. Pode ser transferido gratuitamen-
te do Web site da Comissao Europeia (ver Anexo 1).

6. Aspresentes orientagdes relativas as melhores praticas serdo revistas e, se necessario, actualiza-
das a fim de reflectir os progressos efectuados nas normas e nas técnicas europeias. Nao ¢ pos-
sivel disponibilizar, neste momento, um calendario para este processo de revisdo. O leitor deve
consultar o Web site da Comissao Europeia para obter informacoes sobre a ultima edi¢ao dis-
ponivel do Guia (ver Anexo 1).
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1. Introdugao

O presente documento apresenta um conjunto de melhores praticas relacionadas com transportes
rodovidrios especiais. As presentes orientagdes constituem um novo instrumento que complementa
alegislagdo e as normas europeias, uma lista de regras e de procedimentos considerados os melhores
na sua area, compilados por profissionais para beneficio de profissionais.

As orientacgdes relativas as melhores praticas visam contribuir para o desenvolvimento de um am-
biente europeu em que os transportes rodovidrios especiais transfronteiricos possam ser efectuados
com o minimo de problemas, idealmente numa via continua.

O congestionamento de transito cresce todos os anos em todos os Estados-Membros da UE. As vias
maritimas e as vias ferrovidrias podem constituir alternativas aos transportes rodoviarios especiais.
As vias navegaveis interiores e as linhas de transporte maritimo de curta distancia, em particular, sao
métodos que devem ser explorados. Dispdem do potencial para transportar cargas maiores ao longo
de distdncias muito superiores, bem como as vantagens ambientais e a redugao do congestionamen-
to de trafego que podem ser obtidas através da utilizagdo da dgua. No entanto, estes modos de trans-
porte alternativos possuem as suas proprias limitagdes e os transportes rodoviarios especiais podem
ser uma necessidade, algumas vezes, com um elevado impacto econémico. As autoridades publicas
devem, assim, esforcar-se por criar um conjunto de regras e de procedimentos que, se nao totalmen-
te harmonizados, permitam, pelo menos, que os transportes rodoviarios especiais atravessem fron-
teiras sem excessiva burocracia e problemas logisticos.

E importante salientar que o conteido das presentes orienta¢des relativas as melhores praticas di-
zem respeito especificamente ao dominio do transporte rodoviario especial. Na medida em que o
presente documento ndo ¢ juridicamente obrigatdrio, efectuar uma operagdo de transporte rodovi-
ario especial continua a exigir o cumprimento da legislagdo comunitdria pertinente, da legislacao
nacional e das disposi¢des regulamentares compativeis com a legisla¢ao comunitaria, aplicada de
forma néo discriminatoria.

De acordo com o Grupo Europeu de Peritos, entende-se por transporte rodoviario especial um vei-
culo ou um conjunto de veiculos, sem carga ou com carga indivisivel, que apenas pode circular se
exceder, no minimo, uma das dimensdes e/ou eixo, bogie ou pesos totais autorizados pela Directi-
va 96/53/CE! e pela legislagdo nacional. As gruas moveis e as maquinas automotoras estao igual-
mente abrangidas pelas presentes orientagdes relativas as melhores praticas. Este é o motivo pelo
qual é preferivel mencionar transportes rodovidrios especiais em vez de transporte de carga espe-
cial.

No dominio dos transportes rodoviarios especiais, existem grandes diferengas entre as regras e os
procedimentos actualmente aplicados nos Estados-Membros. Esta situacao reflecte a necessidade
destes verificarem se os transportes rodoviarios especiais circulam com seguranga e se tém um im-
pacto minimo sobre os outros utentes da estrada e sobre a economia, em geral. Em particular, as
autoridades publicas necessitam de verificar se as estruturas das pontes incluidas nos itinerarios
rodoviarios podem suportar os eixos e as cargas de veiculos frequentemente superiores aos normais.

Directiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de Julho de 1996, que fixa as dimensdes maximas autorizadas no trafego nacional
e internacional e 0s pesos maximos autorizados no trafego internacional para certos veiculos rodoviarios em circulagao
na Comunidade (Jornal Oficial L 235, 17.09.1996 p. 59-75)



Devem verificar igualmente se esses itinerarios sao adequados a dimensao da carga em circulagao e
se esta ndo apresenta um risco desnecessario para os outros utentes da estrada, por exemplo, requi-
sitando uma escolta policial ou privada para acompanhar o transporte rodoviario especial.

O principal objectivo do presente documento, ndo vinculativo, consiste em ajudar a simplificar e a
harmonizar a circulagdo de transportes rodovidrios especiais e promover a utilizagao de tecnologias
de informagdo avanc¢adas e outras ferramentas modernas nas regras e nos procedimentos relativos
aos pedidos e as concessoes de licenga. O Grupo de Peritos considera que, embora a harmonizagao
integral nao seja obrigatoriamente necessaria, deveria, no minimo, ser possivel o facil acesso as in-
formagoes relativas as regras e aos procedimentos actualmente aplicaveis em cada Estado-Membro.

Devido a grande diversidade de regras e de procedimentos entre os Estados-Membros, as transpor-
tadoras internacionais consideram ser dificil determinar todos os requisitos pertinentes. Algumas
das diferencas mais comuns sio:

o Os prazos necessarios para a concessao de licencas, que podem variar desde dois dias uteis até
dois meses;

o  Os diferentes requisitos dos Estados-Membros para a concessdo de uma licenga;
o Asregras variaveis para os veiculos de escolta (privada e/ou policial);
o Asdiferencas significativas nos requisitos de sinalizagdo;

o Algumas vezes, é obrigatdria a prova das tentativas efectuadas pelas entidades adjudicatarias
para reduzir o peso e/ou as dimensées da carga;

o As diferencas entre os Estados-Membros no que respeita ao ambito de aplicagdo da licenga,
variando entre empresas e veiculos ou cargas especificas;

o Avariedade de formularios de pedidos relativos ao transporte rodoviario especial;
o Asdiferencas entre os documentos de informagao obrigatdrios do veiculo.

Embora estas diferencas constituam obstaculos a circulagao de bens e de servicos na UE, as prerro-
gativas das autoridades nacionais a fim de assegurar a seguranga rodovidria e a integridade das infra-
estruturas sdo integralmente reconhecidas.
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2. Sintese

O Capitulo 3, depois de descrever resumidamente o actual contexto europeu para requerer e obter
uma licenca para um transporte rodovidrio especial, expde as condi¢des e os conceitos que pode-
riam simplificar consideravelmente os procedimentos e melhorar as condi¢des segundo as quais
importantes segmentos da economia europeia, especialmente nos sectores da construgdo e da pro-
dugdo, devem operar, garantindo transportes rodovidrios especiais mais oportunos e mais previsi-
veis, E proposto o conceito de “balcdo tinico”, segundo o qual uma transportadora pode requerer e
obter uma licenca para um transporte rodovidrio especial numa unica localizagao.

O Capitulo 4 propde um unico documento de registo de veiculo adaptado aos requisitos dos trans-
portes rodovidrios especiais, o qual deverd ter em conta a pratica actual em determinados Estados-
Membros. Este documento deve centralizar todas as informagdes especificas dos transportes rodo-
vidrios especiais nao disponiveis no certificado de matricula do veiculo e exigidas pelas autoridades
licenciadoras. O documento SERT-Special European Registration of Trucks and Trailers (Registo Es-
pecial Europeu de Camides e Reboques) deve abranger as necessidades das autoridades licenciado-
ras nacionais.

O Capitulo 5 apresenta os principios segundo os quais os corredores europeus para transportes ro-
dovidrios especiais poderiam ser desenvolvidos a fim de facilitar as opera¢des de transporte rodovi-
ario especial transfronteirico.

O planeamento de transportes rodoviarios especiais transfronteiricos é actualmente uma tarefa difi-
cil devido a grande variedade de normas e de procedimentos dos Estados-Membros e aos prazos
necessarios para obter as licencas. Dada a crescente importancia dos transportes rodoviarios espe-
ciais na economia em geral, os corredores rodovidrios reservados a transportes rodoviarios especiais
que cumpram determinados critérios predefinidos, os quais lhes confeririam direitos de passagem
quase automaticos mediante uma licen¢a, promoveriam o crescimento econémico da UE.

O Capitulo 6, dedicado a marcagdo e sinalizagdo, propde um sistema relativamente simples para
obter uma eficacia 6ptima, de acordo com o Grupo de Peritos. Embora a densidade de trafego possa
variar consideravelmente entre os Estados-Membros e mesmo entre regides, foi considerado util
definir regras comuns neste dominio. Este Capitulo apresenta um sistema de marcagédo e de sinali-
zagdo aplicavel a todos os Estados-Membros. Se necessario, este sistema pode ser complementado
pelos Estados-Membros, de modo a satisfazer as suas condigdes climdticas extremas.

O Capitulo 7, relativo as escoltas, complementa o capitulo anterior. Em determinados Estados-Mem-
bros, os transportes rodoviarios especiais que excedam as dimensoes e/ou os pesos maximos autori-
zados devem ser acompanhados por uma escolta policial, por uma escolta privada ou por ambas. A
principal tarefa da escolta consiste em avisar e proteger os outros utentes das estradas dos eventuais
perigos provocados pelo transporte rodoviario especial. Deste modo, a escolta desempenha uma
importante fun¢ao de sinalizagéo.

O Capitulo 8 ¢ dedicado a maquinas automotoras, um grupo especifico de transporte rodoviario
especial em que é o préprio veiculo que ndo cumpre a legislacdo europeia relativa as dimensoes e aos
pesos maximos autorizados para veiculos rodovidrios. A importancia econdmica deste sector justi-
fica esta abordagem nas presentes Orientagdes relativas as Melhores Praticas.
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3. Licencas

3.1. INTRODUGCAO

Os transportes rodoviarios especiais sao vitais para a economia europeia. Os sectores da produgao e
da construcao estdo particularmente dependentes do fornecimento atempado e previsivel de maqui-
naria, estruturas em betao, etc. Por um lado, as prerrogativas das autoridades rodoviarias nacionais
para garantir a seguranca rodoviaria e a integridade das infra-estruturas, em conjunto com o impac-
to econémico do congestionamento do trafego provocado por estes transportes rodovidrios espe-
ciais, sdo plenamente reconhecidas. Por outro lado, o impacto econémico nestes transportes rodo-
viarios especiais em circulagao provocado por um maior nimero de problemas logisticos e adminis-
trativos deve ser reduzido ao minimo. Uma abordagem sistemdtica para a concessao de licengas
deve visar praticas de utilizagdo seguras com o minimo de procedimentos administrativos.

O contexto dos transportes rodoviarios especiais transfronteiricos pode ser significativamente me-
lhorado se as autoridades licenciadoras da UE aderirem as presentes orienta¢des. O principio de um
“balcao unico’, que serd mais amplamente explicado na Secg¢do 3.2, também poderia melhorar signi-
ficativamente a situacio.

Existem diversos tipos de licengas para transportes rodoviarios especiais. A maioria dos Estados-
Membros distingue entre licencas de curta e longa duragdo. No entanto, o respectivo periodo de
validade varia igualmente entre os Estados-Membros. Além disso, existem diferencas nas taxas de
licen¢a, no numero de veiculos/registos permitido por licenga, etc. O presente capitulo propde reco-
mendagdes para a maior parte destas questoes.

3.2. O “BALCAO UNICO”

Os Estados-Membros devem adoptar o principio de “balcdo tinico” no que respeita a concessao de
licengas para transportes rodoviarios especiais. Isto significa que, num Estado-Membro, os reque-
rentes devem contactar apenas uma unica autoridade licenciadora para obter uma licenc¢a para um
transporte rodovidrio especial. A autoridade licenciadora deve tratar o pedido de licenga em conjun-
to com outras autoridades eventualmente envolvidas nesse Estado-Membro. O principio de um
“balcao nico” ja esta a ser aplicado, em certa medida, por alguns Estados-Membros, nos quais, por
exemplo, um pedido apresentado por uma transportadora estrangeira para atravessar determinado
territdrio ¢ integralmente processado pela autoridade licenciadora responsavel pelo ponto de entra-
da da transportadora no territério desse Estado-Membro. Nestes Estados-Membros, a autoridade
licenciadora responsavel pelo ponto de entrada deve solicitar, em nome do requerente, a autorizagiao
das outras autoridades locais ou regionais envolvidas. O “balcdo tinico” ndo significa que existe ape-
nas uma unica autoridade responsavel pela emissao de licengas para transportes rodoviarios espe-
ciais num dado Estado-Membro, mas que a multiplicidade de autoridades licenciadoras é transpa-
rente para os requerentes. Deve ser tornado claro para todas as transportadoras — nacionais e estran-
geiras — qual a autoridade a contactar.

Numa visdo a longo prazo, o “balcdo tinico” poderia ser alargado a nivel comunitario, isto é, uma
transportadora que pretenda que um transporte rodovidrio especial atravesse varios Estados-Mem-
bros deveria contactar apenas uma autoridade licenciadora a fim de obter a(s) licenga(s) necessaria(s)
para toda a viagem na Unido Europeia. A autoridade licenciadora contactada deveria fazer a ligagao
com todas as outras autoridades pertinentes envolvidas na concessdo das licenca(s) necessaria(s)
para toda a viagem na Unido Europeia.
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3.3. ACESSO A0S PROCEDIMENTOS E REGULAMENTOS RELATIVOS AS LICENCAS PARA
TRANSPORTE RODOVIARIO ESPECIAL

Os transportes rodovidrios especiais poderiam ser significativamente melhorados se os Estados-
-Membros fornecessem toda a informacao pertinente na Internet, nos respectivos idiomas nacionais
e em Inglés. A informagdo pertinente inclui regulamentos e procedimentos relativos a licengas, for-
muldrios de pedidos e instrugdes sobre o preenchimento dos mesmos. Uma lista de sitios da Internet
pertinentes esta incluida no Anexo 1 para os Estados-Membros onde este servigo ja existe.

O Grupo de Peritos recomenda que:

- osservicos licenciadores estejam disponiveis e rapidamente acessiveis durante as horas de ex-
pediente;

- sejaadoptado, a curto prazo, um modelo de licenga normalizado;

- ospedidos de licen¢a possam ser recebidos por correio, fax ou correio electrénico ou através de
um formuldrio electronico acessivel na Internet;

- as licencas possam ser enviadas por correio, fax, como um anexo de correio electrénico ou
transferidas a partir de um sitio Web seguro;

- as licengas possam ser obtidas electronicamente em todos os Estados-Membros nos préximos
3 anos.

3.4. ENQUADRAMENTO DAS LICENCAS PARA TRANSPORTE RODOVIARIO ESPECIAL

Os pedidos de licengas para transporte rodovidrio especial e o cumprimento de todos os regulamen-
tos pertinentes em cada um dos Estados-Membros podem constituir um encargo pesado para as
empresas de transporte. As licengas de longa duragao podem reduzir a repeticdo dos procedimentos
administrativos. Muitos Estados-Membros fornecem licencas de curta e longa duragao ou licengas
individuais. Estes conceitos, todavia, podem ter diferentes significados consoante o Estado-Membro
em causa.

Nas presentes Orientagdes, o Grupo de Peritos propde a seguinte definigdo para uma licenga de
longa duragao:

Um documento normalizado vdlido por um ano ou mais, num determinado territério e/ou em deter-
minadas vias pré-assinaladas, para transportes rodovidrios especiais dentro das dimensoes e dos pesos
mdximos autorizados.

Uma licenc¢a de longa duragdo deve ter as seguintes caracteristicas:

- acarga deve ser indivisivel, mas ndo necessariamente descrita na totalidade (ou seja, sera sufi-
ciente mencionar as dimensoes e os pesos maximos da carga);

- alicenga deve ser valida para um ou mais veiculos. Em particular, a substitui¢ao de um veiculo
por outro com caracteristicas idénticas deve ser autorizada;

- todas as vias acessiveis e/ou interditas ao transporte rodovidrio especial devem ser referidas
(por exemplo, num mapa) na licen¢a de longa duragdo ou num anexo a esta;

- uma estrutura de precos transparente.

Como orientagdo, os Estados-Membros deveriam envidar esfor¢os no sentido de adoptar as dimen-
sdes e 0s pesos maximos abaixo indicados para as licengas de longa duragdo e para os corredores
(ver Quadrol). Devido aos requisitos de infra-estruturas, estes limites nao sao actualmente possiveis
em muitos dos Estados-Membros. De qualquer forma, quando necessario, as autoridades licencia-
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doras podem especificar dimensdes e pesos maximos inferiores para veiculos carregados ou maqui-
naria movel devido as condigdes especificas das vias ou infra-estruturas.

Os transportes rodovidrios que excedam os limites indicados no Quadro 1 sdo passiveis de licencas
de curta duragdo ou licengas individuais, as quais devem ser tratadas caso a caso. Para viagens de
longo curso, deve ser adoptado, se possivel, um transporte por via maritima.

Quadro 1: Enquadramento das licengas para transporte rodoviario especial

Corredor (3)

Né&o é necessaria licenca (1) Licenca de longa duracédo (2) | (Nota: os corredores nao sao
possiveis na Alemanha)

Largura 3m 3,5m 4,5m

Comprimento total 24m 30 m 40 m
(os veiculos combinados

devem realizar ensaios de
mudanga de direcgdo; ver

Anexo 2)

Altura total Directiva 96/53/CE 4,2 m 4,4 m
Peso Directiva 96/53/CE 80 toneladas 100 toneladas
Carga por eixo

Eixo rigido Directiva 96/53/CE 12 toneladas 12 toneladas
Eixo pendular 12 toneladas 15 toneladas 15 toneladas

(1) Nao é necessaria licenga: os Estados-Membros podem autorizar determinados transportes rodoviarios especiais no ambi-
to da Directiva 96/53/CE (ver o numero 3 do artigo 4.° da Directiva).

(2)  Licengas de longa duragio: ver o terceiro paragrafo da presente Sec¢do para uma definigao.

(3)  Entende-se por corredor, uma rede rodovidria predefinida (ver Capitulo 5). As licengas para utilizagao de corredores para
transportes rodovidrios especiais podem ser obtidas com mais celeridade do que as licencas de curta duragao, dado ser
menor o numero de autoridades a consultar. Claro que o processo pode ser retardado devido a circunstancias especiais,
por exemplo, trabalhos rodovidrios.

3.5. CONDICOES PARA A CONCESSAO DE LICENCAS

Elevados volumes financeiros estdo muitas vezes associados aos transportes rodoviarios especiais,
por isso, a motiva¢ao para conduzir sem uma licenga é directamente proporcional ao tempo neces-
sario para a obter. O planeamento de uma operagao transfronteiri¢a de transporte rodoviario espe-
cial pode ser uma tarefa dificil, na medida em que as condigdes para obter as licengas diferem entre
os Estados-Membros. Em alguns Estados-Membros, as licengas sdao emitidas em pouco dias, en-
quanto noutros este processo pode levar dois meses ou mais. A principal razao para este atraso tem
a ver, muitas vezes, com o facto de os servigos licenciadores serem obrigados a consultar varias au-
toridades rodovidrias locais ou regionais, proprietarios de pontes e autoridades policiais, devendo
cada uma destas entidades conceder autorizagao para a passagem do transporte especial nas vias sob
a sua responsabilidade. De forma a simplificar este processo, os Estados-Membros poderiam consi-
derar a utilizagao mais frequente de licengas de longa duragéo para os veiculos que excedem os limi-
tes maximos autorizados estabelecidos na Directiva 96/53/CE, mas que ndo colocam grandes pro-
blemas (ver Quadro 1), tais como os veiculos agricolas.

O Grupo de Peritos considera que as licengas deveriam ser obtidas no prazo limite estabelecido no
Quadro 2. E apresentada no Quadro 3 uma descri¢do geral da média dos prazos necessdrios para
obter uma licenca em cada Estado-Membro.
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A utilizagdo de Tecnologias de Informagao e de Comunicagao (TIC) reduziria consideravelmente os
prazos necessarios para processar os pedidos relativos a transportes rodovidrios especiais (ver Ane-
x0 3 para exemplos de utilizacao das TIC).

Quadro 2: Melhores praticas para os prazos necessarios para obter uma licenca (estes sio os
objectivos que os Estados-Membros deveriam tentar alcangar)

Outras autoridades a consultar

Nenhuma

Licencas concedidas no prazo de:

< 5 dias tuteis

1 outra autoridade

< 7 dias tteis

Entre 2 e 5 outras autoridades

< 10 dias uteis

Mais de 5 outras autoridades

< 15 dias uteis

Quadro 3: Tempo médio actual necessario para obter uma licen¢a (estimativas feitas pelo Grupo
de Peritos em Setembro de 2005)

Tempo médio necessario
(dias ateis)

Observacgoes

Austria 7 Miximo legal: 3 meses

Bélgica 21

Reptblica Checa 2,5

Chipre n.d.

Dinamarca 1

Estonia 4

Finlandia 2 > 100 toneladas: 5 dias

Franga 20 Maximo: 40 dias

Alemanha 7

Grécia 10

Hungria 2,5

Irlanda 5

Italia 25 Maximo: 60 dias

Leténia 4

Lituania 4

Luxemburgo 3

Malta n.d.

Paises Baixos 1,5 > 100 toneladas: 6 dias

Poldnia 2,5

Portugal 10 Miximo: 60 dias

Eslovaquia 2,5

Eslovénia 3

Espanha 2 > 3,00 m largura e/ou > 20,55 m comprimento e/
ou > 4,50 m altura e/ou > 45 toneladas: 6 semanas

Suécia 2,5

Reino Unido 2 > 80 toneladas: 5 dias, > 6,1 m ou > 30 m

comprimento ou > 150 toneladas: 8 semanas

n.d.: nao disponivel
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3.6. FORMULARIO DE PEDIDO DE LICENCAS

Actualmente, os Estados-Membros estabelecem diferentes formuldrios de pedido de licengas. O
Grupo de Peritos considera que os diferentes formulérios de pedido actualmente em vigor podem e
deveriam ser harmonizados. As transportadoras e as autoridades licenciadoras beneficiariam com
um formulario de pedido com um modelo e contetdo harmonizados. Apenas o idioma dos formu-
larios deveria variar entre os Estados-Membros.

Se um Estado-Membro nao utilizar o formuldrio harmonizado, entdo considera-se necessario que o
formuldrio seja redigido no idioma ou idiomas nacionais do Estado-Membro e em Inglés.

3.6.1. Conteudo

O formulario de pedido deve incluir informacao geral. No que respeita a informagao sobre o veicu-
lo, o formulario apenas deveria exigir determinadas caracteristicas predefinidas relacionadas com o
pedido especifico que sdo necessarias para a avaliagdo. Por exemplo: para transportes de longo cur-
s0, seria necessario perguntar se o veiculo é tecnicamente adequado (extensivel).

No caso de transportes de grande dimensao, nao seria necessaria informagédo adicional, dado que
toda a informacao necessaria pode ser fornecida através de uma copia do documento de registo do
veiculo ou do documento SERT (ver Capitulo 4).

3.6.2. Modelo

No que se refere ao modelo do formuléario de pedido, o Grupo de Peritos aconselha a utilizagao do
modelo de formulario indicado no Anexo 4. Os campos considerados desnecessarios por um Esta-
do-Membro para os transportes rodovidrios especiais podem ser deixados em branco.

17






4. Informacgao sobre o veiculo

4.1. AMBITO

As autoridades licenciadoras necessitam frequentemente de informag¢des mais detalhadas sobre os
veiculos, além das informagdes que constam no certificado de matricula. Podem necessitar de infor-
magao adicional para verificar a compatibilidade de um veiculo com os requisitos especificos do
transporte rodovidrio especial. E o caso do transporte de grande tonelagem que exceda o peso total
e a carga por eixo maximos autorizados, por exemplo.

Muitos paises desenvolveram os seus proprios documentos de informagao para este efeito.

Para as transportadoras internacionais, estas diferentes abordagens nacionais constituem um grande
obstaculo quando solicitam licengas para o transporte rodoviario especial devido a:

- procedimentos diferentes;

- inspecgdo fisica do veiculo ou do veiculo combinado que, por vezes, ¢ exigida;
- diferentes informagdes exigidas pelas autoridades licenciadoras;

- diferentes normas para a avaliacdo dos pedidos pelas autoridades licenciadoras.

Muitos Estados-Membros aceitam apenas documentos nacionais. O Grupo de Peritos considera
estas situagdes um obstaculo desnecessario as operagdes internacionais de transporte rodoviario
especial. Por esse motivo, o Grupo de Peritos propoe uma abordagem em duas fases para a introdu-
¢a0 de um documento de registo comum para o transporte rodoviario especial a nivel da UE:

- aprimeira fase seria a aceitagdo mutua entre os Estados-Membros, desde ja, dos documentos
de registo existentes para o transporte rodovidrio especial, desde que fornegam a informagao
necessdria;

- asegunda fase seria chegar a um acordo a nivel da UE sobre o documento SERT (ver Secgdo
4.2) e a sua utilizagao pelas autoridades licenciadoras comunitarias. A disponibilidade de uma
base de dados central melhoraria significativamente a eficacia da utilizagdo de um mesmo do-
cumento de registo a nivel da UE.

4.2. O DOCUMENTO SERT-SPECIAL EUROPEAN REGISTRATION OF TRUCKS AND TRAILERS
(ReGISTO ESPECIAL EUROPEU DE CAMIOES E REBOQUES)

Para resolver este problema, as presentes Orientagdes relativas as Melhores Praticas propdem um
documento unico que abranja as necessidades das diferentes autoridades nacionais: o documento
SERT (registo especial europeu de camides e de reboques). O documento SERT visa harmonizar a
informacéo técnica dos veiculos necessdria para os reboques e unidades de trac¢io (tractores e ca-
mides).

O Anexo 5 mostra um documento SERT para o registo de um reboque, como exemplo. O documen-
to SERT também pode ser utilizado para registo de reboques modulares.
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4.3. CONTEUDO DO SERT

Cada documento SERT possui um tinico numero de referéncia que deve ser mencionado num for-
muldrio de pedido de licenga.

O numero de matricula do veiculo nao consta do documento SERT, dado que em determinados
Estados-Membros este pode ser alterado durante o tempo de vida ttil do veiculo. No documento,
sao fornecidas as principais dimensoes do veiculo, bem como um esquema, e indicadas as caracte-
risticas da direc¢ao do veiculo, as massas e cargas tecnicamente autorizadas e os requisitos relativos
a eventual modulacio de velocidade.

Sao também aditadas informagdes sobre o engate, os eixos e os pneus, uma vez que sdo exigidas por
alguns Estados-Membros.

As diferentes partes de um reboque modular sdo indicadas no apéndice ao documento SERT. Este
apéndice pode ser complementado quando sao adicionadas ou substituidas partes do reboque.
4.4. PROCEDIMENTO SERT

O pedido para um documento SERT deve ser feito pelo fabricante do veiculo num formulario nor-
malizado (ver Anexo 5).

A autoridade do Estado-Membro onde o pedido é apresentado deve emitir o documento.
Aquando da avaliagao/revisio do documento SERT, a autoridade licenciadora deve:
a. avaliar o comportamento da mudanga de direccao (ver Anexo 2);

b.  verificar se o peso total e a carga por eixo se encontram dentro dos limites do veiculo, conforme
especificagdes do fabricante;

c.  verificar a adequagdo de:

- pneus (indice de carga dos regulamentos ETRTO-European Tyre and Rim Technical Orga-
nization- Organizac¢ao Técnica Europeia de Pneus e Jantes)

- travdes (verificagao com base em calculos ou no diagrama dos travoes)

4.5. BASE DE DADOS SERT

Todos os documentos SERT emitidos na Unido Europeia devem estar rapidamente disponiveis. Des-
te modo, o acesso online as informagdes deve ser obrigatorio para todos os Estados-Membros. Re-
comenda-se que as autoridades licenciadores dos Estados-membros colaborem na defini¢ao de um
sistema para troca de informagdes.
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5. Corredores para transporte rodoviario especial

(ver o Anexo 5 para exemplos de corredores em dois Estados-Membros nordicos).

5.1. INTRODUCAO

O planeamento de transportes rodoviarios especiais transfronteiricos é actualmente uma tarefa difi-
cil devido a grande variedade de normas e de procedimentos dos Estados-Membros.

Dada a crescente importancia dos transportes rodoviarios especiais entre as varias zonas industriais
europeias, ¢ essencial dotar o sector da industria e do transporte com condi¢des que permitam um
desenvolvimento sustentavel. O objectivo visa facilitar as operagdes transfronteiri¢as para os trans-
portes rodovidrios especiais a fim de promover o crescimento econémico da UE. Deste modo, o
conceito de corredores para transportes rodoviarios especiais sera analisado e desenvolvido no pre-
sente capitulo.

Na opinido do Grupo de Peritos, os Estados-Membros devem considerar a criagdo de corredores
rodoviarios através da UE com as dimensdes e as alturas minimas estabelecidas no Quadro 1. Desta
forma, seriam concedidos direitos de passagem automaticos aos transportes rodoviarios especiais
que cumprissem determinados critérios predefinidos.

Estes corredores transeuropeus para transportes rodoviarios especiais devem incluir as vias com
maior importincia econdmica, isto é, vias europeias, auto-estradas, estradas para zonas industriais,
portos, terminais de contentores, etc.

A informacao deve estar disponivel para todas as partes envolvidas nas operagdes de transporte ro-
dovidrio especial: transportadoras, autoridades policiais, autoridades licenciadoras, autoridades res-
ponsaveis pelas estradas, pontes e tineis, etc.

As operagoes de transporte rodovidrio especial poderiam utilizar, deste modo, as vias apropriadas de
acordo com os seus requisitos na rede de corredores para transportes rodoviarios especiais, utilizando
um processo de pedido simplificado. Os Estados-Membros devem fornecer informagoes actualizadas
sobre a acessibilidade dos corredores para transportes rodovidrios especiais, por exemplo, através de
sinalizagdo relativa a obras rodoviarias em curso, condigdes climaticas, densidade do trafego, etc.

Com base na experiéncia de Estados-Membros que ja possuem este tipo de rede de corredores para
transportes rodoviarios especiais e nas discussoes entre os peritos do grupo, os principais elementos
necessarios para estabelecer este tipo de rede podem ser resumidos do seguinte modo:

5.2. UMA REDE DE CORREDORES PARA TRANSPORTES RODOVIARIOS ESPECIAIS

Para ligar eficientemente os centros industriais europeus, a rede de corredores para transportes ro-
doviarios especiais deve mapear as vias de comunica¢do economicamente importantes. Seria, assim,
légico que a rede de corredores para os transportes rodoviarios especiais fosse idéntica ou acompa-
nhasse a rede rodoviaria transeuropeia®. Os corredores para transportes rodoviarios especiais com-
preenderiam vias ja pré-classificadas para utiliza¢ao de transportes rodovidrios especiais. Isto signi-

2 Decisio n.° 884/2004/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de Abril de 2004, que altera a Decisdo n° 1692/96/
CE sobre as orientagdes comunitarias para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes, (Jornal Oficial L 167
de 30.04.2004, p. 1-38).
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fica que, para essa sec¢ao da rede rodoviaria, os pavimentos rodovidrios, as pontes e outras estrutu-
ras rodovidrias especificas sdo classificadas como adequadas para os transportes rodovidrios espe-
ciais; essas informagdes deveriam ser mantidas actualizadas e rapidamente acessiveis a todas as
partes envolvidas. Para a restante rede rodovidria europeia, a adequagao das vias seria decidida apos
a apresentac¢ao de cada pedido de transporte rodovidrio especial.

Um mapa suficientemente detalhado da rede europeia de corredores para transporte rodovidrio es-
pecial deve estar rapidamente acessivel, por exemplo, num sitio Web bem publicitado com todas as
facilidades de pesquisa necessarias solicitadas pelas empresas de transporte para a preparacio de
uma operacdo de transporte rodovidrio especial. As autoridades responsaveis pela aplicacao da le-
gislagdo, em relagao ao processamento dos pedidos de licenca e as inspecgdes de trafego, devem
utilizar igualmente estas informagdes.

E necessario salientar que estes corredores para transportes rodoviarios especiais ndo constituiriam
um mejo para contornar sistematicamente os limites aplicaveis as dimensdes e aos pesos estabeleci-
dos na Directiva 96/53/CE’. A utilizagdo dos corredores por veiculos que excedam estes limites ne-
cessitaria ainda de uma licenga, embora através de um processo de pedido simplificado (ver a proxi-
ma Sec¢ao), devendo ser demonstrada a indivisibilidade da carga.

5.3. UM PROCESSO DE PEDIDO SIMPLIFICADO RELATIVO A UTILIZA(;AO DE CORREDORES
PARA TRANSPORTE RODOVIARIO ESPECIAL

A disponibilidade de corredores predefinidos para transporte rodovidrio especial melhoraria signi-
ficativamente o processo de obtenc¢do de uma licenca para realizar uma operagdo de transporte ro-
dovidrio especial. Os documentos necessarios para a obten¢do de uma licen¢a poderiam ser limita-
dos a:

o um certificado de controlo técnico para os veiculos destinados a operacao de transporte rodo-
viario especial;

o um certificado relativo a classificacao do transporte emitido pela autoridade nacional pertinen-
te. A classifica¢ao de transportes rodoviarios especiais pode ser baseada na recomendac¢ao do
Quadro 1.

Se ambos os certificados forem validos e compativeis com a classificagao das estruturas e pavimentos
rodoviarios ao longo do itinerario, a licenga podera ser emitida sem qualquer outro procedimento
adicional. Nos restantes casos, o pedido sera processado de modo idéntico aos pedidos apresentados
para uma licenca relativa a transporte rodovidrio especial em qualquer tipo de vias.

Prevé-se que, através de uma correcta definicao dos corredores e das classificagdes de transportes
rodovidrios especiais, pavimentos e estruturas rodovidrios, as licencas poderiam ser, na maioria dos
casos, emitidas através deste processo de pedido simplificado (cerca de 90% nalguns Estados-
-Membros que aplicam ja o conceito de corredor para transporte rodoviario especial; ver o Anexo 6
para exemplos de corredores para este tipo de transporte).

Directiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de Julho de 1996, que fixa as dimensdes maximas autorizadas no trafego nacional
e internacional e os pesos maximos autorizados no trafego internacional para certos veiculos rodoviarios em circulagao
na Comunidade; Jornal Oficial L 235, 17/09/1996 P. 0059 - 0075.
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6. Marcacao e sinalizacao luminosa do veiculo e da carga

6.1. INTRODUCAO

A sinalizagdo de um transporte rodovidrio especial visa evitar acidentes ao chamar a aten¢io dos ou-
tros utentes das estradas para os eventuais riscos de seguranca provocados pelo transporte especial.

As presentes Orientagoes relativas as Melhores Praticas propdem um sistema de sinalizagao relativa-
mente simples, mas bastante eficaz. A este respeito, importa ter presente que, em cada Estado-
-Membro, um transporte rodoviario especial que exceda os limites legais relativos ao peso e/ou di-
mensdes deve ser acompanhado por uma escolta policial, por uma escolta privada ou por ambas. A
principal tarefa da escolta consiste em avisar e proteger os outros utentes das estradas dos eventuais
perigos provocados pelo transporte rodoviario especial. Deste modo, a escolta desempenha uma
importante funcao de alerta.

Isto significa que as dimensdes de um transporte rodovidrio especial sem escolta sao relativamente
moderadas. Neste caso, a sinalizagdo pode ser feita de forma simples. As marcag¢des adicionais utili-
zadas geralmente para transportes rodoviarios especiais mais complexos, que sdo sempre escoltados,
devem ser evitadas.

Embora a densidade do trafego possa variar consideravelmente entre os Estados-Membros e mesmo
entre regides, a existéncia de normas comuns relativas a escoltas seria vantajosa (ver Capitulo 7).

As diferentes condigoes climaticas na UE constituem outro factor importante. A Suécia e a Finlan-
dia, por exemplo, estido cobertas de neve durante a maior parte do ano e néo existe plena luz do dia
durante o Inverno. Estas condigdes particulares exigem sinalizagao adicional especifica, tais como
luzes adicionais (ndo brancas!), igualmente durante o dia. Deste modo, alguns Estados-Membros
podem considerar necessario aditar requisitos de sinaliza¢ao adicionais ao conjunto de sinalizagao
normalizada abaixo descrita, de modo a satisfazer as suas condi¢des climaticas extremas.

6.2. MARCAGAO E SINALIZAGAO RECOMENDADAS PARA TRANSPORTES RODOVIARIOS
ESPECIAIS

Quadro 4: Marcagao e sinalizacio relativas a transportes rodoviarios especiais

Item | Descricao | Observagoes/detalhes

Aviso geral Pictograma

v A\

«E@[:;:]-r

Ak N
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Item

Cargas de grandes
dimensoes

Descricao

Sinal avisador

Faixas obliquas vermelhas/brancas ou
vermelhas/amarelas num angulo de 45° a 60°;
Regulamento n.°104 da UNECE (Comissao
Econodmica para a Europa das Nag¢des Unidas)
relativo as marcacoes retrorreflectoras de Classe
C

Dimensdes minimas (rectangulares) 420x420,
280x560 ou 140x800 mm;

Largura das faixas de 70 a 100 mm

De noite, em tuneis ou ainda quando existam
condigdes meteoroldgicas ou ambientais que
reduzam a visibilidade, devem ser adicionadas
luzes & carga (sinal avisador):

brancas a frente e vermelhas na retaguarda;
lampada ou tipo LED;

lampadas de 15-21 watts ou LEDs com uma
poténcia de luminancia equivalente.

Observacgoes/detalhes

- Obrigatério para cargas que excedam em
mais de 100 mm os lados do veiculo.

Instalagéo:

- os sinais e as luzes devem indicar a largura
maxima da carga e estar orientados para a
frente e para a retaguarda;

- os sinais e as luzes podem ser instalados na
carga ou no veiculo e devem ser claramente
visiveis a uma distancia razoavel pelos outros
utentes da estrada. Os sinais e as luzes devem
ser colocados a uma altura maxima de2me
ndo devem ser colocados a frente do para-
brisas.

Comprimento com
ou sem carga

Marcagio lateral durante a noite, em tiineis ou ainda
quando existam condi¢des meteoroldgicas ou
ambientais que reduzam a visibilidade:

marcagio de seguranca ou de contorno para
veiculos branca ou amarela;

Regulamento n.°104 da UNECE (Comissdo
Econdmica para a Europa das Nag¢des Unidas)
relativo as marcagdes retrorreflectoras de Classe C;
obrigatdria para comprimentos superiores a 20 m.

Instalagdo:

no veiculo e/ou carga em conformidade com as
recomendagdes UNECE.

Carga que exceda os
limites fixados pelos
planos verticais que
passam a frente e &
retaguarda dos
pontos extremos dos
veiculos

Sinal avisador:

idéntico ao das cargas de grandes dimensdes mas
apenas sao permitidas formas quadradas.

De noite, em tuneis ou ainda quando existam
condigdes meteoroldgicas ou ambientais que
reduzam a visibilidade, devem ser adicionadas uma
luz branca a frente e uma luz vermelha na
retaguarda.

- Obrigatério para carga que exceda em mais
de 1.000 mm os limites fixados pelos planos
verticais que passam a frente e a retaguarda
dos pontos extremos dos veiculos.

Instalagéo:

- os sinais e as luzes devem ser colocados nas
extremidades da carga que excede as
dimensdes do veiculo.

Outras marcagoes

Utilizagdo de luzes avisadoras (regulamento n.° 65
da UNECE) e farois em conformidade
com as legislagdes nacionais.

Explica¢des adicionais aos itens do Quadro 4

Aviso geral

De forma a evitar os problemas linguisticos, é preferivel utilizar sinais avisadores sem texto. O Gru-
po de Peritos recomenda a utiliza¢ao de pictogramas, conforme indicado no Anexo 6.

Cargas de grandes dimensaes

Para a sinaliza¢ao de cargas de grandes dimensdes, recomenda-se a utilizagdo de um sinal avisador
constituido por faixas retrorreflectoras obliquas (em conformidade com o Regulamento n.c 104 da
UNECE, Classe C) vermelho/branco ou faixas obliquas vermelho/amarelo (com um angulo de 45° a
60°), juntamente com luzes suplementares durante a noite, em ttineis ou ainda quando existam con-
di¢des meteoroldgicas ou ambientais que reduzam a visibilidade.
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Recomenda-se a utilizagao de faixas integralmente retrorreflectoras porque:

o 0s sinais sdo mais facilmente perceptiveis durante a noite, em tineis ou ainda quando existam
condi¢des meteorologicas ou ambientais que reduzam a visibilidade, mesmo se a aproximagao
se efectuar segundo um angulo;

o ossinais sdo sempre idénticos e nao existe confusao possivel quanto as faixas que devem ou nao
ser retrorreflectoras.

Comprimento com ou sem carga

Sao recomendadas marcagdes de seguranca ou de contorno para veiculos, em conformidade com o
Regulamento n.c 104 da UNECE, Classe C, para transportes com comprimentos superiores a 20 m.
Incluem-se igualmente as cargas que excedam os limites fixados pelos planos verticais que passam a
frente e a retaguarda dos pontos extremos dos veiculos.

Cargas que excedem as dimensoes dos veiculos (cargas salientes)

Sao recomendadas as mesmas disposi¢oes aplicaveis a cargas de grandes dimensdes com a diferenga
de que apenas seriam permitidos sinais com o formato quadrangular.

Outras marcagoes

Alguns Estados-Membros prescrevem a utilizagdo de lampadas avisadoras especiais (luzes rotativas)
e de fardis para varias situagdes. Dado que estas caracteristicas fazem sempre parte dos transportes
rodoviarios especiais, ndo constituem um obstdculo para as operagdes internacionais de transporte
rodovidrio especial. Por conseguinte, ndo sdo propostas medidas adicionais.
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7. Escoltas

7.1. INTRODUCAO

Devido as suas dimensdes e/ou peso, um transporte rodovidrio especial pode afectar significativa-
mente a seguranga rodoviaria. Além disso, pode dificultar a circulagao de outros veiculos. Por estes
motivos, a maioria dos Estados-Membros exige que os transportes rodovidrios especiais sejam
acompanhados por uma escolta. Actualmente, cada Estado-Membro possui o seu proprio sistema de
escoltas policiais, escoltas privadas ou uma combina¢ao de ambas. Em alguns Estados-Membros,
ndo é comum que a policia efectue escoltas a transportes rodovidrios especiais, com excepgao de
cargas com dimensoes e pesos extremos. Algumas escoltas policiais tém de ser pagas.

Para que uma pessoa execute as fungdes de orientador de transito, deve obter a respectiva autoriza-
¢ao do Estado-Membro que é atravessado. Alguns Estados-Membros ndo permitem a presenca de
orientadores de transito na auséncia da policia.

7.2. CLASSIFICACAO DAS ESCOLTAS

7.2.1. Classificagdo por fungdo

As principais fungdes de uma escolta sao:

- alertar os outros utentes da estrada para os possiveis perigos do transporte rodoviario especial,

- prestar ajuda no percurso do transporte rodovidrio especial e/ou

- orientar a circulagdo rodoviaria nos cruzamentos, pontes, rotundas, etc. (esta orientacao deve-
ria ser efectuada pela policia e/ou um orientador de transito com uma qualificagdo especial).

E necessdria a autorizacio nacional do Estado-Membro atravessado para exercer a fungio de orien-
tador de transito. Alguns Estados-Membros ndo permitem a presenga de orientadores de transito na
auséncia da policia ou ndo permitem sequer que privados exercam essa fung¢ao.

7.2.1. Classificagdo por tamanho

Dependendo da sua dimenséo e do seu peso, bem como da classificagao da via que estd a percorrer,
um transporte especial apresenta diferentes niveis de risco para os outros utentes da estrada.

As presentes orientagdes recomendam as seguintes categorias de escolta, em fungdo do risco apre-
sentado pelo transporte especial:

Quadro 5: Classificagao das escoltas

Nenhuma Escolta

Tipo de via Necessaria Escolta Tipo A Escolta Tipo B
Largura (L) Auto-estradas L<3,50m 350m<L<4m L>4m
Outras vias L <325m 3,25m<L<3,50m L>350m
Comprimento (C) Auto-estradas C<30m 30m<C<50m C>50m
Outras vias C<27,5m 27,5m<C<325m C>325m
Peso (Nao aplicavel a Todas as vias Nenhum requisito especifico
Dinamarca')

1. Na Dinamarca, todos os transportes especiais tém um limite de velocidade determinado, mas nao tém necessariamente
de ser escoltados.
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Escolta Tipo A: No minimo, um veiculo de escolta.
Escolta Tipo B: No minimo:
«  dois veiculos de escolta ou

o um veiculo de escolta e uma escolta policial ou equivalente (orientador de transito autorizado/
certificado).

Nota:

o O Quadro 5 deve ser utilizado como recomendagido geral. Deve ter-se em aten¢ao que as defi-
ni¢oes de auto-estrada e outras vias podem variar entre os Estados-Membros. Além da largura
da via, sdo igualmente importantes a densidade do tréansito, as condi¢des da via e a existéncia
ou ndo de bermas.

o Se um determinado transporte rodoviario especial preencher os requisitos indicados em mais
do que uma coluna do quadro, deve ser aplicado o sistema de escolta mais rigoroso.

o Sdo sempre necessarios, no minimo, uma escolta e/ou um orientador de transito qualificado
nos casos em que a operacao de transporte especial exige a ndo conformidade com as regras
gerais de transito (ou seja, limites de velocidade, proibi¢ao de ultrapassagem, transito em sen-
tido tnico, travessia de pontes...). Nestas situagdes, alguns Estados-Membros exigem uma es-
colta policial. Outros exigem, no minimo, um orientador de transito qualificado por cada vei-
culo de escolta.

o Astransportadoras podem sempre utilizar mais veiculos de escolta do que o numero especifi-
cado no quadro. Normalmente, a “melhor” escolta é sempre suficientemente boa para substituir
um modelo de escolta mais fraco.

7.3. VEICULOS DE ESCOLTA

Os veiculos de escolta que acompanham um transporte rodovidrio especial constituem, para os ou-
tros utentes da estrada, uma adverténcia adicional muito importante em relagdo aos eventuais riscos
de seguranga de um transporte rodovidrio especial (ver Capitulo 6).

As caracteristicas exteriores normalizadas e facilmente identificaveis dos veiculos de escolta contri-
buem para a seguranca rodovidria. Se os elementos da escolta actuarem como orientadores de tran-
sito, devem utilizar vestudrio normalizado para que a sua autoridade seja facilmente reconhecida
pelos outros utentes da estrada.

As presentes Orientagdes relativas as Melhores Praticas recomendam que os veiculos de escolta es-
tejam em conformidade com a seguinte descri¢ao (ver imagens de veiculos de escolta no Anexo 7):

Um veiculo de escolta motorizado deve ter, no minimo, quatro rodas e permitir boa visibilidade ao
motorista. Para facilitar a boa visibilidade para a retaguarda e para os lados, o veiculo deve estar
equipado com espelhos exteriores de ambos os lados. Além disso, ¢ preferivel que tenha janelas late-
rais traseiras e janelas a retaguarda do veiculo para permitir maior visibilidade ao motorista. O vei-
culo de escolta ndo devera fazer parte das unidades que transportam ou rebocam a carga especial ou
o veiculo especial.
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o  Cor do veiculo: amarela (codigos RAL 1003, 1004 ou 1023; ver Anexo 9).

o  Frente: Faixas aplicadas na diagonal (num éngulo de 45° a 60°) com uma area minima de 0,5
m’e 10 a 12 cm de largura. Cor: vermelha, preferencialmente retrorreflectora, com faixas bran-
cas retrorreflectoras.

Um “avisador de transito” (um dispositivo de sinaliza¢ao formado por uma fila de 8 lampadas;
ver imagem no Anexo 7) ou um conjunto de duas luzes intermitentes.

o Retaguarda: Faixas aplicadas na diagonal (num dngulo de 45° a 60°) com uma drea minima de
0,5m?e 10 a 12 cm de largura. Cor: branca, preferencialmente retrorreflectora, com faixas ver-
melhas retrorreflectoras.

o Lados: Em ambos os lados, autocolantes retrorreflectores com a forma de “setas abertas” (ver
Anexo 7).

Estes autocolantes devem ter, no minimo, as dimensdes de 1,00 m x 0,30 m. Cor: vermelha/
branca ou vermelha/amarela. As setas devem estar orientadas para o painel frontal do veiculo
e ter 0,10 m de largura.

. Luzes rotativas/luzes intermitentes:

Os veiculos de escolta devem possuir duas luzes rotativas/intermitentes de cor ambar instaladas
no tejadilho, ligadas a circuitos eléctricos independentes para impedir a falha simultanea, ou
uma ldmpada intermitente tipo “barra” a toda a largura do tejadilho.

o  Equipamento (requisitos minimos):

Oito cones de transito, um extintor de incéndio, um canal de comunicagao full duplex dedicado
entre os veiculos de escolta e o motorista do veiculo de transporte especial. Esta ligacao de voz
através de radio deve cumprir a legislacao relativa a equipamentos de radio, se existente, do
Estado-Membro em questio e deve proporcionar a funcionalidade maos livres. E proibida a
utilizacao de telemdveis ou dispositivos similares durante a condugao.

Observacgao: As luzes de adverténcia apenas podem ser utilizadas quando um veiculo de escolta esta
a acompanhar activamente um transporte rodovidrio especial.

7.4. FORMAGAO

Dada a importancia da fungao de adverténcia das escoltas, os Estados-Membros devem regulamen-
tar as caracteristicas exteriores e o equipamento dos veiculos de escolta, bem como a formagéo e o
licenciamento dos motoristas das escoltas no que respeita a seguranga rodoviaria. A formagao ¢é
ainda mais importante se o motorista da escolta for autorizado a agir como orientador de transito.

7.4.1. Requisitos gerais

A formacao dos motoristas de veiculos de escolta deve ser constituida por elementos teéricos e pra-
ticos, com um teste formal final que incida sobre ambos os aspectos. E necessaria formagio especi-
fica de acordo com as diferentes fungdes da escolta. A componente pratica da formagao deve incluir
formagéo no terreno.

7.4.2. Formagao destinada a motoristas de escoltas sem responsabilidades de orientagdo de transito

Em alguns casos, os motoristas de escoltas podem ter apenas uma fungao de adverténcia e/ou de
auxilio durante o percurso do transporte especial e ndo actuarem como orientadores de transito. O
pessoal deve ser qualificado.
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O elemento da formacao deve centrar-se nos aspectos seguintes:

- terminologia e defini¢des referentes aos transportes rodovidrios especiais,

- riscos associados ao trafego no contexto dos transportes rodovidrios especiais,
- regras e sinalizagdo de transito,

- direitos, obrigagdes, responsabilidades e fungdes do pessoal de escolta,

- familiarizagdo com os procedimentos e requisitos gerais relativos aos transportes rodoviarios
especiais,

- requisitos relativos aos veiculos de escolta e respectivo equipamento,

- condugio através de tuneis e pontes,

- comunicagdo entre os motoristas de transportes rodoviarios especiais e veiculos de escolta,
- técnicas de escolta,

- principios de estratégias de condugao defensiva — identificagdo de comportamentos incorrectos
de outros utentes da estrada e contramedidas,

- informagdes geograficas pertinentes,

- aplicagdo pratica dos elementos tedricos.

7.4.3. Formagdo destinada a orientadores de transito

Se um membro da escolta tiver a responsabilidade de orientar o transito (por exemplo, para fechar
uma ponte a circulagao de outros veiculos ou interromper a circulagdo nas intercepgdes) ou se o
veiculo de transporte rodovidrio especial tiver de manobrar em contradigdo com as regras de tran-
sito, esse membro deve ter formacao adicional.

Além da formagao prevista para os motoristas de escoltas, o curso destinado a Orientadores de
Transito deve incluir os seguintes elementos:

- direitos, obrigagdes, responsabilidades e fungdes durante a orientagao do transito,

- utilizagdo correcta do equipamento de orientagdo de transito e capacidade para orientar tran-
sito.

7.4.4. Certificagdo Periddica

Dada a responsabilidade das escoltas de transportes rodovidrios especiais, os motoristas de escoltas
e os orientadores de transito devem ser certificados periodicamente.

7.4.5. Registo de motoristas de escoltas e orientadores de transito

Os Estados-Membros devem publicar uma lista actualizada e de facil acesso dos motoristas de escol-
tas e orientadores de transito certificados/qualificados.
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8. Maiquinas automotoras

8.1. GRUAS MOVEIS E EQUIPAMENTOS SIMILARES

Em todos os Estados-Membros, as gruas méveis desempenham um papel fundamental nas opera-
¢oes de construgao, inspecgao e recuperagado. Pela sua fungédo especifica, sdo veiculos pesados e com-
pactos e, por isso, excedem normalmente os limites de peso maximo autorizados na maioria dos
Estados-Membros. Excedem também, com frequéncia, as dimensdes maximas autorizadas.

As gruas moveis necessitam, muitas vezes, de serem deslocadas a altima hora entre locais de traba-
lho e a sua disponibilidade depende da rapida obtencao de licencas de utilizacao da rede viaria. Esta
condigdo ¢ igualmente verdadeira para equipamentos similares, tais como bombas para betao, pla-
taformas telescOpicas articuladas, etc. Seria, por isso, benéfico para a economia europeia na sua
globalidade que estes importantes equipamentos de investimento pudessem ser deslocados com fa-
cilidade para onde sdo necessarios, resultando em melhores taxas de utilizacdo dos equipamentos e
menores custos de operagao.

8.2. REBOQUES MODULARES AUTOMOTORES

Estes veiculos sdo constituidos por médulos que podem ser acoplados segundo diversas combina-
¢Oes para transportar uma carga indivisivel. Deslocam-se por meio de uma fonte de energia fixada
num dos médulos e sdo normalmente dirigidos por controlo remoto.

A velocidade de um conjunto de reboques modulares automotores é muito lenta e a distdncia a per-
correr é frequentemente limitada a travessia da via e/ou pequenas distdncias na via publica.

Velocidade: maximo de 5 km/h, ou seja, a velocidade de um caminhante, com a utilizagiao de um controlo
remoto manual, 25 km/h se existir um assento para o motorista no veiculo.

Escolta: escolta policial ou veiculo de escolta necessarios.

Carga maxima por eixo: 15 toneladas (12 toneladas na Alemanha).

Licenga: para cada transporte rodovidrio especial em deslocamento.

8.3. ENQUADRAMENTO DAS LICENCAS DE TRANSPORTES RODOVIARIOS ESPECIAIS
RELATIVAS A MAQUINAS AUTOMOTORAS

8.3.1. Carga por eixo

A carga maxima autorizada por eixo de transmissdo para veiculos no transito internacional é de 11,5
toneladas. A maioria dos Estados-Membros aceita 12 toneladas em todos os eixos, de transmissao
ou ndo, para gruas moveis e equipamentos similares, apesar de estarem normalmente equipados
com pneus simples. Além disso, os sistemas de suspensao evoluiram significativamente ao longo dos
anos: os picos das cargas dinamicas dos eixos foram significativamente reduzidos com a utilizagao
de suspensdes hidraulicas. Por estes motivos, o Grupo de Peritos considera que uma carga maxima
autorizada de 12 toneladas por eixo pode ser suportada na maioria das vias europeias.

8.3.2. Peso total

O peso total da maioria das gruas moéveis e equipamentos similares é normalmente um multiplo de
12 toneladas. Sendo normalmente pesados e compactos, estes veiculos constituem uma grande pre-
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ocupagdo no que respeita as pontes. O Grupo de Peritos considera, como limite maximo aceitavel do
peso total, 60 toneladas para licengas a longo prazo e 72 toneladas para corredores. Devido a limita-
¢Oes de infra-estruturas, varios Estados-Membros tém limites inferiores.

As méquinas automotoras com peso superior a 72 toneladas necessitam de uma licenga especifica.
Claro que a utilizagdo de um determinado nimero de estradas e pontes seria excluida, uma vez que
ndo sdo capazes de suportar tais pesos. Cada Estado-Membro deve disponibilizar uma lista das ca-
pacidades de carga das suas estradas e pontes.

8.3.3. Comprimento total

As maquinas automotoras até 20 metros de comprimento devem ser autorizadas a circular sem uma li-
cenga. As licengas apenas seriam necessarias para veiculos com comprimento superior a 20 metros. Al-
guns Estados-Membros exigem um ensaio de comportamento de mudanga de direcgao (ver Anexo 2).

8.3.4. Largura total

As gruas moveis tém normalmente trés metros de largura. O Grupo de Peritos considera que este é tam-
bém um limite comum aceitavel para o deslocamento de maquinas automotoras na Unido Europeia.

8.3.5. Contrapesos (lastro)

As gruas modveis necessitam frequentemente de contrapesos (lastros) a fixar em fungdo da capacida-
de de elevagio exigida. Alguns contrapesos podem ser transportados directamente na propria grua,
mas os maiores sdo normalmente transportados num conjunto tractor e reboque. Alguns Estados-
Membros autorizam transportes de lastro nas mesmas condi¢des que a prépria grua, ou seja, exce-
dendo os limites maximos de peso autorizados. Deve ser aplicado o mesmo sistema (regras, condi-
¢Oes) aos conjuntos tractor e reboque de lastro e as gruas moveis.

Alguns Estados-Membros ndo consideram o transporte de lastro como transporte rodoviario especial.

Devido as consideragdes acima referidas, o Grupo de Peritos considera que a concessdao de uma li-
cenga de transporte rodoviario especial para maquinas automotoras deve enquadrar-se no quadro
seguinte.

Quadro 6: Enquadramento de licencgas relativas a maquinas automotoras

Corredor (3)
Nao é necessaria Licenca de longa |(Nota: os corredores| Licencade curta ~
. = 2 = o - Observacgoes
licenca (1) duracao (2) nao sao possiveis na duracao
Alemanha)
Largura <3m <3m <3m >3m Nao ¢ possivel na
Alemanha
Comprimento total <20m <22m <22m >22m Nao é possivel na
Alemanha
Altura total < Directiva 96/53/ | < Directiva 96/53/ | < Directiva 96/53/ | > Directiva 96/53/ |Directiva 96/53/CE:
CE CE CE CE ,
max. 4 m
Peso < 48 toneladas 48 <P <60 < 72 toneladas > 72 toneladas  |Nao é possivel lastro
toneladas na Alemanha
Carga por eixo < 12 toneladas < 12 toneladas < 12 toneladas > 12 toneladas

(1) Nao é necessaria licenga: os Estados-Membros podem autorizar determinados transportes rodoviarios especiais no 4mbi-
to da Directiva 96/53/CE (ver o numero 3 do artigo 4.° da Directiva).

(2)  Licengas de longa duragao: ver nimero 3 da Sec¢do 3.4.

(3)  Entende-se por corredor, uma rede rodoviaria predefinida (ver Capitulo 5). As licengas para utiliza¢ao de corredores para
transportes rodovidrios especiais podem ser obtidas com mais celeridade do que as licengas de curta duragio, dado ser
menor o numero de autoridades a consultar. Claro que o processo pode ser retardado devido a circunstincias especiais,
por exemplo, trabalhos rodovidrios.
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Anexo 1: Enderecos e ligagdes da internet uteis

ComissAo EUROPEIA

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/vehicles/introduction_en.htm

EsTtaAD0OS-MEMBROS DA UE

1. AT - Austria

A Austria esta dividida em 9 distritos. Os governos distritais sio responséveis pelo processamento
dos pedidos.

Responsabilidade pelo transporte nacional:

o o departamento do distrito onde se situa o ponto de partida ou
o o departamento em que o requerente esta registado.
Responsabilidade pelo transporte nacional:

O departamento do distrito em que o itinerario se inicia na Austria.

1.1. Steiermark

Pedido de formulario transferivel como ficheiro DOC.

Amt der Steirischen Landesregierung

Department 13B Transport

Grieskai 2, 8020 Graz

Tel.: +43 /316 / 877 -2917; Fax: +43 / 316 / 877-3427
http://www.verkehrsserver.steiermark.at/projekt/Sondertransporte. htm#

1.2. Viena
Pedido de formulario transferivel como ficheiro PDE

Amt der Wiener Landesregierung

Verkehrsorganisation und technische Verkehrsangelegenheiten

12., Niederhofstrafle 21

Erreichbarkeit

Antrag (76-KB-PDF)

Einlaufstelle und Auskunft 1. Stock, Zimmer 121

Tel.: +43 /1 /811 14-92607 ou 92617; Fax: +43/ 1/ 811 14-99-92627
Enderego de correio electrénico: post.r@m46.magwien.gv.at
http://www.magwien.gv.at/verkehr/organisation/route.htm
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1.3. Tirol
Formuldrio e folha de informagao transferiveis como ficheiros DOC.
http://www.tirol.gv.at/themen/verkehr/verkehrsrecht/transportbewilligung.shtml

Amt der Tiroler Landesregierung

Abteilung Verkehr

Eduard-Wallnofer-Platz 1

A-6020 Innsbruck

Tel.: +43 /512 / 508 -2454; Fax: +43 / 512/ 508 - 2455
http://www.tirol.gv.at

1.4. Vorarlberg
Apenas informagdes de contacto:

http://www.vorarlberg.at/vorarlberg/wirtschaft_mobilitaet/mobilitaet/verkehrsrecht/
weitereinformationen/kraftfahrrecht/transportbewilligungen.htm

Formuldrios transferiveis como ficheiros DOC ou RTF em:

http://www.vorarlberg.at/vorarlberg/wirtschaft_mobilitaet/mobilitaet/verkehrsrecht/
antraege_formulare/verkehrsrecht-antraege.htm

Amt der Vorarlberger Landesregierung

Verkehrsrecht

Egon Hellebrandt

Tel.: +43 /5574 /511 - 21219

Enderego de correio electrénico: egon.hellebrandt@vorarlberg.at

1.5. Salzburgo

http://www.salzburg.gv.at/themen/ve/verkehr/gueterverkehr-2/ausnahmegenehmigungen/
spezialtransporte.htm

Formularios transferiveis como ficheiro PDF em:
http://www.salzburg.gv.at/service-2/formulare-service/verkehr-formular.htm

Land Salzburg

KFZ-Priifstelle

Postfach 527, A-5010 Salzburg

Tel.: +43 / 662 / 8042-5331 ou 5332; Fax: +43 / 0662 / 8042-765313
Enderego de correio electrénico: kfz@salzburg.gv.at
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1.6. Kaernten

Amt der Kaertner Landesregierung

Abt.15-Umweltschutz und Technik

Flatschacher Strafle 70

9020 Klagenfurt

Endereco de correio electrénico: abt15.transport@ktn.gv.at

Formuldrio transferivel como ficheiro PDE

http://www.ktn.gv.at/index.html; em seguida, aceda a “Abteilungen’, “Abteilung 157, “
Kraftfahrwesen, Flugangelegenheiten, Sprengwesen”, “ Kraftfahrwesen “ e, eventualmente,
“Transportbewilligungen”

1.7. Oberdsterreich
Formularios transferiveis disponiveis como ficheiros PDE, DOC e XLS.
http://www.ooe.gv.at/formulare/verkehr/index.htm

Amt der OO Landesregierung

Abteilung Straflenbau

Stabstelle

Gruppe Sondertransporte

Karntnerstraf$e 12

4021 Linz

Tel. 0732/7720 DW 12581, 12931, 12932, 12515

Fax: 0732 /7720 /12933

Endereco de correio electrénico: sondertransporte.baus.post@ooe.gv.at

1.8. Burgenland
Formularios transferiveis disponiveis como ficheiros PDF e DOC.
http://e-government.bgld.gv.at/formulare/

Amt der Bgld. Landesregierung

Europaplatz 1

7001 Eisenstadt

Abteilung 8-StrafSen-, Maschinen- und Hochbau

Hauptreferat Maschinenbau

Sondertransporte

Tel. +43 / 2682 / 64304 - 255

Endereco de correio electrénico: post.sondertransporte@bgld.gv.at
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1.9. Niederoesterreich
Formuldrios transferiveis.
http://www.noe.gv.at/Buergerservice/ Formulare.htm# Verkehr

Amt der Niederosterreichischen Landesregierung
Landhausplatz 1

A-3109 St.Polten

Tel.: +43 /2742 / 9005 / 15840; Fax: +43 / 2742 / 9005 / 15844
Endereco de correio electrénico: post.stI1t@noel.gv.at

2. BE - Bélgica

http://www.mobilit.fgov.be

3. BG - Bulgdria

N/D

4. CY - Chipre

N/D

5. CZ - Republica Checa

N/D

36



<<<
(uaBuryms)
JUIBSIUSIAUSGenS | (neSnapy/uaduiziy)
uafuary, /yuresgunupi0 (uauary,
Inyspem 19464-A uaBuat ] Jnysprem nyspem) | Srequpmm
LTT €88°1SLL(0)6%+ | SOT €88'1S/L(0) 6¥+ 8C-9C 2gels[leM JpeISSIaLy 2¢JOID) ZIPMDS -uspeq
juresgunupiQ
pun -sjyoay
uadunyoes peq €126/-A uadunpoes pegq 1pels (uoSunypoes peq) | Sroquuonampy
1261 06SS°T9LL(0)6%+|  SFE 1ST9LL(0) 67+ I zye[dsneyyey I9p JUreIa)seuLIRgIng ZIMYPS -uapeq
nesey ££59/- 9PIOUAQSTUN[IAAUSFRIIS (wrayzayy) | S1oquuapmpn
L6T€ 18€°TTTL(0)'6F+ | SOTE 18€7TTTL(0) 67+ 9 USSAIA 1)U Jejsey JuresjeIpue| yornfuely -uspeq
(uaBurpatL]-TIoM)
juresSunupiQ (M)
pun -sppay ZIOMPDS
U we [PM 92564-Ad [IOM 1peIS (uroyy wre [oAL) | S1oquuonanpy
STIHOLTTIL(0) 6P+ | 9TE FOLTTIL(0) 67+ 1 zyefdsneqiey 1P JueIR)SPULILZMY yoroDUeL] -uspeq
(8mquenaN)
(8mquenaN
9PIOUAQSTUNIATSFEIIS ~WIRYMIA)
ag 18mqr] ¥0164-A PeMZIEMUDISUYDOL] (yoestoxg) | Sroquuapinp
6699 L81T'T9L(0)'6F+ | 0199 L81TT9L(0) 6+ T dgens)peis -negsi1g JuesjeIpue| yorD[ueL] -uspegq
JUWESIYONIDAUIG RIS
uaSurpuouruy 10€64-d uaSurpuatrurg (yoeqses) | Sroquuenmp
697 1S 179L(0)'6%+ | S9F TSH' TFIL(0) 67+ ¥ 9genISpleMzZIemydS JuresyeIpue’] Yorenjuer] -uspeq
SunupiQ
Ry we Yoy $6944-d SPIPURYO N JWY (uroy we [yoy]) | Sroquuannpy
79T 88'158L(0) 67+ | 997 88'1S8L(0) 6V + Gg agrensydney oty We Yo IpeIs [orenjuer] -uapeq
(wmequay
-pauman)
Smquayo 759//-a SID[NEUIQ | (PAISII-Neuoy) | S1oquuannpy
0796 S08'T8L(0)'6%+ | €466 S08'18.(0) 6¥+ 0¢ °genspeq juresjelpue| orenjuer -uspeq

Buysuy

Jauypedydasdsuy

apIoyaqsiy)Audgens

abipupisnz

Buebiaqnzuain

puejsapung

pyuvuidly-4d "9

37



<L

[requaydIay peq Seve8—Ad

ap [yuaYaL-ppq-prIs@Laqnyatad | €17- SLL1S98(0) 6%+ | LET SLLTS98(0) 6+ g pun | zje[dsneyey Iqny I TeYUSYRIRY ped A LS (RLISO utakeg
[requoydIey ped ceve8-d

ap uadvq'139-v4|@42f21.4°54023 L1T€LLT1598(0)'6F+ | FFE €£L1598(0) 6%+ 9 agreng 1odmaqzyes 195o1y TH pueT IouspeSsaypIag YOS urakegq
updysunely, 8/7€8-A

ap utadvqsj-vi@a3vionp vynl €16 85°198(0) 67+ 86¥ 85°198(0) 6%+ g dgfeng 1o819qs[eqen) 8em 11 UI)Sunedy, YOIRIINSQ urafegq
weyquasoy ¢z0e8—Ad

2P UIIYUISOL-DU@PUD]IIS UUDLIDIN | €006 T6E TE08(0)'6F+ | T9ES T6€T€08(0)' 67+ | €S o5fensIoyoeqsPNIM pueRISI] WIAYUISOY PRIISQ urafeg
UoeqsoIN #14£8-A

ap utadvq qui-vi@ouji1af siop 7SE¥0L°S208(0) 6%+ | SOE #04°ST08(0) 67+ € 3gfen)S JaWIAYUISOY puydeyg IH UDRqSITA YOIRIINSQ uzafegq
Z[oL. ped L9vC8—d

£51q uuew

2P "2[201-DA| D UUDIIIWUIIZ 2]]1514q 1ST S0S° 1308(0)' 6%+ | 85T S0S'TH08(0) 6%+ | 1 ZIe[d-o8ueT-XeN-JoI1d -IoWIWIZ "I | UaSneysjeIjjop -Z[QL, ped PORIISO urafeq
UDID[UL)IR
-gostanred L9v¢8-d

ap dvS-v4®421150Q VIVYIAT 0£¢ 221288(0)' 6%+ | SST 1S 1788(0) 6%+ 01 agrenserdwd]0 ISRSOLI | USYDIDUSIE]-UOSTULIED) PRIPISQ urafeg

JIOPISQOPIBIN 91978~ |  JoAeunyje] TH

ap U424V q [DO-DA D JYINAdALIMYDS €SS 116°TvE8(0) 67+ | LIT 116°7H€8(0) 6%+ 11 dgJenSUaqeMYDS UPomay 1 neSreIso YOIRIINSQ uzafegq
usjouos £79.8-A

ap usalvq fs-v@31a0[au13stiy) | 8T€ £9 T19TTE8(0)6F+ | 8TE T19°TT€8(0) 67+ T 3Rl JONES[[RIRGO 81a0( 11 ng3[re1aqO OILISQ urokeq
nepury 1€188—-d

mﬁ.SQNQ:NNIM.NN&VN%:3~©&N:Q§ .ENNQxGU 1€C OBNNwmwAOvmv.T (Y4 ONNNwmwAOvQAﬂ.T 19 Omﬂmbm MMNQMWMHm Hwﬂm\,\r I ﬂwﬁﬁﬂw m_M%E.NA Luﬁwhhwumo Q.HMNAmm

SPIOYIQSIYN[ISAUGFEIIG
Zue)suoy 65¥8/—d Jweradmg (zueysuo)]) | Sroquuapima
98% 006'T€SL(0)'6%+| 0SL006'1€SL(0) 6%+ FC 2qneT a1un ZUeISuoy| 1peis ZIMYPS -uapeq
(uaSursepary)
ZUueIsuoy /9%8/-(l JUIBSIYD[IIAUIGRIIS (uaSunarg) | Sraquuapanpy
9£/8 T68'1€5L(0)'67+ | 1148 768 1€SL(0) 67+ |LF dgenS-194awong-Xey ZUeISUOY| JjuresjeIpue| ZIPMYDS -uopeq
uaSuTUUaMYDS JUIBS T ISAUSSJRIIS
-uauriA 8708/4-A SToNy[-Teeg-pleMZIEMPS | (udspuey-sneynaN) |  Sroquapnimp
T168 €16'12LL(0)'6V+ | 60TL €16'T2LL(0) 6V + z [ynqydoy wy Jures)eIpue’ ZIPMYS -uopeq

yuydsuy

Jaupedydasdsuy

apioyaqsiy)jaAudgens

abipueisnz

Buebiagnzuain

puejsapung

38



<L

300350y 65081

[l YA pun nequagrens urowrwrodIop

apjouau@awis] | 00SE T TS (0)'6F+ | PIEE TTTTSE(0) 67+ | 2genS-1o8uIsayos-yoLrg Iny yuresapuey w[od | -SMQUIPPIN

usyredaddogy UISIMUD§JRIIS
-“ZIMIYed 99€ST-A Ppun JYDIA

16 d9[euapury ‘uaneq JInJ juresapue| Smquapuerg
JOH 7€0S6-d

ap uLadvq Joy-v4|@ 102U 1Y024q] Y 99% £S5 1826(0) 67+ 01T £5°1826(0)' 6%+ | %1 ogrens 1981oquuneyds JZIuwy IH JoH UAIYIAYI]T, uzafegq
L1276 08'7£76(0) 67+ J T[PpaISUNM 7€956-A

ap .waum.ﬁw::\_\ﬁ-&mx«%t&@m:c:\h.E:xm& V1 ow.NMNmAOV.m¢+ L1T Ow.NmNonv.m¢+ 6 vw‘mbm-?.m@lﬁmwh I[[OIN TH ‘T [OPIISUNAA U_IYdaYI], Euo%m.m
PORIURYISILT, €7956-

m%.ﬁ:&tm%&t@ﬁ:&.:m@m:\ $0€ 88'1€96(0) 67+ 657 88'1€96(0) 6%+ £ 9gens meEEwE pueT IH INSIUYDISILT, UAIYOAYI]T, uzafegq
GMELSUIYOA 8F976-

ap IpvISNIUDYINDAL 16£1596(0) 67+ 202€°1596(0) 67+ 71 dgens 19310quIap yoney I | qeeUP[EA P B IpeISnaN urafegq

JI0pueMYdS 17526~ 19]210D) "I

PEL 1LV TER6(0)' 67+ | 65T 1LV 1€76(0) 67+ 9 agrensEYdERY 193do3g 1 Jropuemyds UaIdAYQY, urakeg
wey) FIek6-d

WDYI-S12APUD] DI DIPII0YIQSIYIY 4N ¥ 827 1L66(0) 67+ L¥T 82 1L66(0) 67+ 9 agrensaydRy Ia1apy IH wey) UAIYIAYI]T, uzafegq
w33y 6076~

op UIZ2A-S12UPUD] DAD4Y2NIA | 8T €T 00 L6'1T66(0)' 6%+ |  8TE T09'1T66(0) 6%+ | 9T dFenS 19PaLISIYISO] Ang 1y w8y UdTYY], uzakeg

Sunfarg 0v6-A UaIyoayd],

ap .Mx\.ﬁm&%:&.NE@E%S\\. Xpul 9T L5 1558(0) 67+ 781 £S5 1558(0) 6%+ € FJENSINJIOM yosnqg IH SNQ&SO.WS&PE pun yora1IsQ urakegq
nessed 7€0¥6-A

apnossvd@alvzoiad | 98¢- 96€°158(0)'6h+ | 63€ 96€ 158(0) 67+ ¢pun g zyefdsneyyey orfez 1g nesseq ALS [O12112)8() uzofeq
nessed 7€0¥6-d

ap nwssvd-sianpuv|@ionvqfoy fosol | ¥.¢ 6 SO 67 158(0) 6%+ ¥.€ £6€158(0) 67+ 11 zye[dwoq IoneqJoH I nesseq PIRIINSO urofeg
uaypIR[IIeld LH<€78-d

P UUI-[DIJOID L2SUIPIIM PIDUOL €8 07°'1958(0) 67+ 0€8 07°1958(0) 6%+ ¥ ogrensduny 123uIprop TH uur-renoy U111 urafeq
SumoNy 0sk8-a

ap-200-@140dsupizamyds | OFS T0STL98(0)'67+ | 8TS T0S1£98(0) 67+ 8¢ agensjoquyeg 133n1g I Sumony PRIINSQ urafeg

yuydsuy

Jaupedydasdsuy

apioyaqsiy)jaAudgens

abipueisnz

Buebiagnzuain

puejsapung

39



<L

S19qsureH §zses JUWRSIYD[IAUS§JRIIS USTBJISIM

96 9¢€T1°TSH(0)' 6%+ | L¥ 9€€T°TSHT(0) 6%+ ¥ Ms1a3ImquaNeA 819qsursy] Sy SpUBLIDPAIN ~UIYIPION

USSIANA VL1 JUBSIYIIAUIGRIIS USTBJISOM

96ST 6£7912(0)'67+ | 8¥ST 6£°7912(0) 67+ € Plrewsneyyey UDSISTA SIOIY] SPUEBISPAIN -UI_YIPION

80L S8'1T8T(0)' 6%+ | 8¢ S8°1782(0) 6%+ 23 €€SLF IYDI2AUGRNS 7°€ USRS

09¢ S8'1T8T(0)' 6%+ | TLE S8'1T8T(0)'67+| €T~ ST 9V TonesseN QA3 ST SPUBHISPAIN -UI_YIPION

1€0T 78'1982(0) 67+ uIog STE9y IYNIGA YPIRIdQUDE] US[BRISIM

910C ¢8°'1982(0)' 6%+ | £70T 8'1982(0) 6%+ €6 Ms120[Ng uD[Iog S SPUBLISPAIN -~UIYIPION

TL0T 69'1552(0) 6%+ HNJUINS G958% juresSunupIo US[BJISIM

69€T 69'1SST(0)' 67+ | S9ET 69'1SSZ(0)'6F+ | 0T sseASIAMUIPIL, HINJUIS)S STy SpUB[IOPAIN -UIyIpION
JuresdunupiQ

AP PUNUUIIIM Y] DSUUDULII0 LIULIM 622198 79%7(0) 67+ 712198 29%%(0) 67+ suuew))Q LY punuwmnip senpue] UISYILSIIPIAN
SunupiQ
PUn JRYIYIS ‘PO
Juequadapedueradmg

['ON - 2u12y uagvy TESTOTTTHF(0) 67+ |  STHIOT TTHF(0) 6¥+ afexq 119y UDARYSWIRYIM IPEIS UDSUDESIIPIAN
ap 60T JeUIZI(]

“UISYIDSLOPIIU dM-AQBYIDSpUnd paviyoLL VL1 66L THH(0) 6%+ | 917C 664 TH¥(0) 67+ Yoespund II9H SWH-I9S9M "8 'Zag UISTOBSISPIAIN

mmu .EE&Q&%&QR@.N%NQW SOEPS1 mthOv.m¢+ FEET]'T mnonv.mw+ owSSU II9H Emﬂﬁo@uoz uﬁﬁuw Eowﬂumwhvﬁuwz
apung 1€89¢ apung

P APUNQVAS-422]Y]@149UNaZ SES€T6°€S6T(0) 67+ | €1 5€26°€S67(0) 6%+ 7 Surnyoiny 1I9UNd7 NI | ISUdgNY 99T SIoD[pue| UISTOBSIIPIAIN
JWBSIYIIAUIGJRIS

apuday]@42xovq uuvyol 6911 926'16%(0) 6%+ | ¥0¥1 926’ 16%(0) 67+ Ineq 119H I997 SIon[pue] UISYILSIIPAN
Sun[eiqesIyaIeAUdgenS
WIOYPION 6758 SOJRA[-UURW | WISYIUag peq JJeyosjeln)

ap yvyosfviS®uuvuysod vaipuv 91196 1265(0) 67+ 1€1196'126S(0) 6%+ £-T 9fen§-usp[a(J-ueA -(2sod nery san[pue] UISYILSIIPAIN

op puv|saLY@sioriuny’] 183( 9797

ap puvjsatif@iiodsuvay | 0088 616 T9FF(0)'6F+ | 048 616 T9FH(0) 6¥+ F1 I YoepIsod | SYDLIUTH JI9H pue[saLL] sPDpue] UDSYIBSIOPIAN
uaddoy 9126% JWEBSIYMIIAUIGJRIS

ap pUDISUdDSUIIQSD SIUIDL 079€ ¥ 1€6S(0) 6%+ | SPIT#H 1£65(0) 67+ 1 SuniepatuapiQ s3uriq3q Loy pueswyg sronjpue] UISTIBSIIPIIN

uspwry 17£9¢
2p UIPUID420qaPIS 10148 TT6%(0)'67+ |  0STI1L8'126%(0) 67+ Zzie[duisunpLL] | 190 9p LI9H uspuiy Jpess UDSYDBSIOPIAIN

yuydsuy

Jaupedydasdsuy

apioyaqsiy)jaAudgens

abipueisnz

Buebiagnzuain

puejsapung

40



<L

udSUIP[OA 0T£99 OPIQUIQSIYR[IAUGRIIG -
0% 02 01 YorgIsod USBUIPIIQA IPRISPRIN puerees
SIO[IeES 07299 -
9- IPIQUISIYN[IIAUIGRIIS -
¥ 9geNS-WRYIM -IosTeY] SIOJIEeS SI{PUE| puepieeg
9PIQUIQSIYNIAUGRIIS -
unpPnIqIeeS 61199 uRPNIqIRES
£ — 9 zye[dssoqyds pueqraaipels puerees
uNPNIqIeeS 17199 SPIQUIQSIYN[IAUGRIIS -
11 dgens uaIqIEES
-{PLIpaIL]-30zI197gj0In) jpeisidneysapue puerees
WIAYSIAULIID) 9779/ WIOYSIAULIIN) Z[eJd
P UAIIYSAIULLDIS-SI2UY DSUNTIDMAIASIALY 62T €S7L2L(0) 67+ 0€S5¥2L2L(0) 67+ 1 zye[dprodym SunmremIaasony -pueruayy
Smqug yeors wnig ze}d
ap wianid-3inqiq@iajsvuigom LT ST'1959(0) 6%+ 0ST°1959(0) 67+ 1 ‘NS I9I9LIT, -Smqug Sumpemioastony] -pueuL Yy
Z’)d
p I9p urnepuey 6789L SFenSudM Z[e3d
.m&@hm&m\s-mf:%wﬁ@%::t@?&;&&« 00S 076 T7£9(0) 67+ 0 076 T7€9(0) 67+ 7 9[ynuwiznany] Jop uy aYdIpng mSE«.SE%EQ -puerureyy
SUSSLULIL] £5699
- 0¥ z[ejdysompng z[e}d
ap zpfdjsampansy@ay 00€ 608'1€€9(0) 67+ 0608 1££9(0) 67+ | SompremIawios I9193un) SunjremIaAsIon] -pueruayy
une( 0SS z[e}d
ap jafiouvyna@unvp-ay £€0586'7659(0) 6%+ 0 ££6'2659(0) 67+ GT ogreng Iozurejy une( SuniEeMIdASIOTY -pueuLY
TSI, 06CFS Sqreeg Z[e}d
op:Zunquvps-1a14®@4y | 10T S1Z/159(0) 6%+ 051£159(0) 6%+ T Z3e]d-IpueIg-A[Im -1911], SumemIaASIIY -pueuIay
UYDID[SN 0£LSES JUWBSIYNIIAUIGRIIS US[BJISIM
¥6v ST1STT(0) 6%+ | 8T ST 1STT(0) 6%+ ¢ Suny 1oyo1m( USYDID[ST SIOIY udISpPyg -UTaYIPION
US[SINM 9F1TS
75T L69'S0¥C(0)' 6%+ |  F 9sSenS-prauyds-ofreD) JUESIYN[ILAUIGENS uI3pg US[BNISOM
VL1 £69°S0¥C(0)' 6%+ | €ST L69S0¥T(0) 67+ USS[PSINAN US(PRY SIIY | PUnN SPURISPIIN ~UIUYIPION

yuydsuy

Jaupedydasdsuy

apioyaqsiy)jaAudgens

abipueisnz

Buebiagnzuain

puejsapung

41



wnsny ¢185¢ ura)s[oH
LSY L9 TF8F7(0) 67+ 0 L9'T#8%(0) 6F+ 9 dgenSPIIRIN PUBISSLIPION] STON] -31mMSa[YaS
SIMS3[YS ££8FT Smqsuapg UI)S[OH]
L£€ L8'TT97(0) 67+ 0 £8°129%(0) 67+ £ 3gfens 123mqsus[ -3IMSI[YS Sy -31mMSa[YdS
unng 104£¢ UI)S[OH
009 882'125%(0) 6%+ 088 1¢sH(0) 67+ ¥ ogens IadaquT ura)s[oIsQ STy -Bmsaqyds
9PIoH 9¥.LS5C ut)s[oH
66¥1 L6'18%(0) 6%+ 0 £6'18%(0) 67+ 0€ dgens Iaumalg USYOSIRUYI(] ST -31msa[yos
2G0T 6£5€T UI2)S[OH
88¢¢ ¢TI 1SH(0) 67+ 0 2TT'1SH(0) 67+ 71 WWepua[yniz MP2qNT IpeIsasue] -Bmsaqyds
oD 660%C UIRIS[O]
80079'T€¥(0) 6%+ 0 106'T€¥(0) 67+ TS T1 Yoepsoq o Ipeasidneysapue] -31mMsa[yas
(JropsSmpny
DNo)
FE12£9185€(0)' 67+ |  €88129'185€(0) 6%+ ayded Nexy | ZIQD SumemIaAIpeIS uaoq uasydes
(Jrops1adnaN
neprz DNO)
8€€7TL€85€(0)6F+ |  9T€TTL €85€(0) 67+ 198ur1ds 110H -NeqoT juresjyeIpue| URIYd2Y3], uasydes
SIPDIZIIIM | (PTemuurz HND)
80€T1079F70S€(0) 67+ | 1€€T1029F05€(0) 67+ 4od 11oH Jwesjerpue] URIYd3Y3], uasydes
(eypuasamIaqQO
(1wivjjoz Zjoyyong DND)
woa SundiuyouaSouypusny Jiut inu) 1877€8°€€L£(0) 67+ |  0622€8°€£L£(0) 67+ uuewjo] oK | -S1oqeuuy jwesjerpue UaIYIAYY, uasyoes
€€5 109'5€££(0) 67+ SIPD[s311qa3z1Y | (UrRqUIZIDY D)D)
17zceseLe(0) 6+ | 1€S 109°s€L£(0) 67+ uuewWneg NexLj IDISPIA JWesjeIpue| U], uasyoes
19US sPR[puepSoA | (810quQyds HND)
6£€£5°69££(0) 67+ FPess9.£(0) 6%+ -UNPL] LIoH JwesjeIpue] ULTYOAYT, uasyoes
APIQUIQSIYRIDAUSgRIIS -
81ZI3N 0£999 UIPBA
¥ agensjoyuyeg -S1z1op\ stenjpue pueprees

yuydsuy

Jaupedydasdsuy

apIoyaqsiy)aAudgens

abipueisnz

Buebiagnzuain

puejsapung

42



7. DK-Dinamarca
http://www.trafikken.dk (portal da Direc¢ao das Estradas [erhvervstransport]).

http://www.politiet.dk (portal da Policia).

8. EE-Estonia

N/D

9. ES-Espanha

http://www.dgt.es

10. FI-Finlandia

A Administragao das Estradas da Finlandia (Tiehallinto) tem 3 versoes linguisticas diferentes de
Web sites sobre transportes especiais:

Versao finlandesa http://www.tiehallinto.fi/erikoiskuljetukset
Versao sueca http://www.tiehallinto.fi/specialtransporter

Versao inglesa http://www.tiehallinto.fi/abnormaltransports

11. FR-Fran¢a
http://www.securiteroutiere.equipement.gouv.fr/infos-ref/route/transp-excep/index.html

(portal sobre Transporte Especial do Ministério do Equipamento)

12. GR-Grécia

N/D

13. HU-Hungria

N/D

14. IE-Irlanda

N/D
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15. IT-1tdlia

ANAS s.p.a

Administragdo das Estradas Nacionais competente

Direccao | Endereco Tel. Fax
Direzione V. Monzambano, 10-00185 06/44461 06/4456224
06/4454956
06/4454948
06/44700852
Divisao Subdivisdo
Ancona V. Isonzo, 15-60124 071/5091 071/201559
Aosta V. Grand Eyvia, 12-11100 0165/215311 | 0165/215331
Bari V. Luigi Einaudi, 15-70125 080/5091111 080/5091437
Foggia Via Vittime Civili, 83-71100 0881/711341-2 | 0881/741433
Lecce Ve Gallipoli-73100 0832/308119 0832/308119
Bologna V.le Masini, 8-40126 051/6301111 051/244970
US Bologna V.e Masini, 8-40126 Bologna 051/6089411 | 051/243996
Trento- V.Amba Alagi, 24-39100 BZ 0471/289181 0471/282533
Autostrade
Cagliari Via Biasi, 27-09131 070/52971 070/5297268
Sassari V.Carlo Felice, 1-07100 079/2830800 079/2830800
Campobasso V. Genova, 54-86100 0874/772566 0874/96794
Catanzaro V. E.De Riso, 2-88100 0961/531011 0961/725106
US Cosenza Contrada Ligiuri-87100 0984/308311 0984/36500
Reggio Calabria | C.Racc. al Porto-89100 0965/47991 0965/48421
Salerno Fratte loc. Matierno-84100 089/484111 089/481420
SA-RC C.Racc. al Porto-89100 0965/367111 0965/43816
Firenze Vle dei Mille, 36-50131 055/56401 055/573497
Genova V. Savona, 3-16129 010/54771 010/5477238
US Genova V. Savona, 3-16129 010/594485 010/587355
L'Aquila V. XX Settembre, 131-67100 0862/4351 0862/61983
Pescara V. Raffaello, 44-65124 085/42601 085/28429
Milano P.zza Sraffa, 11-20136 02/582821 02/58313685
Sondrio V.Stelvio, 35-23100 0342/511096 0342/512335
Napoli Ve Kennedy, 25-80125 081/7356111 081/7356312
Salerno Via Matierno, 6-84100 089/480221 089/274938
Palermo Ve A De Gasperi, 247-90146 091/379111 091/521722
Catania Via Basilicata, 29-95045 Misterbianco (Catania) | 095/7564111 095/7564234
Catania Via Basilicata, 29-95045 Misterbianco (Catania) | 095/7564300
Trapani V.M.Torre, 36-91100 0923/543503 0923/560436
Enna Contrada di Rupello-94100 0935/26088 0935/26088
Agrigento Vle dei Templi-92100 0922/401653 | 0922/24353
Perugia V. XX Settembre, 33-06124 075/57491 075/5722929
Potenza V. Nazario Sauro-85100 0971/608111 0971/56531
Roma V. B.Rizzieri, 142-00173 06/722911 06/72291452
Torino V. Talucchi, 7-10143 011/473711 011/7420257
Novara V.S.Francesco, 8-28100 0321/622134 0321/622134
Trieste V. Fabio Severo, 52-34127 040/5602111 040/577225
Pordenone V.Borgo San Antonio, 17-33170 0434/21176 0434/522153
Udine V.della Posta, 6-33100 0432/275711 0432/502356
Venezia V. Millosevich, 49-30173 Mestre 041/2911411 041/5317321
Belluno V.e Europa, 71-32100 0437/9101 0437/942479
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Autostrade per I'Italia S.p.A.*

Local

Endereco

Roma V. Bergamini, 50 - 00159 06/43631 06/43634089
06/43634090
Firenze C.P. 2310 - 50100 055/4202111 055/4202734

16. LT-Litudnia

N/D

17. LU-Luxemburgo

N/D

18. LV-Letonia

N/D

19. MT-Malta

N/D

20. NL-Paises Baixos

http://www.rdw.nl/tet

21. PL-Polénia

N/D

22. PT-Portugal

N/D

23. RO-Roménia

N/D

Existem 24 empresas de auto-estradas em Itdlia, representadas pela AISCAT (os enderecos estdo disponiveis em http://

www.aiscat.it). Autostrade per I'Italia S.p.A é a empresa de auto-estradas mais importante (50% da totalidade da rede de

auto-estradas).
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24. SE-Suécia

a) http://www.vv.se/ (portal da Administragdo das Estradas [Vigverket])

b) http://www.vv.se/yrkestraf/regler/gods/vikt_dimension/transportdispens.htm
c) http://www.vv.se/templates/page3____ 8666.aspx

Thomas Holmstrand

Coordenador Nacional — Transportes especiais | Transportes Puiblicos e Trdfego Comercial
Directo: +46 31 63 52 48

Telemovel: +46 70 513 52 08

Administra¢ao das Estradas da Suécia

781 87 Borldnge

Sweden

Roda vigen 1

Telefone: +46 771 119 119

Fax: +46 243 758 25

25, SI-Eslovénia

N/D

26. SK-Eslovdquia

N/D

27. UK - Reino Unido
http://www.highways.gov.uk/business/

www.esdal.co.uk

OUTROS PAISES

1. CH-Suigca

N/D

2. NO-Noruega

http://www.vegvesen.no/donnadiesel/ (Nao dedicado a transportes rodovidrios especiais; questdes
relativas a transporte comercial).

3. TR-Turquia

N/D
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Anexo 2: Ensaios relativos ao comportamento de mudancga de
direcc¢ao aplicaveis aos conjuntos de veiculos de grandes
dimensodes

AMBITO DE APLICACAO

Os ensaios relativos ao comportamento de mudanca de direcgdo sdo aplicaveis a conjuntos de vei-
culos sem carga destinados ao transporte de cargas indivisiveis especiais que se incluam nas se-
guintes categorias.

Categoria Comprimento do conjunto sem extensao Comprimento do conjunto com extensao
1 < limite méximo autorizado > 22,00 m
2 > limite maximo autorizado
REQUISITOS
Faixa .
Ensaio Comprimento do conjunto (CC) abrangida i Angulo percorrido
(= R-Ri)
1 CC<17m 12,5 m <72m >53m <0,8m 270°
II 17m<CC<20m 12,5 m <72m >53m <12m 120°
111 20m<CC<23m 14,5 m <8m >6,5m <1,4m 120°
v 23m<CC<27m 16,5m <9m >7,5m <1,7m 120°
\% 27m<CC<30m 16,5 m <9m >7,5m <1,7m 120°
Utilizagdo de direc¢do manual
autorizada

Nao estdo previstos ensaios para conjuntos de veiculos com dimensdes superiores a 30 m.

Podem ser concedidas licengas de longa duragao aos conjuntos de veiculos que cumpram os requi-
sitos supra.

EXECUCAO
. Angulo = 120° ou
270° _ _
Explicacdo das abreviaturas
R = raio externo
R . L
Ri = raio interno
S = Oscilagéo
10 Os valores devem ser determinados durante o percurso indicado do conjunto de veiculos.
- Durante a aproximagao ao circulo, o ponto mais largo do veiculo deve seguir a linha tangente.
liggll Ao entrar no circulo e dentro deste, o veiculo de reboque deve seguir 0 raio com o0 seu ponto
angular mais extremo e, subsequentemente, deixar o circulo seguindo a linha tangente.
No caso de reboque com extensao, o ensaio deve ser efectuado com um CC tao aproximado
guanto possivel do limite superior do ensaio em causa.
1l
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Anexo 3: Utilizacao de tecnologias de informac¢ao e comunicagao

O EXEMPLO DO REINO UNIDO

A utilizagdo das Tecnologias de Informagao e Comunicagao (TIC) continua a melhorar o aces-
so aos dados e a tornar mais céleres os processos administrativos como parte da agenda do
governo para a modernizagdo - a circulagao de transportes rodovidrios especiais nao deve ser
diferente. Os Estados-Membros ja disponibilizam um maior acesso a documentos e informa-
¢Oes sobre as pessoas a contactar para obter licencas através da Internet.

Alguns Estados-Membros estdo a promover o aumento da utiliza¢ao da tecnologia a fim de
melhorar os processos e tornar mais célere o servigo prestado as transportadoras e as industrias
transformadoras. O Reino Unido tem um projecto para a prestacao de servicos electronicos
destinado a cargas especiais, o projecto ESDAL (Electronic Service Delivery of Abnormal Loads).
Este servigo proporcionara ao transporte rodovidrio especial o planeamento assistido dos itine-
rarios e um sistema de notificacdo automatizado através da Internet.

Os actuais processos comerciais no Reino Unido sdo integralmente manuais e baseiam-se,
principalmente, na utilizacido de faxes para trocar e acordar informacdes. A utilizacdo das TIC
para automatizar grande parte deste processo trara vantagens significativas a um grande niime-
ro de partes envolvidas e de transportes rodovidrios especiais em circula¢ao todos os anos. As
partes envolvidas incluem os governos centrais e locais que sdo proprietarios de estruturas ro-
doviarias, bem como proprietarios privados, as autoridades policiais, a inddstria transforma-
dora e o sector dos transportes. O seu envolvimento sera um elemento fundamental para o
éxito do projecto ESDAL.

O Reino Unido exige, para os transportes rodovidrios especiais com um peso maximo até 150
toneladas, 6,1 metros de largura e 30 metros de comprimento, um plano do itinerario e respec-
tiva notificagdo, juntamente com os detalhes sobre o veiculo e a carga, a cada uma das diferen-
tes autoridades rodoviarias e forcas policiais abrangidas pelo itinerario. A notificagao deve ser
efectuada no prazo minimo de dois a cinco dias tteis antes do inicio da viagem. Para os trans-
portes rodoviarios especiais com pesos ou dimensdes superiores — conhecidos no Reino Unido
como cargas “Special Order” (encomenda especifica) —, é necessario requerer ao governo uma
licenga antes de cada viagem. Se a transportadora for autorizada a efectuar um transporte ro-
doviario especial, sera planeado um itinerario e concedida uma licenca.

O contrato ESDAL ¢ constituido por duas partes: concepg¢ao/construgdo e, em seguida, dois
anos de funcionamento, tendo sido adjudicado pelo governo do Reino Unido a uma empresa
privada em 30 de Abril de 2004. O elemento de concepgio e de desenvolvimento foi dividido
em quatro fases, com conclusdo prevista para o final de 2006.

A apresentacao do sistema as transportadoras de forma faseada ajudard a gestao das alteragdes
necessarias a fim de proporcionar um projecto bem sucedido as vérias centenas de entidades go-
vernamentais envolvidas e a milhares de empresas de transporte. O actual sistema baseado em
papel continuara a ser executado paralelamente para aqueles que ndo possuem acesso a Internet.

o  Fase 1 - Inverno de 2005: consiste num sistema de planeamento de itinerarios baseado na
Web, que disponibiliza contactos de todas as autoridades rodovidrias e forgas policiais que
devem ser notificadas sobre um transporte rodoviario especial. As informagdes dos con-
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tactos serdo abrangentes e actualizadas periodicamente. Além disso, a fase 1 fornece o
software e o hardware basicos para as restantes trés fases. As transportadoras serao capa-
zes de tragar um itinerario rodoviario num mapa no Web site, o qual fornecera informa-
¢des de contacto de todas as autoridades que devem ser notificadas. As transportadoras
informardo, em seguida, as autoridades identificadas pelo sistema ESDAL sobre a opera-
¢do de transporte rodoviario especial através do actual sistema de fax.

o Fase 2: fornece as ferramentas especificas para os funcionarios governamentais que pro-
cessam as Special Order dos transportes rodovidrios especiais mais pesados e de maiores
dimensoes. Esta fase inclui a simplificagdo do sistema actual através de melhores informa-
¢oes e dispositivos de TI, tais como mapas electronicos. Funcionara também como fase
piloto para a Fase 4.

o  Fase 3: permitira as transportadoras o envio das notificacdes sobre os itinerarios planea-
dos para todas as operagdes de transportes rodovidrios especiais através de um simples
portal de correio electrénico. As transportadoras serdo capazes de guardar informagdes
detalhadas sobre o itinerario e o veiculo e, uma vez concluido o itinerario, o sistema gera-
ra uma lista de autoridades a notificar. Esta fase sera constituida por um sistema totalmen-
te automatizado que reduzira o numero de faxes enviados, poupando tempo e dinheiro.

o  Fase 4: alargara a funcionalidade a fim de permitir as transportadoras efectuarem as ava-
liagdes indicativas dos itinerarios com recurso a uma base de dados nacional de estruturas
das pontes. As autoridades rodovidrias e policiais disponibilizarao informagdes sobre as
capacidades das pontes e outros condicionalismos, tais como obras rodovidrias. A ampla
funcionalidade disponibilizada nesta fase incentivard mais transportadoras a utilizarem o
sistema e permitir-lhes-4 ter em conta os condicionalismos aquando do planeamento dos
itinerarios, reduzindo, deste modo, o nimero de notificagdes, uma vez que o nimero de
rejeicdes e de reenvios serd menor.

Uma vez terminados a concepgio e o desenvolvimento do projecto ESDAL, o programador do sis-
tema privado operara o ESDAL durante dois anos antes de se candidatar de novo ao projecto.

Para os que actualmente ndo possuem acesso a Internet, o actual sistema baseado em papel manter-
se-a em funcionamento. No entanto, dado que o projecto ESDAL sera gratuito para todos os utiliza-
dores, prevé-se que todos os transportes rodovidrios especiais serao planeados através deste sistema
num futuro préximo. Podem ser encontradas mais informagdes no Web site http://www.esdal.co.

uk.

O EXEMPLO DOS PAISES BAIXOS

Os Paises Baixos estao a desenvolver um sistema central de itinerarios e concessao de licengas base-
ado nas TIC, denominado CROS (Centraal Routeer- en Ontheffings Systeem). Quando estiver total-
mente operacional, o CROS incluira todos os dados especificos de cada autoridade rodovidria (cerca
de 500).

O CROS determinara o itinerario em fung¢do de parametros introduzidos (pontos de partida e de
chegada, pesos e dimensdes da operagdo de transporte) e indicara qual a autoridade rodovidria que
deve ser contactada para obter aprovacéao. Este sistema estara a funcionar quando o sistema de “bal-
cdo unico” for legalmente introduzido nos Paises Baixos num futuro préximo e, como consequéncia,
a RDW (Administragdo das Estradas dos Paises Baixos) processard todos os pedidos relativos a
transportes rodovidrios especiais.

Na sua fase final, o CROS oferecera aos requerentes um acesso controlado ao Sistema, através do
qual poderao preparar as suas licengas.
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Anexo 4: Formulario de pedido relativo
a transportes rodoviarios especiais

{NOME DO ESTADO-MEMBRO}

FORMULARIO DE PEDIDO RELATIVO A TRANSPORTES RODOVIARIOS ESPECIAIS

1. INFORMACOES GERAIS

Bandeira europeia e bandeira do Estado-Membro

RESERVADO A ADMINISTRACAO

Ntumero de cliente*

N.° de processo/referéncia*

A PREENCHER PELO REQUERENTE

Nome do requerente
Rua, nimero
Cidade

Cddigo postal

Pais

Telefone:

Fax:

Endereco de correio electrénico:

Cidade

Pais

Fax:

Rua, nimero

Telefone:

Nome da transportadora

Cddigo postal

Endereco de correio electrénico:

Pafs de registo do veiculo (se diferente)

Data do transporte:

De (dd/mm/aaaa)

A (dd/mm/aaaa)

As informacdes prestadas sdo exactas

Data (dd/mm/aaaa):

Nome do requerente:

Assinatura do requerente

(ndo necessdria se enviada por correio
electrénico):

2. INFORMACOES SOBRE O TRANSPORTE

Veiculo sem carga Carga Veiculo com carga
Comprimento (m)
Largura (m)
Altura (m) (plataforma total / de carga)

/

Massa (toneladas)
Consola traseira (m) XXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXX
Consola dianteira (veiculo a motor) (m) XXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXX
Consola dianteira (barra de trac¢do) (m) XXXXXXXXXXXX XXXXXXXXXXXXX

Se a massa mdxima autorizada for excedida, preencha o quadro 3; caso contrdrio, avance para o

quadro 4.

51



3. INFORMACOES RELATIVAS AOS EIXOS

Eixon.° Distancia entre Carga por eixo Eixon.° Disténcia entre Carga por eixo
eixos eixos
1 mm tonelada 10 mm tonelada
2 mm tonelada 11 mm tonelada
3 mm tonelada 12 mm tonelada
4 mm tonelada 13 mm tonelada
mm tonelada 14 mm tonelada
6 mm tonelada 15 mm tonelada
7 mm tonelada 16 mm tonelada
8 mm tonelada 17 mm tonelada
9 mm tonelada 18 mm tonelada
4. INFORMACOES RELATIVAS AO VEICULO
Tipo (1) N.° de matricula N.° SERT (2) Tipo (1) N.° de matricula N.° SERT (2)
O Tractor O Semi-reboque
O Camido O Reboque com

O Tractor com
lastro

O Mdquina
automotora

barra de
trac¢do

O Apoio

(1)  marcar o quadrado apropriado

(2)  fornecer o nimero do documento SERT em caso de:

 transporte/veiculo (conjunto) de grandes dimensdes e/ou

* reboques extensiveis

* transportes que excedam a massa e as cargas por eixo maximas legais e/ou

e um veiculo com uma concep¢do modular

Envie o presente pedido por correio electrénico para

Os erros decorrentes de caligrafia ilegivel sdo da responsabilidade do requerente.

52




5. INFORMACOES RELATIVAS A CARGA E AO ITINERARIO

Carga Breve descri¢do da carga

O Carga divisivel Prova de indivisibilidade:

O Carga indivisivel

Itinerdrio Local de carga

Rota/Itinerdrio

Ponto de saida do pais 1
Ponto de entrada no pais 2
Ponto de saida do pais 2
Ponto de entrada no pais 3
Ponto de saida do pais 3
Ponto de entrada no pais 4
Ponto de saida do pais 4

Ponto de entrada no pais 5

Local de descarga

Observacdo: Se a distancia directa entre os locais de carga e de descarga for superior a 65 km, o requerente deve confirmar
e justificar que ndo sdo possiveis ou ndo sdo economicamente vidveis outros modos de transporte.

Quando necessdrio, descreva a viagem de regresso sem carga.

Envie o presente pedido por correio electronico para ...........ovvuevieiiiiiiiiiniienienaann..

Os erros decorrentes de caligrafia ilegivel sdo da responsabilidade do requerente.
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Anexo 5: Formulario Sert

SERT
(ReGISTO ESPECIAL EUROPEU DE CAMIOES E DE REBOQUES)
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SERT Special European Registration Trailer

IKS (Individueel Keuren Speciaal)
POSTBUS 777 - 2700 AT ZOETERMEER
Tel. +31(0)79 345 8302 — Fax +31 (0)79 345 8034

SERT DOCUMENT NUMBER : SERT 00042 NL
Make : Scheuerle

Type/version ;. SOSEU1854R35

VIN © See annex

A Centre of kingpin/towing eye to rear of trailer min, 20360 max. 36360 (mm)
B Width min. 3000 max. 6600 (mm)
C Height of loading platform in riding position min. 740 max. (mm)
D Overhang rear min. 950 max. (mm)
Specilic design of loading platform vesselbed extendible and telescopic (width)
Total weight unladen trailer min. 49820 max. 61940 (kg)
King pin 3.5inch
King pin D-value 280 (kN)
Towing eye diameter N.A. (mm})
Towing eye D-value N.A. (kN)

Turning behaviour
Vehicle meets RDW/TET regulation ONTH/N-03NL

Details ;

Stroke of suspension =-325 / +325 mm
Width extendible vesselbed with loading possibility on the bottomflange of the beams.




Axle data

Authorization RDW

Axle no Axles Tyres Axle spacing W (mm)
(1) (2) (3) Size LI (4) min. max
1 P2 PS+M H 215/75R17.5 135/133] D Wi 4500
2-4 P2 PS+M H 215/75R17.5  135/133] D W2-W4 1500
> P2 PS+M H 215/75R17.5  135/133) D w35 4410 20410
6-9 P2 PS+M H 215/75R17.5  135/133] D We-W9 1500
Code Explanation Code Explanation
(1) Type B Beam axle (continzous or split axle) (3) Suspension L Leafspnng
P2 Two pendulum axles in | axle line (4 wheels i one line) A Air
(2) Steering R Rigid H Hydraulic
5T Self racking u Unsprung
Ps Power steering (4) Mounting 5 Single mounting
PS<M Power steering + manual sicering D Dual mounting
Technical weights
Maximum weights (kg) at max indicated speed (km/h)
Weights 80 60 50 40 30 20
Coupling 28200 28200 28200 ~ 28200 28200 32920
axle 1-9 16000 16000 16000 16000 16000 25800
Total 172200 172200 172200 172200 172200 265120

This document is based on the information as given by the manufacturer or his authorized representative and is valid as long as the corresponding
registration certificate(s) is (are) valid and providing that no vehicle modifications have been made that affect the contents of this document.

The data are meant to be used as an indication for applications for abnormal road transports. Acceptance of the maximum values is strictly dependent on the
policy in foree in the concerning Member State,

Date

The General Director of RDW

on his behalf,

Head of the Department Special Individual Approvals

M. Uttien
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SERT Special European Registration Trailer

Individueel Keuren Speciaal
POSTBUS 777 - 2700 AT ZOETERMEER
Tel. +31(0)79 345 8302 — Fax +31 (0)79 345 8034

Appendix modulair vehicle

Only valid in connection to SERT document number :

SERT 00042 NL

Vehicle consists
of the modules
|below

Identification numbers of permitted parts per module

Gooseneck/
drawbar

Axle bogie

Adapter

Loading platform|
2 optional

Loading platform
3 optional

4 optional

Loading platform
5 optional

Loading platform
6 optional

Adapter

Axle bogie

Conditions

Loading platform|

WO09891 XXX4PS17011, W09B98XX75PS17011

WO9891 XX04P517034, WO9B91XX24PS17035

XMREURO1 140000624

XMREURO1340000624

XMREURO01440000624

XMREURD1540000624

XMREURO01640000624

XMREURO1740000624

XMREURO1240000624

4400

1400

1680

2040

2600

Weight
(ke)
Weight
(ke)
Weight
(kg)
Weight
(kg)
Weight
(kg)

WO9891XX54PS17031, WO9891XX94PS17033, WO9E91XXT74PS17032, W09891XX44PS17036

The use of the modular composed vehicle on public roads is only permitted if°

- in the accompanying, valid, permit the applicable SERT document number is denoted,

- for each axle bogie a valid vehicle registration document is present;

- the vehicle is composed according to the SERT drawing (optional parts may be left out)

- each used vehicle module is mentioned in the summary of permitted parts above

Substitutes appendix dd.

Date :

25-10-2005

The General Director of RDW

on his behalf,

Head of the Department Special Individual Approval

M. Uttien




Anexo 6: Corredores para transporte rodoviario especial:
os exemplos ndrdicos

1. DINAMARCA

1.1  Rede Rodovidria Dinamarquesa para Carga Pesada

A maior parte da rede rodovidria dinamarquesa esta pré-classificada para ser utilizada por transpor-
tes pesados. Isto significa que, nessa sec¢do da rede rodovidria, a classificagao de pontes e de pavi-
mentos rodovidrios foi efectuada e esta disponivel para consulta publica. Para a parte restante da
rede rodoviaria dinamarquesa, a classificagdo de estradas é efectuada apds cada pedido para um
transporte rodoviario especial, quando necessario.

A Rede Rodovidria Dinamarquesa para Carga Pesada engloba todas as estradas nacionais, a maior
parte das estradas regionais e quase nenhuma das estradas municipais. Esta disponivel para consul-
ta um mapa da Rede Rodovidria Dinamarquesa para Carga Pesada em http://www.trafikken.dk —
“erhvervstransport” Este mapa é utilizado pelas autoridades policiais no processamento dos pedidos
de licenca e nas inspecgdes de trafego e pelas empresas de transporte no planeamento dos seus itine-
rarios.

1.2 Processo de pedido relativo as licengas para transportes rodovidrios especiais

As transportadoras que pretendam efectuar uma operagao de transporte rodovidrio especial devem
apresentar um pedido para obter uma licenca de transporte. O pedido inclui:

o certificados emitidos pelo servigo dinamarqués de inspec¢ao de veiculos a motor para os veicu-
los destinados ao transporte de mercadorias;

o um certificado de classificagdo de transporte emitido pela Direcgao das Estradas da Dinamarca.

Estes documentos devem ser acompanhados por um formulario de pedido, o qual sera reencami-
nhado para as autoridades policiais dinamarquesas locais. As autoridades policiais processam o pe-
dido e, antes de emitirem as licengas de transporte, indagam junto de todas as autoridades rodovia-
rias envolvidas se

o o itinerario planeado para o transporte engloba estradas ndo abrangidas pela Rede Rodovidria
Dinamarquesa para Carga Pesada;

o aclassificagdo do transporte ultrapassa a classe 100;
o  asestradas previstas sdo inadequadas, tendo em conta a classificagdo do transporte.

Para cerca de 90% dos pedidos, as autoridades policiais podem emitir as licengas com base nas in-
formagoes disponiveis no mapa da Rede Rodovidria Dinamarquesa para Carga Pesada e a partir do
registo do gabarito das infra-estruturas e do proprio conhecimento do requerente sobre o itinerario
de transporte.

As licengas gerais para utilizar a Rede Rodovidria Dinamarquesa para Carga Pesada sdo sempre emi-
tidas pelas autoridades policiais sem consulta das autoridades rodovidrias.
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Os transportes pesados podem efectuar a travessia de pontes desde que a classificagao da ponte seja
igual ou superior a classificagdo do transporte para pontes.

Os transportes pesados podem circular numa estrada desde que a classificacdo do pavimento da
estrada seja igual ou superior a classificagao do transporte para estradas.

As licengas gerais para os transportes pesados apenas sdo emitidas para transportes classificados até
100 (equivalente a cerca de 100 toneladas de peso bruto) e, sobretudo, apenas para circulagao na
Rede Rodovidria Dinamarquesa para Carga Pesada.

Nas licengas para transporte, as autoridades policiais especificam as condi¢des especiais necessarias
para a circulagdo do transporte, por exemplo, os periodos de condugio, a notificagdo dos responsa-
veis pelas pontes, a velocidade do transporte, a faixa de rodagem, os veiculos de escolta, a escolta
policial, etc.

1.3 Responsabilidade das autoridades rodovidrias dinamarquesas

A classificagao dos transportes é efectuada pela Direc¢ao das Estradas da Dinamarca para a totalida-
de do sector rodoviario a pedido das transportadoras. As caracteristicas da configuracdo de um
transporte estao codificadas num programa informatico, que calcula a classificagao do transporte
em relagdo a pontes e estradas. O certificado de classificagdo é reencaminhado para o requerente
através de fax ou de correio electrénico.

Os pedidos sao processados no prazo de um dia util.

O formulario de pedido pode ser transferido ou introduzido online através de um portal da Internet

(enderego: http://www.trafikken.dk).

Recomendagdes para as autoridades policiais

Se as autoridades policiais ndo puderem emitir as licengas para uma operagao de transporte devido
ao ndo cumprimento dos critérios, devem solicitar recomendagdes a todas as autoridades responsa-
veis pelas pontes e autoridades rodoviarias envolvidas. As autoridades responsaveis pelas pontes e as
autoridades rodovidrias apenas respondem a questdes relativas a sec¢ao da rede rodovidria sob a sua
responsabilidade; a Direc¢do das Estradas da Dinamarca apenas deve responder a questdes sobre
pontes e pavimentos rodovidrios incluidos na Rede de Estradas Nacionais da Dinamarca.

Para a elaboracao da recomendagio, a classificacao de pontes criticas é avaliada em conformidade
com o transporte actual. Se necessario, podem ser estabelecidas condi¢des especiais, por exemplo,
velocidade reduzida e/ou restrigdes em relagdo ao trafego em geral na altura da passagem.

A situagao é idéntica para as estradas. Além disso, ¢ avaliado o eventual desgaste da estrada provo-
cado pelo transporte.

Esta informagdo deve igualmente estar disponivel nos mapas tematicos do portal da Internet ante-
riormente referido (http://www.trafikken.dk).

1.4 Sistema dinamarqués de classificagdo de transporte rodovidrio

Na Dinamarca, os procedimentos administrativos relativos a transportes pesados, incluindo a emis-
sao das licencas de transporte, sdo baseados no sistema de classificacao desenvolvido pela Direcgao

60



das Estradas da Dinamarca para as Estradas Nacionais, utilizado por todas as autoridades rodovia-
rias dinamarquesas.

O sistema dinamarqués de classificagdo do transporte rodovidrio consiste em trés partes:

. a classificacao das pontes;

o aclassificacao dos pavimentos rodoviarios;

o aclassificacao dos transportes.

A classifica¢do das pontes consiste numa medigdo da capacidade de carga de cada ponte. A classi-
ficagdo de uma ponte é normalmente efectuada apenas uma vez e é da responsabilidade da autorida-
de responsavel pela ponte.

Pretende-se que todas as pontes incluidas na Rede de Estradas Nacionais da Dinamarca tenham, pelo
menos, a Classe 100, o que significa que a capacidade de carga da ponte permite até 100 toneladas de
peso bruto. Algumas pontes da Rede Rodovidria continuam a ter uma classificagao inferior; estas
pontes estdo actualmente em andlise a fim de serem dotadas de uma classificagdo superior, através
de célculos mais avancados, refor¢os da estrutura ou mesmo a sua substitui¢do.

Todos os calculos efectuados no d4mbito da classificacdo das pontes sdo armazenados no sistema
dinamarqués de gestao de pontes, DANBRO, utilizado na Dinamarca desde 1985 e actualmente em
fase de implementa¢do em muitas autoridades da Europa e do Médio Oriente. Existem quatro clas-
sificagdes para cada ponte: uma classificagao geral e trés opcionais, com condigdes especiais para a
sua travessia, por exemplo, velocidade reduzida, requisitos da faixa ou restri¢des aplicaveis a outro
trafego simultaneo na ponte.

A classifica¢ao dos pavimentos rodoviarios estd normalmente relacionada com a classificagdo das
pontes na ligacdo da rede e, para a Rede de Estradas Nacionais da Dinamarca, a classificagdo de pa-
vimentos rodovidrios ¢ geralmente de 100. Isto corresponde aproximadamente ao desgaste da estra-
da provocado por 15 minutos da média anual de um dia util de trafego pesado expresso em dezenas
de toneladas de cargas por eixo equivalentes. Se o volume de trafego geral de uma ligagdo rodoviaria
for superior a média da Rede de Estradas Nacionais, devera ser calculada uma classificagdo opcional
do pavimento rodovidrio, a qual podera conduzir a uma classificagao superior. A classificagdo do
pavimento rodoviario da ligagdo serd a mais alta das duas avaliagdes.

A classificagiao de transportes consiste numa medi¢ao do desgaste da estrada/carga que o transpor-
te provoca nas pontes e nos pavimentos rodoviarios.

Para cada transporte sdo calculadas duas classificagdes, uma para as pontes e outra para os pavimen-
tos rodoviarios. A classificacao do transporte é a mais alta destes dois valores e é utilizada pelas au-
toridades policiais para processar o pedido de licengas de transporte. No entanto, as configuragdes
dos eixos e das cargas transportadas podem variar substancialmente; é necessario que uma classifi-
cagdo de transporte seja avaliada individualmente para cada configuragao.

2. FINLANDIA

2.1 Rede rodovidria finlandesa para transportes rodovidrios especiais de grandes dimensoes

A rede rodoviaria finlandesa para transportes rodoviarios especiais de grandes dimensdes consiste
numa sec¢do predefinida da rede rodoviaria que é mantida operacional para a circulacdo desses
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transportes. Ter em conta as necessidades e os requisitos dos transportes rodovidrios especiais ante-
cipadamente nao ¢ uma medida com custos necessariamente exagerados, mas muitas vezes torna-se
muito caro, mesmo impossivel, corrigir erros cometidos durante o planeamento ou as fases de cons-
trucdo.

E muito importante ter consciéncia dos requisitos dos transportes rodovidrios especiais e considera-
los no momento de projectar novas estradas e novos sistemas de transporte. Em muitos casos, os
responsaveis pelo planeamento das estradas e dos sistemas de transporte carecem de informagdes
sobre as necessidades e os requisitos dos transportes rodovidrios especiais. Deste modo, a Finlandia
desenvolveu um conjunto de instrugdes e de valores normalizados para o dimensionamento da in-
fra-estrutura rodoviaria.

2.2 Principios

A Administracao das Estradas da Finlandia, em conjunto com os municipios, mantém e desenvolve
uma rede rodovidria para transportes rodoviarios especiais de grandes dimensoes. As obstrugdes em
termos de altura e de largura presentes na rede rodovidria tém sido eliminadas ou deslocadas a fim
de facilitar e tornar mais célere a sua remogao temporaria ou serem mais faceis de contornar. Deste
modo, a rede rodoviaria finlandesa para transportes rodoviarios especiais de grandes dimensdes
torna possivel a circulacao destes transportes de forma mais facil, rapida e com menos problemas
para o restante trafego.

A altura ndo obstruida para o transporte na rede rodovidria é de 7,0 metros, a largura nao obstruida
nas vias publicas e estradas principais é de 7,0 metros e nas outras ruas e estradas privadas é de 6,0
metros. E necessdria uma licenga para os transportes rodovidrios especiais e todas as normas e regu-
lamentos relativos aos transportes rodovidrios especiais sio validos quando circulam na rede.

2.3 Classificagdo

Administrativamente, a rede rodoviaria inclui estradas publicas, municipais e privadas. Fora dos
centros populacionais, a rede é constituida principalmente pelas estradas principais e pelas estradas
paralelas a estas.

Em termos de funcionalidade, a rede rodoviaria é classificada em 4 categorias:

o [Itinerarios principais: itinerarios que vao desde os maiores centros fabris até aos portos mais
importantes;

o  Itinerarios locais: itinerarios para zonas industriais locais ou outros destinos em que a necessi-
dade de transportes rodovidrios especiais é muito provavel;

o  Itinerarios para transformadores pesados: itinerarios desde a estagdo de caminho-de-ferro mais
proxima até uma subestagao transformadora;

. Qutros itinerarios.
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Anexo 7: Marcac¢ao da carga e dos veiculos de escolta

63



64

Orientador de Transito



Anexo 8: Defini¢oes

As defini¢des constantes neste capitulo devem ser lidas em conjunto com as seguintes directivas
comunitdrias e outras normas internacionais:

Directiva 96/53/CE do Conselho, de 25 de Julho de 1996, que fixa as dimensdes maximas autoriza-
das no trafego nacional e internacional e os pesos maximos autorizados no trafego internacional
para certos veiculos rodovidrios em circulagdo na Comunidade; (Jornal Oficial L 235 de 17.09.1996,
p. 59-75)

Directiva 97/27/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Julho de 1997, relativa as mas-
sas e dimensdes de determinadas categorias de veiculos a motor e seus reboques e que altera a Di-
rectiva 70/156/CEE; (Jornal Oficial L 233 de 25.08.1997, p. 1-31)

Directiva 97/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro de 1997, relativa a
aproximacao das legislagoes dos Estados-Membros respeitantes a medidas contra a emissao de po-
luentes gasosos e de particulas pelos motores de combustao interna a instalar em maquinas mdveis
nao rodovidrias; (Jornal Oficial L 59 de 27.02.1998, p. 1-86)

Norma ISO 612-1978, 15031978 Veiculos rodovidrios - Dimensdes de veiculos a motor e de veiculos
de reboque - Termos e definigdes.

Altura do veiculo

A distincia vertical maxima entre a superficie da via e um plano horizontal que toca o ponto mais
elevado do veiculo.

Altura total

Disténcia vertical mdxima entre a superficie da via e um plano horizontal que toca o ponto mais
elevado do conjunto de veiculos/cargas.

Apoio
Um apoio é um reboque utilizado para:

1) acoplar um semi-reboque a um veiculo de reboque. O apoio suporta a carga da parte dianteira
do semi-reboque. Quando um semi-reboque é acoplado a um apoio, é considerado um rebo-
que com barra de tracgao.

2) suportar a parte da retaguarda (final) de uma carga indivisivel de grandes dimensées, quando
a carga funciona como chassi do reboque.

3) acoplar um semi-reboque de um transporte rodovidrio especial a um veiculo de reboque. O
apoio distribui a carga do semi-reboque pelo quinto eixo de rodas do veiculo de reboque e o(s)
eixo(s) do apoio.
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Balcao unico (OSS)

O balcao tnico permite aos requerentes solicitar e obter uma licenga de transporte rodoviario espe-
cial para todo o itinerario a partir de uma tnica localizagao.

Carga indivisivel (Directiva 96/53/CE)

Uma carga que, para efeitos de transporte rodovidrio, ndo possa ser subdividida em duas ou mais
cargas sem custos ou risco de danos exagerados e que, devido as suas dimensdes ou massas, nao
possa ser transportada por um veiculo conforme com a Directiva 96/53/CE ou com a legislagao
nacional.

Comboio

Um grupo de, no minimo, dois transportes rodovidrios especiais que se deslocam um imediatamen-
te apds o outro.

Comprimento do veiculo

Quando o veiculo se encontra num pavimento horizontal, a distancia entre os dois planos verticais
perpendiculares ao eixo longitudinal do veiculo e que tocam os seus pontos mais avancado e mais
recuado.

Comprimento total

Quando o veiculo carregado se encontra num pavimento horizontal, a distancia entre os dois planos
verticais perpendiculares ao eixo longitudinal do veiculo e que tocam os pontos mais avan¢ado e
mais recuado do conjunto de veiculos/cargas.

Conjunto de eixos (Directiva 97/27/CE)

Uma combinagido de dois ou mais eixos pertencentes a um mesmo bogie.

Conjunto de veiculos (Directiva 96/53/CE)

Um conjunto veiculo-reboque ou um veiculo articulado constituido por um veiculo a motor e um
reboque ou um veiculo a motor e maquinas rebocadas. Observagao: esta defini¢ao dada pelo Grupo
de Peritos ¢ mais abrangente do que a definigdo dada pela Directiva 96/53/CE e inclui as maquinas
rebocadas/automotoras.

Consola dianteira

A distancia medida horizontal e paralelamente ao eixo longitudinal do veiculo entre dois planos
transversais que passam através do ponto mais avangado da carga e do ponto mais avangado do ve-
iculo.

Consola lateral

Distancia do ponto mais largo do veiculo ao ponto mais largo da carga, medida paralelamente ao
eixo lateral do veiculo.
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Consola traseira

A distancia medida horizontal e paralelamente ao eixo longitudinal do veiculo entre dois planos trans-
versais que passam através do ponto mais recuado da carga e do ponto mais recuado do veiculo.

Distancia do eixo

Distancia entre eixos medida perpendicularmente ao eixo longitudinal do veiculo.

Distancia entre eixos
Semi-reboques: distancia entre os centros do cabegote de engate e o grupo de eixos mais a retaguarda.

Outros veiculos: distancia entre os centros do grupo de eixos mais avan¢ado e do grupo de eixos
mais a retaguarda.

Eixo

Um corpo de um eixo (ou corpos de um eixo no caso de uma suspensao independente) contendo
duas rodas, numa linha perpendicular ao eixo longitudinal do veiculo.

Eixo pendular

Disposi¢ao de dois ou mais eixos numa linha perpendicular ao eixo longitudinal do veiculo com o
fim de obter uma distribui¢ao equitativa da carga por todas as rodas. (Nota: as rodas duplas sao
consideradas como uma roda).

Escolta policial

Uma forga policial que escolta um transporte rodoviario especial ao longo do seu itinerario.

Escolta privada

Uma pessoa privada que escolta um transporte rodovidrio especial ao longo do seu itinerario.

Grua movel

Uma mdquina automotora especialmente concebida para elevar cargas.

Largura do veiculo

Quando o veiculo se encontra num pavimento horizontal, a distancia entre os dois planos verticais
paralelos ao eixo longitudinal do veiculo e que tocam o veiculo nos lados esquerdo e direito, quando
numa posigao alongada.

Licenca

Um documento emitido por autoridades ptblicas que autoriza um transporte rodovidrio especial a
utilizar vias publicas ou, em alguns Estados-Membros, vias privadas.
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Luz de sinalizag¢io

Sinal luminoso intermitente ou rotativo de cor ambar, em conformidade com o Regulamento 65 do
Acordo UNECE relativo a adopgao de prescrigdes técnicas uniformes.

Maquina automotora (Directiva 97/68/CE)

Qualquer maquina moével, equipamento industrial transportavel ou veiculo com ou sem carrogaria,
nao destinado a ser utilizado para o transporte rodovidrio de passageiros ou de mercadorias, propul-
sionado por um motor de combustéao interna.

Maquina rebocada

Um veiculo rebocado sem motor, ndo construido nem equipado para o transporte de mercadorias
ou de pessoas.

Orientador de transito

Uma pessoa privada que concluiu a formagéo sobre orientagdo de transito respeitante a transportes
rodoviarios especiais e a quem foi concedida uma licenca de orientador de transito pelas autoridades
nacionais. Um orientador de transito tem o direito legal de orientar, interromper e dar instrugdes ao
transito restante.

Peso bruto do veiculo

No caso de um veiculo a motor, a soma dos pesos transmitidos a superficie da via por todas as rodas
do veiculo; no caso de um reboque, a soma dos pesos transmitidos a superficie por todas as rodas do
reboque e de qualquer peso do reboque transmitido ao veiculo tractor.

Peso maximo autorizado

O peso maximo para a utilizagdo, em trafego internacional, de um veiculo carregado.

Ponto mais avangado de um veiculo

Quando o veiculo estd sobre um pavimento horizontal, o ponto em que um plano vertical perpen-
dicular ao eixo longitudinal do veiculo toca a frente do veiculo nao carregado.

Ponto mais recuado de um veiculo

Quando o veiculo esta sobre um pavimento horizontal, o ponto em que um plano vertical perpen-
dicular ao eixo longitudinal do veiculo toca a retaguarda do veiculo nao carregado.

Reboque (ou veiculo rebocado) (Directiva 97/27/CE)

Um veiculo sem propulsao prépria concebido e construido para ser rebocado por um veiculo a mo-
tor.
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Reboque com barra de trac¢iao (Directiva 97/27/CE)

Um veiculo rebocado com, pelo menos, dois eixos e equipado com um dispositivo de reboque, o
qual controla a direc¢ao do(s) eixo(s) dianteiro(s). O dispositivo de reboque pode mover-se vertical-
mente em relagdo ao reboque e nao transmite forgas verticais significativas ao veiculo de reboque.

Reboque modular

Qualquer veiculo rebocado, para o qual seja necessaria uma licenca para circular nas vias, composto
por mddulos interligaveis e intermutaveis.

Os moédulos podem ser acoplados numa variedade de combinagdes.

Reboque modular automotor

Um reboque modular automotor consiste em mddulos que podem ser acoplados segundo diversas
combinagdes para transportar uma carga indivisivel.

Semi-reboque (Directiva 97/27/CE)

Um veiculo concebido para ser acoplado a um veiculo a motor ou a um apoio e que transmite uma
parte consideravel do seu peso ao veiculo a motor ou ao apoio.

Tractor com lastro

Um veiculo a motor carregado com peso de lastro destinado a rebocar ou empurrar um reboque
com barra de trac¢do de um transporte rodoviario especial.

Transporte rodoviario especial

Um veiculo ou conjunto de veiculos, sem carga ou com uma carga indivisivel, que apenas pode ser
transportado se exceder, no minimo, uma das dimensdes maximas ou pesos por eixo, bogie ou total
autorizados pela Directiva 96/53/CE e pela legislagdo nacional.

Unidade de trac¢ao

Um veiculo que reboca semi-reboques.

Veiculo de escolta

Um veiculo a motor que escolta um transporte rodovidrio especial ao longo do seu itinerario. Deve
assegurar a perceptibilidade do transporte rodovidrio especial. Estd localizado a retaguarda ou a
frente do transporte, dependendo do tipo de estrada.

Veiculo especial/veiculo de grandes dimensoes

Um veiculo que, devido a sua construgao, excede, no minimo, uma das dimensdes ou pesos por eixo,
bogie ou total maximos (para veiculos sem carga) autorizados pela Directiva 96/53/CE e pela legis-
lagdo nacional.
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Anexo 9: Lista de abreviaturas e acronimos

CROS (Centraal Routeer- en Ontheffings Systeem)
DANBRO Sistema dinamarqués de gestao e de manutengao das pontes
ESDAL Electronic Service Delivery of Abnormal Loads
(Prestagao de servigo electrénico destinado a cargas especiais)
ETRTO European Tyre and Rim Technical Organisation
(Organizagao Técnica Europeia de Pneus e Jantes)
GTW Gross Trailer Weight (Peso bruto do reboque)
GVW Gross Vehicle Weight (Peso bruto do veiculo)
LED Light Emitting Diode (Diodo Emissor de Luz)
(ORN One-Stop Shop (“balcdo tnico”)
PDF Portable Document Format
RAL Reichsausschuss fuer Lieferbedingungen (uma autoridade de controlo das normas

comerciais). Encontram-se listadas actualmente cerca de 210 cores no quadro da
RAL. As cores sdo definidas por um c6digo numérico de 4 digitos, o primeiro dos
quais define a gama da cor.

RDW Administra¢ao das Estradas dos Paises Baixos

SERT Special European Registration of Trucks and Trailers
(Registo Especial Europeu de Camides e Reboques)

UE Uniao Europeia

UNECE United Nations Economic Commission for Europe

(Comissao Econdmica para a Europa das Nagdes Unidas)

VIN Vehicle Identification Number (Numero de identificagdo do veiculo)
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