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Apresente ICS tem como objeto, complementar as normas constantes do RGS
I.

1. GENERALIDADES

1.1. CONCEITOS

Tabela de Velocidades Maximas (TVM) é a relacdo de valores maximos, e
respetivos limites quilométricos, otimizados em funcao das caracteristicas da
Infraestrutura e implementados no terreno, autorizando a circulacao ferrovidria
na pratica de velocidades maximas, dentro de parametros de seguranca para as
circulagoes.

Velocidades Maximas em TVM correspondem aos valores maximos permitidos,

em funcao das caracteristicas da infraestrutura.

Limitacao de Velocidade (LV) é uma restricao temporaria a velocidade maxima
publicada na Tabela de Velocidades Maximas, imposta por razdes de seguranca
da circulacao ferroviaria ou para protecao de trabalhos de conservacao ou de

modernizacao na Infraestrutura, com duracgao inferior a 60 dias.

Limitacdo de Velocidade Prevista/Programada é toda a limitacdo de velocidade,
cujo tempo de duracdo, estd previsto em Ordem de Servico (0OS), Ordem Diaria de

Trabalhos (ODT), ou documento regulamentar.

Limitagdo de Velocidade Imprevista é toda a limitacdo de velocidade,

estabelecida em resultado de anomalia (s) na infraestrutura ferroviaria.

Limitacao de Velocidade Totalmente controlada é aguela em que as balizas sao

instaladas nos pontos de aviso, de execucao e de fim de limitacao de velocidade.

Limitacao de Velocidade Parcialmente controlada é aquela em que apenas sao

instaladas balizas nos pontos de aviso, de limitacao de velocidade.

2. DISPONIVEL
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3. SINAIS FUNDAMENTAIS

3.1. PARAGEM IMPREVISTA

Procedimentos a observar pelo Maquinista para o prosseguimento da marcha,
apos efetuar paragem imprevista.

EM PLENA VIA OU DENTRO DOS LIMITES DE UMA ESTAGCAO DESGUARNECIDA/EM
ECLIPSE

B Em Regime de Cantonamento Automatico Puro e Regime de Cantonamento
Automatico com Sinais Avancados.

O Magquinista retoma a marcha em “Marcha a Vista” até a cauda do comboio

ultrapassar o sinal seguinte cuja indicacao cumprira.

B Em Regime de Cantonamento Interpostos e Regime de Cantonamento
Telefoénico.

O Maquinista retoma a marcha nas mesmas condi¢des em que circulava antes
da paragem. No caso da paragem se verificar entre um sinal avancado e o sinal

principal retoma a marcha em “Marcha a Vista”.

DENTRO DOS LIMITES DE UMA ESTAGCAO GUARNECIDA/EM SERVICO

O Magquinista retoma a marcha nas mesmas condi¢cdes em que circulava antes
da paragem, até ao local onde deve efetuar paragem, se tiver paragem
prescrita, ou, caso contrario, até ao local onde lhe for apresentado pelo

Responsavel pela circulacdao na estacao, o Sinal de Passagem ou de Paragem.

4. SINAIS DE VELOCIDADE MAXIMA AUTORIZADA

Os sinais e as regras de implementacao a utilizar no controlo das velocidades
maximas autorizadas visam facilitar a apreensao e o cumprimento, das velocidades
maximas autorizadas, pelos Maquinistas. Com essa finalidade sao criadas normas

complementares de forma a racionalizar a implementacao dos sinais.

Quando as variacdes de velocidade, por serem numerosas e muito préximas,
tornem dificil ou impossivel a sua sinalizacdo de forma simples, recorre-se a
supressao de pequenos trocos de velocidade mais elevada, precedidos e sucedidos
por trocos de velocidade inferior.
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4.1. IMPLEMENTACAO DAS VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS

As velocidades mdximas autorizadas em via Unica, via dupla ou via multipla
banalizada, ou ndao banalizada, em sentido normal e sentido da contravia, sao
implementadas de acordo com as figuras seguintes:

Exemplo 1 - Sinalizar Velocidade constantes em TVM

‘ Zona de LV HRetomo a velocidodeTVM|

Nas obras de arte, a colocacao do sinal de velocidade maxima autorizada para
assinalar o ponto quilométrico da linha em que termina a correspondente limitacao
de velocidade é feita pelo menos a 50 metros a jusante desse local.

4.1.1. VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS, CRESCENTES

No caso de trogos sucessivos de velocidades maximas, crescentes, s6 o
primeiro troco no sentido da marcha, se necessario, é sinalizado com o
respetivo sinal de aviso dispensando-se este sinal nos trocos seguintes, de
acordo com as figuras seguintes:

Exemplo 1 - Sinalizar Velocidade constantes em TVM

N A

Exemplo 2 - Sinalizar Limitagao de velocidade

B e el
[ S

D1 —Trogo a percorrer a velocidade de 60 Km/h.

D2 — Trogo a percorrer a velocidade de 20 Km/h.
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4.1.2. VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS, DECRESCENTES

Em trogos sucessivos de velocidades maximas, decrescentes, qualquer dos
respetivos sinais de velocidade maxima autorizada sé pode ser precedido por
um Unico sinal de aviso. Assim, quando a distancia necessaria para reduzir a
velocidade fixada num dado troco para a imposta no trogo seguinte, no sentido
da marcha, for superior a extensdao do troco de velocidade mais elevada, o
inicio do cumprimento desta velocidade deve ser deslocado no sentido oposto
ao da marcha até ao ponto onde se coloque o indicador de aviso relativo a
velocidade mais reduzida, de acordo com as figuras seguintes:

Exemplo 1 - Sinalizar Velocidade constantes em TVM

D3 D2 D1

Exemplo 2 - Sinalizar Limitagao de velocidade

—® —® —b

— e e e o
‘V D3 D2 D1

D3 - Prolongamento do trogo de via a percorrer a velocidade maxima de 80 Km/h, destinado a
garantir a distancia de frenagem necessaria para a redugdo de velocidade indicada.

D2 - Trogo de via a percorrer a velocidade maxima de 80 Km/h, mas cuja extensdo é insuficiente
para a reducdo da velocidade de 80 Km/h para 20 Km/h.

D1 - Trogo de via a percorrer a velocidade maxima de 20 Km/h.

4.1.3. SINAL DE AVISO A JUSANTE E PROXIMO DE UM SINAL DE INicCIO

Quando o sinal de Aviso se venha a localizar, de acordo com a respetiva tabela
de distancias, a jusante e préximo de um sinal de Inicio, deve o sinal de Aviso
ser instalado no mesmo poste do sinal de Inicio.

Exemplo 1 - Sinalizar Velocidade constantes em TVM

—g—® g —5
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Exemplo 2 - Sinalizar Limitag¢ao de velocidade

—g—® ¢

B _—_ ——_——
D2 D1

4.1.4. NUMERO DE SINAIS DE VELOCIDADE MAXIMA AUTORIZADA

Em cada poste ndao devera existir mais de dois sinais de velocidade maxima
autorizada, de acordo com a figura seguinte:

Exemplo 1 - Sinalizar Velocidade constantes em TVM

D2 D1

D2 D]

4.1.5. VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS SUCESSIVAS, CRESCENTES E DEPOIS
DECRESCENTES

A aplicagao da regra, descrita no ponto 4.1.2, pode determinar que nao seja
sinalizada a velocidade mais elevada, conforme a figura seguinte:

Exemplo 1 - Sinalizar Velocidade constantes em TVM
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Exemplo 2 - Sinalizar Limitag¢ao de velocidade

D3 D2 D1

4.1.6. VELOCIDADES MAXIMAS AUTORIZADAS, SUCESSIVAS CRESCENTES E DEPOIS
SUCESSIVAMENTE DECRESCENTES

A regra, descrita no ponto 4.1.2, pode determinar que nao seja sinalizada a
velocidade mais elevada, conforme a figura seguinte:

Exemplo - Sinalizar Limitagao de velocidade

—>— _________________________
DS ‘7 D4 D3 D2 D1 _

D1 - Troco de via a percorrer a velocidade maxima de 30 Km/h.

D2 - Trogo de via a percorrer a velocidade maxima de 80 Km/h, mas cuja extens3o € insuficiente para
a reducdo da velocidade de 80 Km/h para 30 Km/h.

D3 - Trogo de via a percorrer a velocidade méaxima de 100 Km/h.

O recuo do sinal de Inicio de 80Km/h, de acordo com ponto 4.2.1 origina que o trogo de 100 Km/h se
torne de extensao ligeiramente superior, ou mesmo inferior, a necessdria para a redugao de 100 para
80Km/h. O trogo de 100 Km/h n3o sera sinalizado, sendo recuado o inicio do troco de 80 Km/h por
forma a incluir o trogo D3.

D4 - Troco de via a percorrer a velocidade maxima de 70 Km/h.

D5 - Trogo de via a percorrer a velocidade maxima de 80 Km/h.
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4.2. DISTANCIA ENTRE O SINAL DE AVISO E O DE INiCIO DE VELOCIDADE MAXIMA AUTORIZADA

Nos quadros seguintes encontram-se indicadas as distancias a observar, entre o sinal de Aviso e o sinal de Inicio de
Velocidade Maxima Autorizada, em fung¢ao da linha estar ou ndo equipada com sistema “CONVEL”.

4.2.1. LINHAS NAO EQUIPADAS COM O SISTEMA “CONVEL”

A VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA EM LINHAS NAO EQUIPADAS COM O SISTEMA “CONVEL” E 140 KM/H
Velgci.dade Distancia, em metros, entre o sinal de Aviso e o sinal de Inicio de Velocidade Maxima Autorizada
amz;g:a Velocidade maxima permitida no trogo a montante (Km/h)
Km/h 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140
g 10 100 200 350 550 750 900 1000 | 1050 | 1150 | 1200 | 1300 | 1350 | 1400
<ot " 20 - 150 300 500 700 850 950 1000 | 1100 | 1150 | 1250 | 1300 | 1350
o g 30 - - 200 400 600 800 900 950 1050 | 1100 | 1200 | 1250 | 1300
g § " 40 - - - 250 450 650 850 900 1000 | 1050 | 1150 | 1200 | 1250
; g = 50 - - - 300 500 750 850 950 1000 | 1100 | 1150 | 1200
g 5 % 60 - - - - - 350 600 750 850 950 1050 | 1100 | 1150
E : S 70 - - - - - - 400 600 750 850 1000 | 1050 | 1100
é ‘E'f 8 80 - - - - - - - 450 650 750 900 1000 | 1050
w 5: 90 - - - - - - - - 500 650 800 950 1000
oS 100 - - - - - - - - - 550 700 850 950
o 110 - - - - - - - - - - 600 | 750 | 850
2 120 - - - - - - - - - - - 650 750
130 - - - - - - - - - - - - 700

Estas distancias sdo acrescidas de: Estas distancias s3o diminuidas () de:

- 100 Metros nas pendentes > 5 e £ 7 mm/metro - 100 Metros nas rampas > 8 e <12 mm/metro

- 200 Metros nas pendentes > 8 e < 12 mm/metro - 150 Metros nas rampas > 12 mm/metro

- 300 Metros nas pendentes > 12 mm/metro (1) Salvaguardando um valor minimo de 100 metros
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4.2.2. LINHAS EQUIPADAS COM O SISTEMA “CONVEL”

A VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA EM LINHAS EQUIPADAS COM O SISTEMA “CONVEL” E 220 KM/H

Velocidade Distancia, em metros, entre o sinal de Aviso e o sinal de Inicio de Velocidade Maxima Autorizada
a::i:ii:;Za Velocidade maxima permitida no trogo a montante (Km/h)

Km/h 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220

10 170 | 280 | 400 | 550 | 750 | 900 | 1030 | 1160 | 1280 | 1320 | 1400 | 1400 | 1400 | 1450 | 1600 | 1170 | 1930 | 2110 | 2290 | 2480 | 2670

‘<',:’ n 20 - 260 | 380 | 520 | 700 | 850 | 1010 | 1140 | 1270 | 1310 | 1400 | 1400 | 1400 | 1440 | 1600 | 1760 | 1920 | 2100 | 2280 | 2470 | 2660
’% § 30 - - 350 | 490 | 640 | 800 | 980 | 1110 | 1240 | 1280 | 1370 | 1370 | 1380 | 1420 | 1580 | 1740 | 1910 | 2080 | 2260 | 2450 | 2640
g g 40 - - - 440 | 590 | 750 | 930 | 1070 | 1200 | 1240 | 1330 | 1330 | 1330 | 1400 | 1550 | 1710 | 1880 | 2050 | 2240 | 2420 | 2620
'5 ';,‘ 50 - - - - 530 | 690 | 870 | 1010 | 1150 | 1190 | 1280 | 1280 | 1280 | 1370 | 1520 | 1680 | 1850 | 2020 | 2200 | 2390 | 2590
: gt 60 - - - - - 620 | 790 950 | 1090 | 1140 | 1250 | 1250 | 1260 | 1330 | 1480 | 1640 | 1810 | 1980 | 2170 | 2350 | 2550
§ @ 70 - - - - - - 700 870 | 1020 | 1070 | 1190 | 1190 | 1250 | 1280 | 1440 | 1600 | 1770 | 1940 | 2120 | 2300 | 2500
5 g 80 - - - - - - - 780 950 | 1000 | 1130 | 1130 | 1200 | 1230 | 1390 | 1550 | 1700 | 1890 | 2070 | 2260 | 2450
s| v 90 - - - - - - - - 850 900 | 1050 | 1050 | 1150 | 1170 | 1330 | 1490 | 1650 | 1830 | 2000 | 2200 | 2390
‘g 100 - - - - - - - - - 810 960 970 | 1090 | 1110 | 1260 | 1420 | 1590 | 1760 | 1940 | 2130 | 2330
g 110 - - - - - - - - - - 870 890 | 1020 | 1030 | 1190 | 1350 | 1510 | 1690 | 1870 | 2060 | 2250
8 120 - - - - - - - - - - - 810 950 950 | 1100 | 1260 | 1430 | 1610 | 1790 | 1980 | 2170
E - 130 - - - - - - - - - - - - 870 870 | 1020 | 1180 | 1340 | 1520 | 1670 | 1880 | 2080
5{: § 140 - - - - - - - - - - - - - 770 920 | 1080 | 1250 | 1420 | 1600 | 1790 | 1990
E 3:' 150 - - - - - - - - - - - - - 820 980 | 1150 | 1320 | 1500 | 1690 | 1890
<zt ; 160 - - - - - - - - - - - - - - - 870 | 1040 | 1210 | 1390 | 1580 | 1780
Z’ 8 170 - - - - - - - - - - - - - - - - 920 | 1090 | 1280 | 1470 | 1660
g 8 180 - - - - - - - - - - - - - - - - - 970 | 1160 | 1340 | 1540
8 190 - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1030 | 1210 | 1410
S 200 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1080 | 1270
210 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1130

Estas distancias sdo acrescidas de:

Estas distancias sdo diminuidas ‘) de:

- 100 Metros nas pendentes > 5 e £ 7 mm/metro

- 100 Metros nas rampas > 8 e <12 mm/metro

- 200 Metros nas pendentes > 8 e £ 12 mm/metro

- 150 Metros nas rampas > 12 mm/metro

- 300 Metros nas pendentes > 12 mm/metro

() salvaguardando um valor minimo de 100 metros
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4.3. TABELA DE VELOCIDADES MAXIMAS (TVM)

E da responsabilidade do Gestor da Infraestrutura (Gl), a elaboracdo da
TVM, a sua publicacao, e distribuicao atempada as Empresas Ferroviarias
(EF) em conformidade com a legislacgado em vigor, bem como a sua
implementacdo no terreno, através da colocacao da sinalizacao vertical,

e das balizas do “CONVEL” nos trogos equipados.

4.4. LiMmITACOES DE VELOCIDADE (LVS)

Os valores, os locais de inicio, e de fim e as respetivas datas de entrada
em vigor, a sua sinalizacao através da colocacao da sinalizagao vertical, e
das balizas de “CONVEL” nos trocos equipados, e a comunicacao as EF sao

da responsabilidade do GlI.

O Gl deve estabelecer em documento proéprio, procedimento para a
gestdo das limitagOes de velocidade programadas, que devem obedecer,
para além do indicado nos pontos 4.4.3 e 4.4.4, a avaliacao do impacto

dos mesmos na circulacao.

4.4.1. LimITACOES DE VELOCIDADE IMPREVISTAS

As Limitacdes de Velocidade imprevistas sao implementadas em
resultado de restricdes temporarias de capacidade da infraestrutura ou
de acidentes ou incidentes, nao estando condicionadas a tempos
maximos de penalizacdao, devendo, no entanto, ser adequadas as
condicdes de seguranca, por forma a minimizar a sua duragdo e o seu
impacto na circulacao.

4.4.2. LimITACOES DE VELOCIDADE PROGRAMADAS

As Limitagdes de Velocidade programadas sdao implementadas para a
realizagdo ou prote¢ao de trabalhos na infraestrutura e estao
condicionadas as regras definidas no ponto 4.4.4.

4.4.3. CONDIGOES A OBSERVAR NA SINALIZAGAO DE LIMITAGOES DE VELOCIDADE

A tabela seguinte estabelece as condicGes a observar (Sinalizacdo Vertical e

Balizas do “CONVEL”) na sinalizagao e controlo de limitagdes de velocidade.

Pagina 13



& IMT e

ICS102 | V1.0
NORMAS E PROCEDIMENTOS COMPLEMENTARES AO RGS I

Trogos nao
LimitagGes de Velocidade (LVs) Trogos Equipados com CONVEL Equipados
com CONVEL
Controlo CONVEL
Tino Dura'geo Velocidade Smallz_agao (apds) Slnallz_agao
P (Previsao) Vertical Vertical
Parcial Total
<100 Km/h imediato 6h 7 Dias
Programadas >4h imediato
2100 Km/h Imediato! | = ------ 6 h
<100 Km/h Apds 6 h 24 h 7 Dias
Imprevistas >24 h Apds 6 h
2100 Km/h Apés6hl | - 24 h

As LVs programadas com previsao de duracgao igual ou inferior a 4 horas
respeitam essencialmente a trabalhos de conservacdo/inspecdo das
instalacdes fixas, os quais sao complementados com medidas de
seguranca complementares para protecao dos trabalhadores, conforme
definido em regulamentacao especifica do gestor de infraestrutura.

4.4.4. REGRAS DE IMPLEMENTAGCAO

As Limitacdes de Velocidade, ndo sinalizadas por Sinal de Velocidade
Maxima Autorizada e sem “CONVEL’, devem ter inicio e fim sempre num
ponto quilométrico, ponto hectométrico ou ponto singular da rede (ex.:
AMV, Ponte, etc.) de forma a permitir aos Maquinistas a melhor
identificacao e cumprimento do inicio e fim das LV.

O intervalo de tempo minimo, entre duas Limita¢cdes de Velocidade
programadas, que abranjam um mesmo ponto quilométrico por via de
circulacao, é de 4 horas.

4.4.5. COMUNICACAO DAS “LIMITACOES DE VELOCIDADE” AO MAQUINISTA

A comunicacdo das limitacdes de velocidades, € uma comunicagao
escrita, devendo ser elaborada de acordo com o ponto 22.2.1 do RGS 1.

! Embora a Limita¢do de Velocidade n3o esteja sinalizada com Sinal Vertical de Sinal de Velocidade

Mdxima Autorizada, é colocado um Sinal Indicador de “Inicio de Limitagdo de Velocidade Temporaria, Ndo

Controlada” conforme definido no ponto 65 do Capitulo 5 do RGS II.
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4.4.5.1. DISPENSA DE ENTREGA DO MODELO AO MAQUINISTA
A entrega do modelo ao Maquinista é dispensada nas seguintes situacoes:

e Quando a LV consteem TVM;

e Aos comboios urbanos/suburbanos sempre que as LV sejam
controladas por balizas Convel;

e Aos comboios urbanos/suburbanos que circulem na Linha de
Cascais.

Nas situagdes acima indicadas para os comboios urbanos/suburbanos é
obrigatério que o Gl informe as EF, com pelo menos 60 horas de
antecedéncia, sobre os valores das LV, os locais de inicio e fim, bem como
as respetivas datas de efetivacdo. As EF devem determinar o meio e o
modo de informar os Maquinistas sobre as LV vigentes.

4.4.5.2. INFORMACAO A TRANSMITIR AOS MAQUINISTAS

Todas as limitagcdes de velocidade indicadas em modelo, devem indicar
de forma clara se a limitacdao de velocidade se encontra:

B “Sinalizada” ou “Nao Sinalizada” por Sinal de Velocidade Maxima
Autorizada;

B Com “CONVEL’ ou Sem “CONVEL”, nas linhas equipadas com este
sistema.

4.4.5.3. LiIMITACOES DE VELOCIDADE EM LINHAS EQUIPADAS cOM CONVEL

A existéncia de balizas do sistema “CONVEL” para sinalizar as limitacdes
de velocidade mdaximas nao dispensa as formalidades previstas para as
limitagdes de velocidade.

5. SINAIS AUXILIARES

Para estabelecer e complementar as normas de aplicacao de alguns sinais
auxiliares, sao criados os procedimentos constantes dos pontos seguintes:

5.1. INDICADOR DE INiCIO DE CANTONAMENTO

5.1.1. UTILIZAGAO EM VIA DUPLA OU MULTIPLA

O sinal de Inicio de Cantonamento Telefdnico é colocado no inicio do
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troco e o sinal de Inicio de Cantonamento Automatico é colocado no fim
do trogo. Utilizam-se quando, de forma prevista, é suspenso o regime
de cantonamento automatico mantendo-se a circulagao de comboios
pela via normal em ambos os sentidos.

Os sinais de Inicio de Via Unica Temporaria, em conjunto com o sinal de
Inicio de Cantonamento Telefénico sao colocados no inicio do troco.
Utilizam-se quando, de forma prevista, é suspenso o cantonamento
automatico, e é estabelecida a circulagao de comboios por uma das vias
em via Unica temporaria.

5.1.2. UTILIZAGAO EM VIA UNICA

O sinal de Inicio de Cantonamento Telefdnico é colocado no inicio do
troco e o sinal de Inicio de Cantonamento Automatico é colocado no fim
do trogo. Utilizam-se quando, de forma prevista, é suspenso o regime
de cantonamento existente, sendo substituido pelo regime de
cantonamento telefénico.

6. DISPONIVEL
7. DISPONIVEL
8. SINAIS PORTATEIS

Com a finalidade de agrupar as indicacdes transmitidas pelos sinais
portateis, nomeadamente o sinal de partida e sinal de servigo concluido, ou
dispensar a apresentacao do sinal de partida, sao estabelecidas regras, de
acordo com os pontos seguintes:

8.1. AUTORIZACAO DE PARTIDA

A autorizacdo de retomar ou de iniciar a marcha é transmitida ao
Maquinista através do sinal de servico concluido, complementado com o
sinal de partida nos casos previstos a seguir:

8.1.1. ESTACOES GUARNECIDAS/EM SERVICO

a) NAO DOTADA DE SINAL DE SAIDA

Sinal de servico concluido, apresentado pelo Agente de
Acompanhamento, complementado com o sinal de partida
apresentado pelo Responsavel pela Circulacao na estacao.
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b) DOTADA DE SINAL DE SAIDA
B.1 REGIME DE CANTONAMENTO TELEFONICO

Abertura do sinal de saida, ou autorizacao de ultrapassagem de sinal
com indicacdo de paragem absoluta, sinal de servico concluido
apresentado pelo Agente de Acompanhamento, complementado com
o sinal de partida apresentado pelo Responsavel pela Circulacdo, na
estacgao.

B.2 OUTROS REGIMES DE CANTONAMENTO

Abertura do sinal de saida, ou autorizacdao de ultrapassagem de sinal
com indicacdo de paragem absoluta e sinal de servico concluido

apresentado pelo Agente de Acompanhamento.

8.1.2. ESTACOES DESGUARNECIDAS/EM ECLIPSE
Sinal de servico concluido apresentado pelo Agente de
Acompanhamento.

8.2. ANULACAO DA AUTORIZACAO DE PARTIDA

Quando, em casos de emergéncia, for necessario anular uma autorizagao

de partida que ja tenha sido apresentada:

8.2.1. PELO AGENTE DE ACOMPANHAMENTO

Este pode proceder a sua anulacdao através de toques breves e
repetidos nos dispositivos de comunicacao interior, apresentando ao

mesmo tempo, se possivel, o sinal portatil de paragem.

8.2.2. PELO RESPONSAVEL PELA CIRCULAGAO, NA ESTACAO

Este pode proceder a sua anulacdo através de toques breves e
repetidos de apito, apresentando ao mesmo tempo o sinal portatil de
paragem.

Nas estagdes com sinalizagdo mecanica, a anulagao da autorizacdao de
partida pode ser indicada ao Maquinista pela abertura e fecho
repetidos do sinal de entrada do lado por onde vai sair o comboio a
deter.
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Em qualquer dos casos referidos, se esta anulagao nao for entendida
pelo Maquinista, devera o agente de acompanhamento acionar
imediatamente o freio de emergéncia, a fim de obter a paragem do
comboio se este ja se encontrar em movimento.

8.3. CONDIGOES PARA SER DISPENSADA A APRESENTAGAO DO SINAL DE PARTIDA

E dispensada a apresentacdo do sinal de partida pelo Responsavel pela
circulagao, na estagao, nos locais que rednam as condigdes previstas nos

pontos seguintes relativas a infraestrutura e ao material circulante.

8.3.1. CONDICOES RELATIVAS A INFRAESTRUTURA
A infraestrutura possua as carateristicas seguintes:

a)As linhas das estagdes, ramais e outros pontos similares
disponham de sinal de saida, exclusivo;

b)As agulhas inseridas nas linhas das estag¢Bes, ramais e outros pontos
similares, entre o ponto de partida e o sinal de saida, exclusivo, estejam
encravadas com a realizagdo do itinerario de saida;

c) No correspondente troco de plena via, a que ddo acesso, esteja
estabelecido o cantonamento automdatico com ou sem
encravamento por bloco orientavel.

8.3.2. CONDICOES RELATIVAS AO MATERIAL CIRCULANTE
Os comboios sejam constituidos por:

a)Locomotivas rebocando material ou isoladas, Automotoras, e
Unidades Automotoras em servico:

B De passageiros;

B De mercadorias;

B Comboios de servico interno, e marchas da exploracao,

acompanhadas, ou ndo, por Agente de Acompanhamento;

b)Veiculos Motorizados Especiais, acompanhados, ou nao, por
Agente de Acompanhamento, exceto, quando a estagdao de origem se

localizar num troco de cantonamento automatico sem encravamento

por bloco orientavel.
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8.3.3. CONDICOES A OBSERVAR PELO MAQUINISTA

O Magquinista inicia ou retoma a marcha depois de verificar se estao

reunidas as seguintes condi¢des:

a)Sinal de saida, correspondente a linha onde se encontra, aberto ou
autorizagdo de ultrapassagem de sinal com indicagao de paragem
absoluta, e sinal de servico concluido transmitido pelo Agente de

Acompanhamento;

b)Comboio com Agente Unico inicia ou retoma a marcha apds a
abertura do sinal de saida correspondente a linha onde se encontra,
ou autorizagao de ultrapassagem de sinal com indicacao de paragem

absoluta.

Caso nao aviste o sinal de saida do local de estacionamento, inicia ou
retoma a marcha em “Marcha a Vista” até ao sinal seguinte cuja

indicacdo cumprira.

8.4. OBSERVACAO DOS COMBOIOS A PASSAGEM NAS ESTACOES
GUARNECIDAS/EM SERVICO

Nas esta¢Oes guarnecidas/ao servigo ndo incluidas no ponto 90.5.1 do
RGS Il, é obrigatéria a presenca do Responsavel pela circulagdo na
estacao na plataforma, a passagem dos comboios de modo a poder
observar qualquer anomalia que possa colocar em causa a seguranca da

circulagao.

O Responsavel pela circulagao na estacao deve colocar-se em local e de
forma a ser visivel para o Maquinista, principalmente em caso de

cruzamento de comboios.

Em caso de auséncia do Responsavel pela circulagdo na plataforma o

Maquinista deve comunicar esse facto no documento de transito.

9. DISPONIVEL
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ANEXO 1

ESPECIFICIDADES DA LINHA DE CASCAIS

Pagina 20



& IMT =t ICS 102 | V1.0

NORMAS E PROCEDIMENTOS COMPLEMENTARES AO RGS I

ANEXO 1 - ESPECIFICIDADES DA LINHA DE CASCAIS

O presente Anexo é parte integrante da ICS 102, e contém conceitos e
normas com aplicacao especifica na Linha de Cascais.

Para a matéria regulamentar nao contemplada neste anexo, aplica-se a
estabelecida nos pontos que constituem a ICS 102.

1. DISPONIVEL

2. DISPONIVEL

3. SINAIS FUNDAMENTAIS
3.1. SINAIS DE ENTRADA

3.1.1. PROCEDIMENTOS A OBSERVAR PELO MAQUINISTA

Quando o Maquinista encontrar um sinal principal de entrada, de uma
estacdo, em que a indicacdo de paragem absoluta, se mantenha por um
periodo anormalmente prolongado, procede da seguinte forma:

3.1.1.1. ESTACAO GUARNECIDA/AO SERVICO

Com a finalidade de alertar o Responsavel pela circulagdo comunica
via radio ou efetua dois toques breves com a buzina, que sao
repetidos com intervalo da ordem dos 15 segundos, enquanto o
sinal mantiver a indicacdao de paragem absoluta.

3.1.1.2. ESTACAO DESGUARNECIDA/EM ECLIPSE

Com a finalidade de permitir o prosseguimento da marcha estao
instalados nos sinais principais das estacdes, sujeitas a periodo de
desguarnecimento, focos azuis, que s6 acendem em conjugacgao
com o foco vermelho fixo, determinando “paragem permissiva”.

3.1.1.3. PROCEDIMENTO EM CASO DE AVARIA DO FOCO AZUL

Quando o foco azul ndao acenda, por avaria, estando a estacao
desguarnecida/em eclipse, e na presenca do foco «Vermelho Fixo»,
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o Maquinista confirma, via rddio ou por outro meio de comunicacao
regulamentarmente aceite, de que a estacdo se encontra
efetivamente desguarnecida/em eclipse e que nenhum outro
motivo se |lhe opde.

O Magquinista so pode retomar a marcha depois de receber do CCO,
autorizacao de ultrapassagem do sinal principal de entrada da
estacdo, conforme estabelecido na alinea b) do ponto 3.3.4 do
Anexo 1 ao RGS II.

3.2. SINAIS DE SAIDA

3.2.1. PROCEDIMENTOS A OBSERVAR PELO MAQUINISTA

Meio minuto antes da hora prevista para a partida do comboio, caso
o sinal mantenha a indicacdao de paragem absoluta, o Maquinista
deve dar dois toques breves de buzina.

4. SINAIS DE VELOCIDADE MAXIMA AUTORIZADA

4.1. DISTANCIA ENTRE O SINAL DE AVISO E O DE INiCIO DE VELOCIDADE
MAXIMA AUTORIZADA

No quadro seguinte encontram-se indicadas as distancias, em metros, a
observar, entre o sinal de Aviso e o sinal de Inicio de Velocidade Maxima
Autorizada, na Linha de Cascais.

Vigili::‘:e Velocidade maxima permitida no trogo a montante (Km/h)
autorizada
Km/h 20 30 40 50 60 70 80 90
10 100 200 350 550 750 900 | 1000 | 1050
20 - 150 300 500 700 850 950 | 1000
30 - - 200 400 600 800 900 950
40 - - - 250 450 650 850 900
50 - - - 300 500 750 850
60 - - - - 350 600 750
70 - - - - - - 400 600
80 - - - - - - 450
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5. DISPONIVEL

6. DISPONIVEL

7. DISPONIVEL

8. DISPONIVEL

9. DISPONIVEL

Lisboa, 20 de junho de 2023

IMT, I.P.

A Chefe do Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de
Transportes

a) Amélia Areias

a) Assinado no original
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