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CONTRATO INTERADMINISTRATIVO DE DELEGAGCAO E DE PARTILHA DE COMPETENCIAS

ENTRE:

A COMUNIDADE INTERMUNICIPAL DO LEZIRIA DO TEJO, pessoa coletiva de direito publico e
natureza associativa n.2 508787033, com sede social na Quinta das Cegonhas, Apartado 577
2001-907 Santarém, representada por Pedro Miguel César Ribeiro na qualidade de Presidente
do Conselho Intermunicipal e com poderes para o ato, e em execugdo do Despacho N.2 11/2019,
de 23 de abril, ratificado na reunié‘o do Conselho Intermunicipal de. 30 de abril de 2019,

doravante abreviadamente também designada por CIMLT,

A AREA METROPOLITANA DE LISBOA, pessoa coletiva n.2 502826126, com sede na Rua Cruz de
Santa Apoldnia, 23, 25 e 25A - 1100-187 Lisboa, representada pelo Senhor Fernando Medina
Maciel Almeida Correia, na qualidade de Presidente do Conselho Metropolitano de Lisboa, e
pelo Senhor Carlos Humberto Palacios Pinheiro de Carvalho, na qualidade de Primeiro-
Secretdrio da Comissao Executiva e com poderes para o ato, e em execugao da deliberagdo da
Comissdo Executiva Metropolitana de Lisboa de 30 de abril de 2019, tomada sobre a Proposta
n.2 77/CEML/2019 — Aprovagdo da minuta do contrato Interadministrativo de delegagdo e
partilha de competéncias entre a Comunidade Intermunicipal do Leziria do Tejo e a Area
Metropolitana de Lisboa, enquanto autoridades de transportes competentes relativamente aos
servicos publicos de transporte de passageiros inter-regionais, doravante abreviadamente

também designada por AML;

em conjunto designados por Partes,

Considerando que:




A. O Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros (“RISPTP”) aprovado
em anexo a Lein.2 52/2015, de 9 de junho, na sua atual redacao, estabelece o regime
aplicdvel ao planeamento, organizacdo, operagdo, atribuicdo, fiscalizagdo,

investimento, financiamento, divulgagdo e desenvolvimento do servigo publico de

transporte de passageiros, por modo rodoviario, fluvial, ferrovidrios e outros sistemas
guiados, incluindo o regime das obrigagbes de servico publico e respetiva

compensagao;

B. Nostermos do artigo 9.2, n.2 1, do RISPTP, as autoridades de transportes competentes
a nivel intermunicipal devem coordenar-se na organiza¢do de servigos publicos de

transporte de passageiros inter-regionais;

C. Por forga do disposto no n.2 2 do mesmo artigo e diploma, as competéncias de
autoridade de transportes quanto aos servigos publicos de transporte de passageiros
inter-regionais sao assumidas de forma partilhada entre as autoridades de transportes

das areas geograficas abrangidas, nos termos do disposto no artigo 10.2 do RISPTP;

D. A delegacdo e partilha de competéncias faz-se, designadamente, através de contratos

interadministrativos;

E. No contexto da 1.2 Cimeira das Areas Metropolitanas, realizada em 20 de margo de
2018, foram tomadas resolugbes relevantes no dominio da mobilidade e transportes,
entre as quais um novo sistema tarifario metropolitano, com a “Criacéo do Passe Unico
Metropolitano, comum a todos os modos e a todos os operadores publicos e privados,

de valor significativamente inferior ao atual”;

F. Com esta sblugﬁo, que na AML se materializara através da criagdo de um conjunto de
passes intermodais, de ambito metropolitano e municipal, de valor reduzido, pretende-
se apoiar as familias, promovendo a universalidade e acessibilidade dos servigos
publicos de transporte de passageiros e fomentando a coesdo econdmica e social, a
articulacdo intermodal entre todos os Operadores de servigo publico de transporte de

passageiros (“Operadores”), bem como a simplificagdo tarifaria neste territério;

G. Alein.271/2018, de 31 de dezembro, que aprovou o Orcamento do Estado para 2019

(“LOE para 2019”), veio prever o financiamento do Programa de Apoio & Redugédo do
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Tarifario dos Transportes Publicos (“PART”), que tem por objetivo combater as

externalidades negativas associadas a mobilidade, nomeadamente o
congestionamento, a emissdo de gases de efeito de estufa, a poluigdo atmosférica, o

ruido, o consumo de energia e a exclusado social;

Para o efeito, foi consignado ao Fundo Ambiental o montante de 104 milhdes de euros
provenientes do adicionamento sobre as emissdes de CO2 previsto no artigo 92.2 -A do
Cédigo dos Impostos Especiais de Consumo (Cédigo dos IEC), aprovado‘pelo Decreto-
Lei n.2 73/2010, de 21 de junho, na sua redacgdo atual, tendo sido especificamente
atribuida a AML uma dotagdo no montante de 74.838.139 € (setenta e quatro milhdes,
oitocentos e trinta e oito mil e cento e trinta e nove euros), e a CIMLT uma dotagdo no
montante de 1.065.744€ (um milhdo sessenta e cinco mil , setecentos e quarenta e
quatro euros), conforme previsto na tabela do Anexo | ao Despacho n.2 1234-A/2019,
de 31 de janeiro de 2019, publicado no Didrio da Republica, 2.2 Série, n.2 24, de 4 de
fevereiro de 2019, ao abrigo do disposto no n.2 2 do artigo 234.2 da LOE2019;

Nos termos do disposto nos n.%s 3, 6 e 8 do artigo 234.2 da LOE para 2019, a fixagdo
dos tarifarios, incorporando o financiamento do PART, é da competéncia das
autoridades de transportes de cada drea metropolitana e comunidade intermunicipal,
passando, a partir de 1 de abril de 2019, a obrigacdo de disponibilizagdo do passe
intermodal na AML e a respetiva compensagdo financeira prevista na Portaria n.2 241-
A/2013, de 31 de julho, a caber a AML, sem prejuizo de esta, enquanto autoridade de
transportes, poder introduzir alteragbes no sistema de tarifario e no modelo de
financiamento, e, até ao dia 1 de abril de 2019, as Comunidades Intermunicipais devem

definir a forma de aplicagdo das verbas que recebem no dmbito do PART;

O Despacho n.2 1234-A/2019, de 31 de janeiro de 2019, estabelece que o PART é um
programa de financiamento das autoridades de transportes para o desenvolvimento de
agbes que promovam a redugdo tarifaria nos sistemas de transporte publico coletivo,

bem como o aumento da oferta de servigo e a expansdo da rede;

A implementagdo de um novo sistema tarifario metropolitano na AML, implica a
reformulagdo do sistema de passes intermodais previsto na Portaria n.2 241-A/2013,

de 31 de julho, ora revogada pela Portaria n.2 84/2019, de 22 de margo, em virtude,
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desde logo, da tipologia dos novos titulos, do respetivo preco e do modelo de
compensacdo, para além das implicagdes ao nivel do tarifario préprio e combinado
atualmente praticados pelos Operadores e deve obedecer ao enquadramento
legislativo é regulamentar vigente, de origem europeia e nacional, que regula e
enquadra a atividade pulblica no ambito do servico publico de transporte de

passageiros;

O Regulamento (CE) n.2 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de
outubro de 2007, na redagdo atual, (“Regulamento (CE) n.2 1370/2007”) relativo aos
servigos publicos de transporte ferrovidrio e rodo_vi_ério de passageiros, estabelece que
a obrigacgdo de servigo publico corresponde a imposi¢do definida ou determinada por
uma autoridade competente, com vista a assegurar servigos publicos de transporte de
passageiros de interesse geral que um Operador de servico publico de transpories de
passageiros (“Operador”), caso considerasse o seu praprio interesse comercial, ndo
assumiria, ou ndao assumiria na mesma medida ou nas mesmas condigdes sem

contrapartidas;

. As autoridades de transportes sao competentes para impor obrigagOes de servico
publico aos Operadores, as quais devem ser formuladas de forma expressa e detalhada,
por referéncia a elementos especificos, objetivos e quantificaveis, e podem ser
impostas através de contrato a celebrar com o operador de servigo publico, de portaria
dos membros do Governo responsaveis pelas areas das finangas e dos transportes ou
de ato do drgdo executivo da autoridade de transportes competente (cf. artigos 4.2 e

23.2 do RISPTP);

Nos termos previstos no artigo 24.2 do RISPTP, as autoridades de transportes devem
compensar os Operadores pelo cumprimento de obrigagGes de servigo publico, de
acordo com as regras previstas no Regulamento (CE) n.2 1370/2007, e no Decreto-Lei

n.2 167/2008, de 26 de agosto, alterado pela Lei n. 64/2013, de 27 de agosto;

A compensagdo a atribuir aos Operadores ndo pode, de modo a evitar a respetiva
sobrecompensag¢do, exceder um montante necessdrio para a cobertura do efeito
financeiro liquido, positivo ou negativo, sobre os custos e as receitas decorrentes do

cumprimento das obrigages tarifarias estabelecidas mediante regras gerais por forma




a evitar sobrecompensacdes (cf. artigos 3.2 do Regulamento (CE) n.2 1370/2007 e 24.2

do RISPTP);

Adicionalmente, o método de compensag¢ao adotad6 deve incentivar a manutengdo e
desenvolvimento de uma gestdo eficaz por parte do Operador, que possa ser apreciada
objetivamente, bem: como incentivar uma prestagdo de servigos de transporte de
passageiros com um nivel de qualidade suficientemente elevado (cf. Anexo ao

Regulamento (CE) n.2 1370/2007);

Nos termos do artigo 3.2 da Portaria n.2 298/2018, de 13 de novembro, compete as
autoridades de transportes o planeamento, definigdo e aprovagao, por instrumento
legal, regulamentar, administrativo e contratual, dos titulos e tarifas de transportes e
das regras especificas relativas ao sistema tarifario, incluindo as referentes a
atualizagdo, critérios de distribuicdo de receitas e de bilhética a vigorar nos servigos de
transporte pulblico de passageiros sob sua jurisdigdo, bem como o pagamento de

compensagdes de ambito tarifario, quando a elas haja lugar;

Por deliberagdo do Conselho Metropolitano de Lisboa datada de 18 de marco de 2019,
foi aprovado o Regulamento Metropolitano das Regras Gerais para a Implementacédo
do Sistema Tarifario na AML, publicado no Diario da Republica, 2.2 Série, n.2 61, de 27

de margo de 2019, sob o n.2 278-A/2019;

O Regulamento referido no ponto anterior procede a criagdo de um sistema de passes
Unicos municipais e metropolitano, com tarifdrios a pregos acessiveis e comuns a todos
os modos e a todos os operadores publicos e privados, e é aplicado quer ao Estado quer
aos Municipios da AML, enquanto autoridades de transportes, ao abrigo de contratos

interadministrativos celebrados entre aquelas e a AML;

A CIMLT, com vista a implementagdo do PART, procedera as diligéncias necessdrias no
sentido de adotar um conjunto de descontos para os servicos publicos de transporte

de passageiros de dmbito inter-regional;

Assim, cabe a CIMLT definir o conjunto de descontos a implementar e diligenciar no
sentido da sua concretizagdo, assumindo o referencial por si indicado de no primeiro

ano, promover um desconto de 35% nos titulos dos transportes rodovidrios de
6
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passageiros e 30% nos titulos dos transportes ferroviarios de passageiros, com exce¢ao

dos urbanos;

V. Na sequéncia das obrigacoes de.servigo publico a impor aos Operadores, quer no
servigo rodoviario quer no ferroviario (com excegdo dos servigos urbanos da CP), tendo
presente as deslocagdes entre as areas geograficas da AML e da CIML entenderam as
Partes que cabera a AML contribuir com cerca de 15% sobre a percentagem do
conjunto dos desconto aplicados pela CIMLT no dambito do PART, para os percursos
inter-regionais efetuados entre as duas entidades intermunicipais, num montante que
ndo podera exceder o valor maximo anual de 135.051€ (cento e trinta e cinco mil e

cinquenta e um euros);

W. Neste contexto, as Partes assumem como objetivo comum, a redugao tarifaria dos
servigos publicos de transporte de passageiros de ambito inter-regional, entre a CIMLT

e a AML;

X. O presente contrato interadministrativo de delegacdo e partilha de competéncias
cumpre os objetivos legalmente previstos na Lei n.2 75/2013, de 12 de setembro, na
redagdo vigente, que estabelece o regime juridico das autarquias locais, aprova o
estatuto das entidades intermunicipais, estabelece o regime juridico da transferéncia
de competéncias do Estado para as autarquias locais e para as entidades
intermunicipais e aprova o regime juridico do associativismo autdrquico,
nomeadamente, a aproximacao das decisdes aos cidaddos, a promo¢do da coesdo
territorial, o reforgo da solidariedade inter-regional, a melhoria da qualidade dos

servigos prestados as populagdes e a racionalizagdo dos recursos disponiveis;

Y. O presente contrato interadministrativo ndo resulta num aumento da despesa ptblica
global, aumenta a eficiéncia da gestdo dos recursos, promove ganhos de eficicia do
exercicio das suas competéncias e promove a articulagdo entre os diversos niveis da

administracao publica;

E acordado e reciprocamente aceite o presente Contrato Interadministrativo de Delegagdo e de
Partilha de Competéncias doravante abreviadamente designado por “Contrato”, que se rege

pelas cldusulas seguintes:




Clausula 1.2

Natureza

O presente Contrato tem a natureza de contrato interadministrativo de delegagao e partilha de
competéncias, sendo celebrado ao abrigo do disposto no n.2 2 do artigo 9.2, e do artigo 10.2,
ambos do Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros (“RISPTP”) aprovado
em anexo a Lei n.2 52/2015, de 9 de junho, na redacéo atual, e nos artigos 116.2a 123.2 ¢ 128.2

a130.9, todos do Anexo | a Lein.2 75/2013, de 12 de setembro, na redag&o atual (“Lei 75/2013").

Clausula 2.2

\
Objeto
1. O presente Contrato tem por objeto a delegagao e partitha das competéncias de autoridade

de transportes entre a CIMLT e a AML, estabelecidas na Clausula 5.2, quanto ao servigo

publico de transporte de passageiros inter-regional previsto no artigo 9.2, n.2 1, do RISPTP.

2. A presente delegagdo e partilha de competéncias, inclui a faculdade de subdelega¢do das
competéncias em causa pela AML, nos termos previstos na Clausula 6.2 do presente

Contrato e na legislacdo aplicavel.
Clausula 3.2
Definigao

Para efeitos do presente Contrato, entende-se por «Tarifdrio inter-regional», o conjunto de
passes mensais e respetivas tarifas, e descontos aplicaveis no servigo publico de transporte de

passageiros inter-regional entre os territérios da AML e da CIMLT.




Clausula 4.2

Principios

O presente Contrato baseia-se nos seguintes principios:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)
i)

i)

Igualdade de oportunidades e equidade;
Coesao territorial;

Prossecugdo do interesse publico;
Continuidade da prestacao do servigo publico;
Necessidade e suficiéncia dos recursos;
Subsidiariedade;

Ndo aumento da despesa publica global;
Eficiéncia da gestao dos recursos;
Sustentabilidade ambiental;

Articulagdo entre os diversos niveis da administracdo publica.

Clausula 5.2

Competéncias delegadas e partilhadas

1. Através do presente Contrato, as Partes delegam e partilham competéncias no ambito dos

titulos de transporte visados pelo Programa de Apoio a Redugdo do Tarifario dos

Transportes Publicos (“PART”), nos seguintes termos:

a)

b)

As regras tarifarias relativas aos servigos publicos de transporte de passageiros inter-
regionais entre os territorios da CIMLT e da AML, cujas desloca¢des tém origem ou
destino na drea geografica da Comunidade Intermunicipal da Leziria do Tejo, sdo
aprovadas e fixadas pela CIMLT, ndo podendo esta agravar os tarifarios das deslocactes

inter-regionais com a AML sem a prévia consensualizagdo com esta;

Nos servigos publicos de transporte rodoviario de passageiros inter-regionais poderdo
ser aceites os passes «Navegante» criados ao abrigo do Regulamento n.2 278-A/2019,

publicado no Diario da Republica, 2.2 Série, n.2 61, de 27 de margo de 2019,



c)

d)

e)

f)

8)

h)

i)

k)

exclusivamente em percursos com origem e destino na AML (“deslocagoes intra-AML”),
desde que as respetivas carreiras/linhas e paragens sejam incluidas no Anexo | do

referido Regulamento;

Nos servicos publicos de transporte de passageiros ferroviario urbanos sdo aceites os

passes «Navegante», conforme previstos no Anexo | do Regulamento supracitado;

A CIMLT podera vir a criar um Complemento ao passe «Navegante» — designado
«Leziria/CP» -, no minimo com o valor de 0,50€ (IVA incluido), que permita, a quem
detém um titulo Navegante, a realizagdo de deslocagBes no servigo urbano ferroviario,

nos percursos entre as estagdes da Azambuja e do Carregado;

Nos restantes servigos publicos de transporte inter-regionais, quer ferroviarios (com

exceg¢do dos urbanos) quer rodoviarios, sdo aplicados os descontos a definir pela CIMLT;

Sobre os titulos inter-regionais e respetivos descontos, apds o desconto PART, aplicam-

se os descontos 4_18 e sub23;

A compensag¢do financeira por obrigagcbes de servico publico de natureza tarifaria
decorrente da utilizagdo dos passes «Navegante» nas situagGes descritas nas alineas b)
e d) é da responsabilidade da AML nos termos e montantes definidos no Regulamento
Metropolitano das Regras Regrais para a Implementagdo do Sistema Tarifario na AML

referido na alinea b) do presente nimero;

A compensagao financeira por obrigagbes de servigo publico decorrente da criagdo do

Complemento indicado na alinea d) é da exclusiva responsabilidade da CIMLT;

A compensacao financeira por obrigagdes de servi¢o publico decorrente dos descontos

mencionados na alinea e) é realizada pela CIMLT;

A AML fica obrigada a comparticipar, no ambito do PART, o conjunto dos descontos a
promover pela CIMLT com 15% do valor das compensacGes decorrentes das obrigagdes
tarifarias, nos termos acima definidos, ndo podendo este valor exceder o montante

maximo anual de 135.051,00€ (cento e trinta e cinco mil e cinquenta e um euros);

O valor da atualizagdo da comparticipagdo da AML deverd ser acordado pelas partes até
ao Ultimo dia util da primeira semana de dezembro, tendo presente o valor da TAT para

0 ano seguinte, a evolucdo da estrutura do PART, em particular, na componente do
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Estado, prosseguindo os objetivos de promogao das solugdes de transporte publico para

as deslocacgdes inter-regionais;

l) Relativamente ao ano de 2019, o valor maximo mencionado na alinea anterior é fixado

em 90.034,00€ (noventa mil e trinta e quatro euros);

m) Para efeitos do disposto na alinea anterior a AML transferird para a CIMLT:

i. o montante de 30.011,33€ (trinta mil e onze euros e trinta e trés céntimos), até

20 (vinte) dias Gteis apds a entrada em vigor do presente Contrato;

ii. omontante de 30.011,33€ (trinta mil e onze euros e trinta e trés céntimos), até

20 (vinte) dias uteis apds a rececdo da 22 tranche do PART;

iii. O montante de 15.000,00€ (quinze mil euros), até 20 (vinte) dias Uteis apds, e a

rececao da 32 tranche do PART;

iv. O remanescente, a haver, serd transferido para a CIMLT, até dia 20 de fevereiro
de 2020, apds 0 acerto de contas decorrente do apuramento do montarite
efetivamente pago aos operadores no ambito das compensag¢des determinadas

pela imposicdo das obrigagGes tarifarias e respetivos descontos.

n) No caso do valor final apurado ser inferior ao montante ja transferido conforme,
definido nos pontos i. a iii. da alinea anterior, a CIMLT devolverd, até ao dia 20 de

fevereiro de 2020, o montante recebido em excesso;

2. A delegacdao de competéncias referida na presente Clausula compreende todas as

competéncias materiais necessarias ao exercicio destes poderes delegados e partilhados.

Clausula 6.2

Subdelegac¢ido de competéncias

1. As competéncias delegadas e/ou partilhadas ao abrigo do presente Contrato sdo passiveis

de subdelegacgdo, total ou parcialmente, nos termos da lei, em entidade publica controlada

pela entidade delegada, designadamente em empresa do setor empresarial local.

2. A pratica de quaisquer atos ao abrigo da subdelegacdo de competéncias fica sujeita ao
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cumprimento das normas legais aplicaveis, bem como do presente Contrato, e das normas,

instrugdes e procedimentos internos aprovados pela entidade delegataria.

3. Nao é permitida a subdelegacdo de competéncias por parte do(a) subdelegado(a).
Clausula 7.2

Financiamento

1. As verbas previstas no Programa de Apoio a Reducdo Tarifdria (“PART”) serdo tidas em
conta para efeitos de financiamento de todas as competéncias delegadas e partilhadas pelo
presente Contrato, nos termos previstos na Clausula 52.

2. Aimplementacgdo do PART pela AML e pela CIMLT ndo pode agravar o défice direto que os
tarifarios geram face as tarifas anteriormente praticadas pelos Operadores, respondendo
as Partes por tal défice na medida das respetivas responsabilidades, devendo analisar os
impactos negativos e positivos do tarifario inter-regional noutras obrigagdes ou custos
decorrentes de regras legais e/ou contratuais.

3. Aimplementagdo do PART nao pode implicar outras obrigagdes ou custos adicionais que
nao resultem, diretamente ou a titulo acessdrio da implementagdo dos tarifarios inter-

regionais.

Clausula 8.2

Consulta Prévia

1. Nas matérias relativas a atualizagdo do tarifario e a criacdo ou eliminagdo, a partir de 1 de
janeiro de 2020, de titulos de transporte, as Partes promovem obrigatoriamente a
auscultagao uma da outra para que, querendo, se pronunciem no prazo de 5 (cinco) dias

tteis, sem prejuizo de outras regras que venham a ser estabelecidas entre elas.

2. Na emissdo dos pareceres previstos na presente Clausula, as Partes devem ter em

consideragdo, entre outros, o impacto sobre a populagdo, no sistema tarifario e na eficiéncia

do sistema de transporte.




Clausula 9.2
Cooperacao institucional j ﬁ’

As Partes comprometem-se a atuar de forma concertada junto das entidades publicas e

privadas, para efeitos de promog¢do das matérias objeto do presente Contrato.

Clausula 10.2

Direitos e deveres de informacgao

As Partes comprometem-se, reciprocamente, a informar a outra Parte de quaisquer
circunstdncias e informacdes de que tenham conhecimento, com relevo para os efeitos do

cumprimento do presente Contrato.

Clausula 11.2

Dever de sigilo

1. As Partes comprometem-se reciprocamente a guardar sigilo sobre a informagdo e
documentacdo a que venham a ter acesso em virtude da colaboragdo estabelecida ou da

execugao do presente Contrato.

2. Exclui-se do dever de sigilo a informacgdo e a documentagdo que sejam comprovadamente
do dominio publico ou que as Partes sejam obrigadas a revelar, por forga da lei, de processo
judicial ou a pedido de autoridades reguladoras ou outras entidades administrativas

competentes.

Clausula 12.2

ComunicagOes e interlocutores
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1. As comunicagOes e notificacGes previstas no presente Contrato devem processar-se por

escrito, preferencialmente por correio eletrdnico, com registo de entrega.

2. Se, por qualquer motivo, ndo for vidvel o uso do correio eletrdnico, as comunicagoes e as

notificagGes serdao remetidas por um dos seguintes meios:

a) Por correio registado com aviso de rece¢ao;

b) Em mao, desde que comprovadas por protocolo.

3. Para efeitos das comunicagdes a efetuar ao abrigo do presente Contrato, as Partes indicam

o0s seguintes representantes, enderecos e meios de contacto:

AML CIMLT

Representante | Diretor de Departamento de Gestdo e | Primeiro Secretdrio - Dr

Transporte e Mobilidade, Dr. Sérgio

Manso Pinheiro

Morada Rua Cruz de Santa Apoldnia, 23, 25e 25A- | Quinta das Cegonhas -
1100- 187 Lisboa Apartado 577 Santarém

E-mail amlcorreio@aml.pt antonio.torres@cimit.eu

Telefone 218 428 570 243 303 240

|

|

Planeamento - dos  Sistemas de | Anténio Torres -

| 4. Quaisquer alteragbes aos . elementos acima identificados devem ser previamente

|

| comunicadas a outra Parte.

| 5. No exercicio das suas fungdes, cada um dos interlocutores supra identificados, deve
privilegiar a celeridade dos processos decisorios, como forma de garantir a sua maior

eficacia.
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Clausula 13.2

Modifica¢do do contrato

1. O presente Contrato pode ser modificado, sempre que ocorram motivos que justifiquem a

sua alteragdo, nomeadamente:

a) Alteragdo dos pressupostos ou das condigdes em que se baseou a sua celebracio;
b) A revisdo seja indispensavel para adequar o Contrato aos objetivos pretendidos;
c) Alteragdes legislativas com impacto direto e relevante na execug¢do do Contrato;
d) Por proposta fundamentada de qualquer das Partes e aceite pela outra;

e) Em qualquer outro caso em que haja consenso entre as Partes.

2. Qualquer alteragdo ao Contrato obedece a forma escrita, devendo ser remetida ao Instituto
da Mobilidade e dos Transportes, I.P. (“IMT, IP”), previamente a sua entrada em vigor, para
verificacdo da sua conformidade com a lei e publicitagdo no sitio da Internet daquele
organismo e para a devida e subsequente publicagdo, nos termos do Cddigo do

Procedimento Administrativo (“CPA”).

Clausula 14.2

Suspensao do contrato

1. As Partes podem suspender o presente Contrato por periodo a fixar e a comunicar a outra
parte, por incumprimento da contraparte, por ndo preenchimento dos pressupostos que
lhe estdo subjacentes ou por razdes de relevante interesse publico devidamente

fundamentado.

2. A suspensdo do presente Contrato ndo pode, em qualquer circunstancia, ser causa de
quebra ou descontinuidade da prestagdo do servigo ptblico de transporte de passageiros
realizado ao abrigo da presente delegacdo e partilha de competéncias, ou comprometer a

manutengao do respetivo financiamento.
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Clausula 152

Cessacdo do Contrato
O presente Contrato pode cessar por caducidade, revogagao ou resolugao.

O presente Contrato cessa por caducidade nos termos gerais, designadamente pelo decurso
do respetivo periodo de vigéncia, extinguindo-se as relagGes contratuais existentes entre as

Partes.

Sem prejuizo do disposto no n.2 3 do artigo 129.2 da Lei n.2 75/2013, a mudanga dos titulares

dos 6rgdos das Partes ndo determina a caducidade do Contrato.

As Partes podem revogar o presente Contrato por mituo acordo, que obedece a forma

escrita.

Sem prejuizo dos fundamentos gerais de resolugao do Contrato, as Partes podem resolver

o presente Contrato quando se verifique:
a) Incumprimento definitivo por facto imputdvel a uma das Partes;

b) Por razbes de relevante interesse publico devidamente fundamentadas, de acordo com

o previsto no artigo 123.2,n.>*2 a 9, da Lei n.2 75/2013;

¢) Quando uma das Partes, com base em elementos de facto devidamente concretizados,
considere que a execugao do presente Contrato nao estd a cumprir os pressupostos que

Ihe estdo subjacentes.

A cessagao do presente Contrato nao pode, em qualquer circunstancia, ser causa de quebra
ou descontinuidade da prestagao do servico publico de transporte rodoviario de passageiros
realizado ao abrigo da presente delegacdo e partilha de competéncias, ou comprometer a

manutengdo do respetivo financiamento das obrigacGes de servigo publico aos Operadores.
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Clausula 16.2

Conformidade legal e publicitagao do Contrato

O presente Contrato deve ser remetido ao IMT, IP, previamente a sua entrada em vigor, para
verificagdo da sua conformidade com a lei e publicitagao no sitio da Internet daquele organismo,
sem prejuizo da respetiva e subsequente publicagdo conforme previsto no n.2 8 do artigo 10.2

do RISPTP.

Clausula 17.2

Legislagdo aplicavel

O presente Contrato é regulado pela Lei n.2 52/2015, de 9 de junho, e pelo RISPTP, em anexo a
referida lei, na sua redagdo atual, pela Lei n.2 75/2013, na redagdo atual, pelo Regulamento (CE)
n.2 1370/2007, na redac¢do atual, pelo Cddigo dos Contratos Publicos, e pelo Cddigo do

Procedimento Administrativo.

Clausula 18.2

Interpretacdo e integracdo de lacunas e omissdes

1. Nainterpretagdo do presente Contrato, as expressdes utilizadas terdo o significado que lhes
é atribuido no RISPTP, salvo quando expressamente lhes seja atribuido significado distinto

ou quando tal resulte do respetivo contexto.

2. Quaisquer questdes de interpretagdo e integracao de lacunas e omissdes, que resultem da
execucdo do presente Contrato, serdo preferencialmente resolvidas por acordo, reduzido

a escrito, entre as Partes.
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Clausula 19.2

Clausula compromissdria

1. A resolugdo de quaisquer litigios entre as partes sobre a interpretagdo e execugdo do #
presente Contrato competird a um tribunal arbitral, composto por trés membros, um
nomeado pela Comunidade intermunicipal do Leziria do Tejo, outro pela AML e um terceiro

por acordo entre as partes ou, na falta de acordo, nos termos da Lei n.2 63/2011, de 14 de

dezembro.

2. O tribunal julgara segundo o direito constituido e das suas decis6es nao havera recurso.

Clausula 20.2

Prazo de vigéncia do Contrato

1. O prazo de vigéncia do presente Contrato coincide com a duragdo do mandato do 6rgdo

deliberativo da AML, sem prejuizo do disposto no niumero seguinte.

2. O Contrato mantém-se em vigor até a instalagdo do 6rgao deliberativo da AML e considera-
se renovado nesse momento, podendo ambas as Partes promover a dentncia do Contrato,

no prazo de 6 (seis) meses apds a referida instalagdo daquele érgao.
Clausula 21.2

Entrada em vigor

Em cumprimento do artigo 10.2, n.2 8 do RISPTP, o presente Contrato entra em vigor no dia da

publicagdo no site da Internet do IMT, IP.

Feito em 4 (quatro) exemplares originais, de igual valor, ficando dois na posse da AML e dois na

posse da Comunidade Intermunicipal do Leziria do Tejo.
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Lisboa, 30 de abril de 2019

Em representacdo da COMUNIDADE INTERMUNICIPAL DO LEZIRIA DO TEJO

O Presidente do Conselho Intermunicipal

/ [ fa/ ’/Zé,,_,
S

Pedro Migﬁ;ﬂycgsar:ijeiro

Em representacio da AREA METROPOLITANA DE LISBOA

O Presidente do Conselho Metropolitano de Lisboa

\_/ \/ -
Fernan dina Maciel Aimeida Correia

O Primeiro-Secretario da Comissdao Executiva Metropolitana de Lisboa

=t

v

Carlos Humberto de Carvalho
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FERTAGUS

Considerando que:

A Lei n.° 71/2018, de 31 de dezembro, que aprovou o Orgamento do Estado para 2019
(“LOE 2019”), veio prever o financiamento do Programa de Apoio a Redugio do Tarifario
dos Transportes Publicos (“PART”), que tem por objetivo combater as externalidades
negativas associadas a mobilidade, nomeadamente o congestionamento, a emissio de gases

de efeito de estufa, a poluicio atmosférica, o ruido, o consumo de energia e a exclusio social;

Para o efeito, foi consighado ao Fundo Ambiental o montante de 104 milhdes de euros
provenientes do adicionamento sobre as emissdes de CO2 previsto no artigo 92.° -A do
Cédigo dos Impostos Especiais de Consumo (Cédigo dos IEC), aprovado pelo Decreto-Lei
n.° 73/2010, de 21 de junho, na sua redagio atual, tendo sido especificamente atribuida 2

Area Metropolitana de Lisboa o montante de 74.838.139 euros, conforme Despacho n.
1234-A/2019, de 4 de fevereiro;

Nos termos do disposto nos n.% 3 e 6 do artigo 234.° da LOE 2019, a fixacio dos tarifarios,
incorporando o financiamento do PART, ¢ da competéncia das autoridades de transportes
de cada area metropolitana e comunidade intermunicipal, passando, a partir de 1 de abril de
2019, a obrigagio de disponibilizagio do passe intermodal na Area Metropolitana de Lisboa
e a respetiva compensagio financeira prevista na Portaria n.° 241-A /2013, de 31 de julho, a
caber 2 AML, sem prejuizo de esta, enquanto autoridade de transportes, poder introduzir

alteracOes no sistema de tarifirio e no modelo de financiamento;

O Despacho n.° 1234-A /2019, de 31 de janeiro, publicado no Didrio da Republica, 2.* Sétie,
n.° 24, de 4 de fevereiro de 2019, ao abrigo do disposto no n.° 2 do artigo 234.° da LOE2019,
estabelece que o PART é um programa de financiamento das autotidades de transportes para
o desenvolvimento de agbes que promovam a redugéo tarifiria nos sistemas de transpotte

publico coletivo, bem como o aumento da oferta de servigo e a expansio da rede;

Nos termos do n.° 5 do supramencionado Despacho n.° 1234-A/2019, de 31 de janeiro,
compete 2 AML proceder a reparticio das dotagdes pelas autoridades de transportes
existentes no seu espago territorial, tendo em consideragio a oferta de lugares.km produzidos
pelos servigos de transportes por estas geridos, devendo tal reparticio ser ajustada em

conformidade com o modelo de integragio tarifaria;

Tendo em vista a manutengio da sustentabilidade financeira do sistema de transportes da
Area Metropolitana de Lisboa, ¢, como previsto no n.° 9 do artigo 234.° da LOE 2019, a
mplementagio do novo sistema tarifario néo pode agravar o défice operacional das empresas

publicas prestadoras do servigo publico de transpotte de passageiros e nio pode agravar o

.




défice tarifario dos operadores a quem foi concedida a exploragio, em regime de concessio

atribuida pelo Estado;

Considerando ainda que, relativamente aos operadores de transpotrte que exercem a sua
atividade na Area Metropolitana de Lisboa ao abrigo de contratos de PPP celebrados com o
Estado, 2 sua inclusio no PART determinara um impacte negativo, cujos efeitos financeiros

devem ser estimados e a correspondente comportabilidade orgamental verificada;

Tendo sido estimados pela AML os efeitos financeiros decorrentes da aplicagao do PART a
FERTAGUS - Travessia do Tejo, Transportes, S.A., esta concessiondria entendeu ndo estar
em condicdes de se pronunciar, nesta data, sobre a bondade desta estimativa, muito embora
ndo a questione como um todo, nio obstante ter identificado outros encargos, associados a

alteracio do sistema de bilhética e a outras necessidades decorrentes da aplicagao do PART;

Considerando, finalmente, a necessidade de verificar a comportabilidade orgamental relativa

aos efeitos financeiros decorrentes da aplicacio a FERTAGUS do PART,

A AREA METROPOLITANA DE LISBOA, pessoa coletiva n.° 502826126, com sede na Rua

Cruz de Santa Apoldnia, 23, 25 e 25A - 1100- 187 Lisboa, declara, para os devidos efeitos que:

A Fertagus — Travessia do Tejo, Transportes, S.A. esta incluida nos operadores a
quem serdo repartidas as dotagGes orgamentais acima referidas, de acordo com as
regras decorrentes do Regulamento da AML elaborado para o efeito, de forma a
cumptir as obrigacoes decorrentes do Contrato interadministrativo celebrado em 18

de marco de 2019, entre o Estado Portugués e a AML.

As referidas dotacdes orcamentais, acrescidas dos previsiveis acréscimos de receita
que se prevé que venham a ser gerados pela aplicagio do PART, decorrentes,
designadamente, do expectivel aumento de procura, foram quantificadas para
assegurar os impactes financeiros decorrentes da aplicagio a FERTAGUS das
medidas previstas neste programa e no regulamento da AML, durante o prazo

remanescente do respetivo contrato de concessao.

O Ptimeiro Secretirio Metropolitano

A

Carlos Humberto de Carvalho
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MTS — Metro, Transportes do Sul, S.A.

Considerando que:

a. A Lei n.® 71/2018, de 31 de dezembro, que aprovou o Orcamento do Estado para 2019
(“LOE 20197), veio prever o financiamento do Programa de Apoio a Reducao do Tarifario
dos Transportes Publicos (“PART”), que tem por objetivo combater as externalidades
negativas associadas a mobilidade, nomeadamente o congestionamento, a emissao de gases

de efeito de estufa, a polui¢ao atmosférica, o ruido, o consumo de energia e a exclusao social;

‘ b. Para o efeito, foi consignado ao Fundo Ambiental o montante de 104 milhdes de euros
provenientes do adicionamento sobre as emissoes de CO2 previsto no artigo 92.° -A do
Codigo dos Impostos Especiais de Consumo (Codigo dos TEC), aprovado pelo Decreto-Lei

n.° 73/2010, de 21 de junho, na sua redacao atual, tendo sido especificamente atribuida a

Area Metropolitana de Lisboa o montante de 74.838.139 curos, conforme Despacho n.°

1234-A/2019, de 4 de fevereiro;

c.  Nos termos do disposto nos n.% 3 e 6 do artigo 234.° da LOE 2019, a fixacao dos tarifarios,
incorporando o financiamento do PART, ¢ da competéncia das autoridades de transportes
de cada area metropolitana e comunidade intermunicipal, passando, a partir de 1 de abril de
2019, a obrigacao de disponibilizacao do passe intermodal na Area Metropolitana de Lisboa
e a respetiva compensacao financeira prevista na Portaria n.° 241-A /2013, de 31 de julho, a
caber a AML, sem prejuizo de esta, enquanto autoridade de transportes, poder introduzir

' alteracoes no sistema de tarifirio e no modelo de financiamento;

d. O Despacho n.? 1234-A/2019, de 31 de janeiro, publicado no Diario da Republica, 2.* Série,
n.% 24, de 4 de fevereiro de 2019, ao abrigo do disposto no n.” 2 do artigo 234.° da LOE2019,
estabelece que o PART ¢ um programa de financiamento das autoridades de transportes para
o desenvolvimento de acoes que promovam a redugao tarifaria nos sistemas de transporte

publico coletivo, bem como o aumento da oferta de servico e a expansao da rede;

e. Nos termos do n.° 5 do supramencionado Despacho n.? 1234-A/2019, de 31 de janeiro,
compete a AML proceder a reparticao das dotacoes pelas autoridades de transportes
existentes no seu espago territorial, tendo em considera¢ao a oferta de lugares.km produzidos

pelos servicos de transportes por estas geridos, devendo tal reparticao ser ajustada em

conformidade com o modelo de integracao tarifaria;




f.  Tendo em vista a manuten¢ao da sustentabilidade financeira do sistema de transportes da
Area Metropolitana de Lisboa, e, como previsto no n.° 9 do artigo 234.° da LOE 2019, a
implementagio do novo sistema tarifario nao pode agravar o défice operacional das empresas
publicas prestadoras do servico pablico de transporte de passageiros e nio pode agravar o
défice tarifario dos operadores a quem foi concedida a exploracio, em regime de concessao

atribuida pelo Estado;

g Considerando ainda que, relativamente aos operadores de transporte que exercem a sua
atividade na Area Metropolitana de Lisboa ao abrigo de contratos de PPP celebrados com o
Estado, a sua inclusio no PART determinara um impacte negativo, cujos efeitos financeiros

devem ser estimados e a correspondente comportabilidade orcamental verificada;

h. Tendo sido estimados pela AML os efeitos financeiros decorrentes da aplicacao do PART a

MTS — Metro, Transportes do Sul, S.A.

1. Esta concessionaria entendeu nao estar em condi¢oes de se pronunciar, nesta data, sobre a
bondade desta estimativa, muito embora nao a questione como um todo, nao obstante ter
identificado outros encargos, associados a alteracao do sistema de bilhética e a outras

necessidades decorrentes da aplicacao do PART

Considerando, finalmente, a necessidade de verificar a comportabilidade orcamental relativa aos

efeitos financeiros decorrentes da aplicacao ao MTS — Metro, Transportes do Sul, S.A. do PART,

A AREA METROPOLITANA DE LISBOA, pessoa coletiva n.° 502826126, com sede na Rua

Cruz de Santa Apolonia, 23, 25 e 25A - 1100- 187 Lisboa, declara, para os devidos efeitos que:
A MTS — Metro, Transportes do Sul, S.A.

e esta incluida nos operadores a quem serao repartidas as dotacoes or¢amentais acima
referidas, de acordo com as regras decorrentes do Regulamento da AML elaborado
para o efeito, de forma a cumprir as obrigacoes decorrentes do Contrato
interadministrativo celebrado em 18 de marco de 2019, entre o Estado Portugues e

a AML.

e As referidas dotagoes orcamentais, acrescidas dos previsiveis acréscimos de receita
que se preveé que venham a ser gerados pela aplicacao do PART, decorrentes,
designadamente, do expectavel aumento de procura, foram quantificadas para
assegurar os impactes financeiros decorrentes da aplicacao a MTS das medidas

previstas neste programa e no regulamento da AML, relativamente ao ano de 2019.



» Por fim, enquanto existit PART, a AML compromete-se, em cada ano de vigéncia
do atual contrato de concessao da MTS, a cabimentar os valores estimados de défice

£ tarifario para esta empresa.

O Primeiro Secretario Metropolitano

Carlos Humberto de Carvalho




