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DE MERCADORIAS PERIGOSAS o

312 SESSAO PLENARIA DA CNTMP
Lisboa, 14 de Fevereiro de 2008

ACTA DA 312 SESSAO PLENARIA

1. O Presidente saudou os presentes e, dirigindo-se ao Secretario-Geral da ANTRAM, Dr. Abel Mar-
ques, agradeceu a disponibilidade e o empenho demonstrados por esta Associagdo, membro efec-
tivo da CNTMP desde a sua constituicéo, para acolher nas instalagcdées da sua sede nacional a 312
sessao plenaria da CNTMP. O Secretéario-Geral da ANTRAM deu as boas vindas a todos e mani-
festou o grande interesse da associagao em acolher a realizagdo da sessao plenaria, salientando a
importancia destes trabalhos e o excelente espirito de cooperacao sempre existente.

2. Tomaram parte nos trabalhos os representantes dos 27 servigos da administragdo publica e orga-
nizagdes economicas e profissionais constantes da lista de presencas anexa. Justificaram a sua
auséncia a ACT, a AIMMAP, a ANCOS, a ANPC, a FIOVDE, o IPAC e o ITN. Estiveram ausentes,
sem justificacdo, a FESTRU, a PRP e o SITRA.

3. A Comissao adoptou a ordem de trabalhos proviséria (CNTMP/2008/1-rev1). O Presidente infor-
mou que seria servido um almogo por volta das 13 horas, seguido de uma visita ao "simulador de
conducédo de pesados de alta qualidade" (projecto Volante XXI). A ANTRAM solicitou autorizacao
para apresentar uma pequena exposi¢ao sobre esta tematica no final do periodo da manha, o que
foi aceite.

4. O Presidente passou entdo a apresentagcéo dos elementos do Secretariado e dos delegados que
integrardao a representagdo do IMTT no ambito do novo quadro institucional. Neste contexto,
relembrou ainda a necessidade de ponderar uma eventual alteracdo da estrutura da CNTMP, de
modo a reflectir as alteragdes decorrentes do Programa de Reestruturagéo da Administracao Cen-
tral do Estado (PRACE).

5. Foi ratificada a acta provisoria da 302 sessao plenaria (CNTMP/2007/33 — rev.1), com a correcgao
de uma gralha no paragrafo 13 e a introdugéo de uma alteragao, por proposta pela ANTRAM, no
final do paragrafo 29: “[...] o ADR/RPE ja prevé a obrigatoriedade dos condutores estarem habilita-
dos com certificado de formacao, o que determina a priori um conjunto de exigéncias superio-
res as requeridas para o referido averbamento”. Ficou acordado que, apos inclusdo destas alte-
ragoes, a acta definitiva sera difundida pelos membros da Comisséo.

ADMISSAO DE NOVOS MEMBROS NA CNTMP

6. O Presidente apresentou o pedido de admissdao da GROQUIFAR - Associacao de Grossistas de
Produtos Quimicos e Farmacéuticos como membro da CNTMP (CNTMP/2008/2). A APEQ mani-
festou-se favoravel a pretensdo da GROQUIFAR, tendo referido que se trata de uma associacao
representativa do sector, com 200 empresas da area quimica associadas, com actividade no ambi-
to do transporte de mercadorias perigosas e com evidentes preocupagées em matéria de seguran-
¢a, sendo signataria do programa "Responsible Care" (Actuacao Responsavel). O GPERI manifes-
tou também o seu acordo a admissdo da GROQUIFAR, associagdo que manteve sempre estreitos
contactos com a anterior DGTT. Como prevé o regulamento interno, a proposta foi posta a votagao
dos representantes dos organismos publicos, sendo aprovada por unanimidade a admissado da
GROQUIFAR a CNTMP.

NOVO MODELO DE CERTIFICADO DE FORMAGAO DE CONDUTORES DE MERCADORIAS PERI-
GOSAS

7. O Presidente fez uma breve introdugdo do documento CNTMP/2008/3, que apresenta um projecto
de proposta de um novo modelo de certificado ADR para os condutores de mercadorias perigosas,
a ser apresentada por Portugal e pela IRU a proxima sesséao do WP.15 de Maio de 2008. Esta ini-
ciativa resultou do facto de a IRU, na sessdo do WP.15 de Maio de 2007, ter apresentado um
documento informativo (INF7) onde reflectiu as dificuldades existentes com a diversidade de certi-

Avenida das Forgas Armadas, 40 * 1649-022 LISBOA * Telef. 217949000 * Fax 217973777 * jafranco@dgtt.pt/rvarela@dgtt.pt/jscarvalho@dgtt.pt



CNTMP/2008/10

10.

11.

12.

6.3.2008

ficados emitidos pelos diferentes paises e ainda as dificuldades na respectiva fiscalizacdo e com
fortes probabilidades de haver algumas duvidas sobre a respectiva autenticidade. Do pedido de
colaboracao feito pela IRU, Portugal ofereceu-se para, em conjunto, prepararem uma proposta de
modelo.

O Presidente esclareceu ainda que esta iniciativa pretende responder as dificuldades decorrentes
da inexisténcia de um modelo uniforme nos 43 paises signatarios do ADR. A proposta visa harmo-
nizar os requisitos em matéria de certificado de condutores de mercadorias perigosas, criando para
o efeito um modelo cujo lay-out seja facilmente identificavel pelas autoridades de seguranca dos
varios paises e em que a informagéo apresentada obedeca a uma estrutura pré-definida fixa, que
viabilize a sua inteligibilidade junto das partes interessadas. A proposta em causa prevé ainda a
inclusdo de uma referéncia obrigatoria a carta de condugédo e a possibilidade de introducéo de
elementos de seguranga, como hologramas e marcas de agua, que facilitardo a verificagdo da
autenticidade do documento.

O IMTT apoiou e reforgou a importancia de virem a ser introduzidas marcas de seguranca nos cer-
tificados no que respeita a sua autenticidade. Isto poderia ser conseguido através de um lay-out
vinculativo (simplificado e baseado no tipo de formacao obtida) e num formato idéntico a carta de
conducéo. Referiu finalmente a importancia deste modelo tendo em vista a transposi¢éo para uma
base de dados dos diferentes elementos referentes a cada condutor e respectivo certificado.

A DGSaude questionou a necessidade de, sempre que a lingua do documento original seja outra
gue nao o inglés, o francés ou o alemao, traduzir as informagdes constantes do certificado de con-
dutor numa segunda lingua. O GPERI elogiou a simplicidade do modelo de certificado de condutor,
tendo, no entanto, chamado a atencdo para a necessidade de reflectir sobre a pertinéncia da
informacéao fornecida nos campos 5 a 8, e acrescentou ainda ser fundamental distinguir entre a
data de emissdo do proprio certificado e as datas relativas a habilitacdo do condutor para diferen-
tes tipos de transporte. A GNR salientou, do ponto de vista da fiscalizagao, as vantagens decorren-
tes de uma harmonizacao dos certificados de condutor ao nivel dos paises ADR. A PSP secundou
as reflexdes da GNR quanto a existéncia de uma base de dados e frisou a conveniéncia de dispo-
nibilizar aos agentes de fiscalizagdo formagédo adequada sobre o documento. A ATM lembrou a
necessidade de prever um campo destinado a inscrigdo da validade do certificado. Salientou ainda
a morosidade do processo de certificagdo, da competéncia do IMTT, que se traduz, com frequén-
cia, numa discrepancia significativa entre as datas de obtengéo da habilitagao e da titularidade do
certificado correspondente. A DROPTT dos Acores referiu a situagdo existente naquela regiao
autébnoma. A necessidade de incluir um campo destinado a inscricao da data de emissao do certifi-
cado foi reiterada pela GNR.

O Presidente passou a responder as diversas questdes colocadas. Relativamente as linguas infor-
mou que as 3 linguas oficiais do ADR sao o inglés, francés e alemao, tendo acrescentado que, ja
em 2001, aquando da reestruturacdo do ADR, ficou estabelecido que o cabecalho do certificado de
aprovacao de veiculos e o campo destinado as observagdes especiais seriam, quando este fosse
emitido numa lingua que néo o francés, o inglés ou o alemao, traduzido numa destas trés linguas.
Acrescentou ainda que o modelo de certificado agora proposto preconiza a adopg¢éao da solucéo
adoptada em 2001 para os certificados de veiculos e referiu a importancia da numeragao arabe
dos diferentes campos, bastando, assim, a traducdo do titulo e das observagdes do verso. A
ANTRAM referiu a importancia da adop¢ao de um modelo uniforme no ambito do ADR que facilite
o entendimento e o reconhecimento mutuo das informagdes constantes do certificado. Quanto a
questao colocada pelo GPERI relativamente ao objecto da expressao issued by, o Presidente res-
pondeu que esta remete para a identificagcédo da entidade emissora. A IGOPTC defendeu que as
bases de dados deveriam dispor de informagao relativa ao historico do condutor, em matéria de
habilitacbes obtidas, datas da sua obtencéo e entidades formadoras envolvidas. A ANTRAM mani-
festou a pertinéncia de que se revestiria uma referéncia as entidades formadoras no certificado de
condugéo.

O Presidente reconheceu que havia certa insatisfagdo da Comissao quanto a proposta do modelo
de certificado, no que se refere a entidade emissora e a identificacdo das varias especializagoes.
No seu entender, € a data de validade do certificado que é relevante e que, no caso nacional, é
contada a partir da data do exame do curso de base. A GNR manifestou discordancia e apontou o
exemplo da carta de condugao. O Presidente salientou a importancia de as bases de dados a exis-
tirem em cada pais mas referiu haver sensibilidades diferentes relativamente ao acesso desses
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dados por parte de varios agentes. O GPERI sugeriu que podera ser dado acesso apenas a
determinados campos (nome, n° do certificado, ambito da formagéo certificada). O Presidente
informou que existe a nivel comunitario preocupacao sobre os elementos de seguranga dos docu-
mentos nos transportes, preconizando a Comissao que os documentos devam ter pelo menos dois
de seis elementos de seguranca identificados. Lembrou que, a serem aceites alteracdes sé entra-
rao em vigor no ADR de 2011. O CNE manifestou também preocupacao na uniformizagao dos cer-
tificados das embalagens, questao que ficou de estudar e preparar proposta.

13. Para terminar, o Presidente pediu a Comissdo um voto de confianga no sentido de, em conjunto
com a ANTRAM e a IRU vir a contemplar na proposta solugdes para as questdes levantadas na
sessao plenaria.

DERROGAGOES MULTILATERAIS AO ADR E AO RID

14. Quanto a proposta de acordo multilateral M187 (CNTMP/2007/26), apresentada na 302 sessao
plenaria, a APETRO informou que, consultadas as empresas associadas, nao havia interesse na
respectiva assinatura, por ndo existirem produtos com aquelas caracteristicas em circulagéo, cha-
mando contudo a atencdo para alguns documentos que referem que existem problemas com o
aluminio como material de construgdo de reservatérios para misturas de etanol e gasolina (com
mais de 10% de etanol). Por consenso foi decidido pela Comissdo que Portugal ndo assine o
M187.

15. Foram apresentadas trés novas propostas de acordos multilaterais ao ADR e ao RID, M189,
RID/4/2007 e M191 (CNTMP/2008/4). O IMTT fez uma breve apresentacdo do M189 e do
RID/4/2007 que versavam o mesmo tema, a saber, a isengdo da sinalizagdo lateral com painéis
laranja com numeros de veiculos ou vagdes fechados ou cobertos com toldo que transportem cis-
ternas de capacidade inferior ou igual a 3000 litros, e manifestou-se contra a assinatura do acordo
RID/4/2007 por considerar que na ferrovia essa sinalizagao € necessaria, tendo a CP referido que
tal acordo so teria interesse se a Espanha também o assinasse. A ANTRAM, a APETRO, a APEQ
e as DR/ME manifestaram-se contra a assinatura do M189, por considerarem que havia pouca
incidéncia deste tipo de transportes e também por questées de seguranga. A Comissao decidiu
assim que Portugal ndo assine os dois acordos.

16. Relativamente ao M191, que pretende isentar da formacao da especializacdo explosivos os condu-
tores de veiculos que transportem produtos da classe 1 com o codigo de classificacdo 1.4S, a
AP3E lembrou as disposi¢des aprovadas para a classificagcao por defeito dos artigos pirotécnicos e
que foram incluidas no ADR 2007, parecendo esta derrogagdo um retrocesso. O Presidente fez
referéncia a que estes produtos estdo classificados na categoria de transporte 4 do 1.1.3.6, néo
havendo limite de quantidades na aplicacao da isencao, tendo a ANTRAM referido que os produtos
1.4S sdo os unicos explosivos que podem ser transportados com outras mercadorias perigosas. A
Comissao considerou mais prudente voltar a analisar este acordo na proxima sessao plenéria de
Junho, ficando a AP3E responsavel por aprofundar o assunto.

AVERBAMENTO DO "GRUPO 2" NA CARTA DE CONDUGAO DOS CONDUTORES DE MERCA-
DORIAS PERIGOSAS EM VEICULOS LIGEIROS

17. O Presidente reportou-se ao documento CNTMP/2007/32, apresentado pela ANTRAM na 302 ses-
sao plenaria, para dar conta dos desenvolvimentos havidos sobre o assunto. Informou que, por
contactos havidos com o departamento competente do IMTT, o projecto de revisdo do Decreto-Lei
n® 45/2005, ja submetido a aprovacao superior, deixa de incluir a exigéncia do averbamento do
"grupo 2" para os condutores de ligeiros de mercadorias perigosas, tendo a DGSaude afirmado ter
tido conhecimento desta alteragdo na sequéncia de reunides havidas com o IMTT. O Presidente
colocou a consideracao da GNR e PSP a possibilidade desta alteragao ja ser tida em conta na fis-
calizacdo, ao que a GNR referiu que as autoridades fiscalizadoras ndo podem aplicar uma lei por
antecipagao.

APURAMENTO PERIODICO DAS ACCOES DE FISCALIZAGAO AO TRANSPORTE RODOVIARIO
DE MERCADORIAS PERIGOSAS

18. O Presidente apresentou o documento CNTMP/2008/5, que reproduz o relatério da Comisséao
Europeia sobre a aplicacdo pelos Estados-membros da directiva 95/50/CE relativa aos procedi-
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mentos uniformes de controlo do transporte rodoviario de mercadorias perigosas no periodo de
2003/2005. O tema fora suscitado na 30?2 sessao plendria com a apresentagao pela ANTRAM do
documento CNTMP/2007/31. O GPERI salientou a auséncia de informagao relativa a “sangdes” na
parte relativa a Portugal, por ndo haver acesso e relacdo com a base de dados das contra-
ordenagdes. As novas fichas de controlo s6 foram alteradas e distribuidas depois de Setembro de
2007. A GNR referiu que estavam a ultimar os trabalhos para entregar ao IMTT os dados referen-
tes ao ultimo trimestre de 2007. O Presidente informou que Portugal entregou os dados de 2006 a
CE, faltando apurar os dados de 2007.

19. A ANTRAM comentou que este relatério ja € um bom passo mas que ainda ha muito a fazer e
salientou ainda que o numero de controlos efectuados continua a ser reduzido, sugerindo a tipifi-
cacgao de infracgcbes nas categorias de risco |, Il ou Ill, como prevé a ficha de controlo. Por altimo, o
Presidente solicitou a GNR e a PSP o pronto envio da informacao relativa aos controles efectua-
dos, para que o seu tratamento e difusdo possam ser realizados adequada e atempadamente.

REUNIOES INTERNACIONAIS DO SECTOR

20. O Presidente realgou, para além dos relatorios habituais sobre a participagéo portuguesa em reu-
nidées internacionais, o relatério relativo a 32 reuniao do GT sobre o efeito do BLEVE (Boiling Liquid
Expanding Vapor Explosion) no transporte. As DR/MEI deram conta da sua participa¢do nos traba-
lhos destinados a identificar os factores susceptiveis de provocar o BLEVE bem como analisar as
suas consequéncias e procurar hierarquizar as medidas a tomar com base em critérios bem defini-
dos, chamaram a atencao para os anexos ao relatério e informaram ainda que as conclusdes des-
te trabalho estardo na base de uma proposta, a apresentar numa préxima Reunido Comum, que
podera traduzir-se em alteragdes ao proprio RID/ADR/ADN de 2011.

QUESTOES DIVERSAS

21. O Presidente deu conta da fase final de aprovacao pelo Conselho Europeu da directiva integrada
RID/ADR/ADN. Referiu que o principal da directiva sdo os anexos, respectivamente 1.1 (ADR), 11.1
(RID) e Ill.1 (ADN). Referiu que as duas derrogagbes portuguesas ndo se encontravam no corpo
das derrogacdes da directiva porque tinham sido aprovadas por uma Decisdo da Comissao que se
encontra em vigor. A ANTRAM colocou a questéo técnico-legal das derrogacdes nacionais serem
ao abrigo do DL n® 267-A/2003, ja revogado. O Presidente explicou que o DL n® 170-A/2007 assi-
milou as referéncias do DL n® 267-A/2003. Referiu ainda que teremos, a nivel nacional, de transpor
até Junho de 2009 a directiva integrada.

PROGRAMACAO DAS ACTIVIDADES FUTURAS

22. O Presidente apresentou o calendario das proximas reuniées nacionais e internacionais (CNTMP/
/2008/9), sendo que a 322 sessao plenaria da CNTMP tera lugar no dia 4 de Junho de 2008.

23. Face ao novo quadro institucional, o Presidente expressou o seu desejo de que o IMTT, em con-
junto com os restantes organismos da administragao central que integram a CNTMP, elabore um
documento que possa servir de base a um novo despacho ministerial, consentaneo com as altera-
cbes decorrentes da reestruturacao introduzida pelo PRACE.

24. O Presidente encerrou os trabalhos, agradecendo de novo o acolhimento e a disponibilidade da
ANTRAM.
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Lista de presencas

SIGLA ENTIDADE REPRESENTANTE
ANAREC Associagao Nacional dos Revendedores de Combustiveis José Conceigédo Pinto Reis
Dr. Jo&o Matos
ANSR Autoridade Nacional da Seguranga Rodoviaria Dr? Margarida Janeiro
ANTRAM Associagao Nacional de Transportadores Publicos Rodoviarios Mercadorias | Jodo Cezilia
APA Agéncia Portuguesa do Ambiente Eng. Anténio Botao
AP3E Associacao Portuguesa de Estudos e Engenharia de Explosivos Eng. Luis da Silva Cruz
APEQ Associagao Portuguesa das Empresas Quimicas Eng. Luis Saldanha da Gama
Eng. Helder Tedfilo
APETRO Associagéo Portuguesa das Empresas Petroliferas Eng. José Alberto Oliveira
ASAE Autoridade de Segurancga Alimentar e Econémica Eng? Cristina Braganca
ATM Associacao de Transportes de Mercadorias Isabel Venancio
Bento Marques
CNE Centro Nacional de Embalagem Eng. Helder Soares
CP Caminhos de Ferro Portugueses, EP Manuel Nunes Baptista
DGAE Direcgao-Geral das Actividades Econémicas Eng. Nuno Gomes Abreu
DGSaude Direcgao-Geral de Salde Dr? Cesaltina Ramos
DR/MEI Direcgdes Regionais do Ministério da Economia e Inovagéao Eng. Artur Gomes
Eng. Bernardino Gomes
Eng? Helena Rodrigues
EP Estradas de Portugal, SA Eng? Maria do Carmo Santos
FIEQUIMETAL Federagéao Intersindical da Metalurgia, Metalomecanica, Minas, Quimica, [Francisco Pereira
Farmacéutica, Petréleo e Gas
GNR Guarda Nacional Republicana Ten-Coronel Gabriel Bardo Mendes
Major Luis Ferreira Branco
GPERI Gabinete de Planeamento Estratégico e Relagdes Internacionais Eng? Margarida Roxo
IGOPTC Inspeccéo-Geral de Obras Publicas, Transportes e Comunicag¢des Dr2 Helena Fragoso
IMTT Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, IP Eng. Jodo Antunes
Eng. José Silva Carvalho
Eng. Isaias do Rosario
IPTM Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos, IP Eng. Alvaro Gama Magalhies
1SQ Instituto de Soldadura e Qualidade Eng. Mario Sapatinha
ITG Instituto Tecnolégico do Gas Eng. Filipe Matta
LBP Liga dos Bombeiros Portugueses Comandante José Gomes da Costa
Prof. Carlos Manuel Pereira
PSP Policia de Seguranga Publica Subcomissario Victor Lourenco
RINAVE Rinave — Qualidade e Seguranca, ACE Eng. Luis Vicente
R/Auténomas D. R. Obras Publicas e Transportes Terrestres dos Agores Eng. Fernando Lima
Presidente Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, IP Eng. José Alberto Franco
Secretariado Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, IP Eng? Rosa Varela
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