COMISSAO NACIONAL DO TRANSPORTE CNZ“:';/§81111/25
DE MERCADORIAS PERIGOSAS o

DERROGAGAO RO-BI-SE-3 RELATIVA AO TRANSPORTE DE MERCADORIAS
PERIGOSAS NAS IMEDIACOES DE COMPLEXQOS INDUSTRIAIS

(Posicionamento do representante da APEQ)
1. Enquadramento

Na Decisdo da Comisséo 2011/26/EU de 14 de Janeiro de 2011, que autoriza os Estados-Membros a adoptarem
certas derrogacdes nos termos da Directiva 2008/68/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa ao trans-
porte terrestre de mercadorias perigosas, a Suécia viu aprovada uma derrogacdo nacional (valida até 30/6/2015)
RO-bi-SE-3, para o transporte de mercadorias perigosas nas imediacfes de complexos industriais, incluindo o
transporte na via publica.

Esta derrogacédo foi concedida atendendo a alinea 14 do artigo 6.° da Directiva 96/49/CE (Transporte Ferroviario
de Mercadorias Perigosas) que prevé, apos consulta da Comissdo, operacdes de transporte de mercadorias
perigosas em condi¢Bes menos severas do que as previstas no ADR, em transportes locais de curta distancia,
limitados ao interior de zonas portuarias, aeroportuarias ou de complexos industriais.

A derrogacéo diz respeito a etiquetagem e marcacao dos volumes, aos documentos de transporte, ao certificado
do motorista e ao certificado de aprovacdo em conformidade com a parte 9 e contém a seguinte observacao:

“Ha situacbes em que pode ser necessario transferir mercadorias perigosas entre instalacées em lados
opostos de uma via publica. Este tipo de operacdo ndo constitui transporte de mercadorias perigosas numa
estrada particular, pelo que devera estar abrangido pelas disposicdes pertinentes.”

2. O caso portugués

Em Portugal a problematica do transporte de substancias perigosas entre partes de complexos industriais sepa-
rados por uma via publica também existe e carece, nalguns casos, de provimento legal. A titulo ilustrativo refe-
rem-se as seguintes situacoes:

e A desagregacao de complexos de grande dimensdo em empresas de menor calibre, foi efectuada mantendo-
se, com frequéncia, relacfes interfuncionais entre as mesmas:

— Empresas que eram enchedoras e expedidoras estdo segregadas sendo entidades distintas a realizar
cada uma destas acc¢des;

— A béscula esta num ponto afastado do ponto de carga/enchimento e é gerida por uma empresa distinta
do expedidor.

Com estas modifica¢des, proprias das dinAmicas empresariais, ddo-se movimentagdes de mercadorias peri-
gosas que no passado ocorriam em areas do dominio privado e que actualmente sdo atravessadas por uma
ou mais vias publicas.

e Operacdes de trasfega entre armazenagens ou entre armazenagens e consumidores processuais sdo nor-
malmente efectuadas por bombagem em pipelines. Estas artérias pelas quais fluem substancias perigosas,
por vezes atravessam vias publicas. A utilizacdo destas infra-estruturas pode, em determinadas circunstan-
cias, ser uma impossibilidade devido a constrangimentos vérios; sdo disso exemplo ac¢bes programadas
como intervengBes para manutencdo ou ac¢des ndo programadas como avarias nos sistemas de expedi¢éo
ou recepcao de produto.

3. Proposta

A derrogacdao original RO-bi-SE-3 abrange a etiquetagem e marcacgdo dos volumes, os documentos de transpor-
te, o certificado do motorista e o certificado de aprovag¢édo em conformidade com a parte 9 do ADR.

Concordando com a posicéo cautelosa expressa pela GNR na 402 Sesséo Plenéria, a APEQ apresenta & consi-
deracdo da CNTMP que Portugal tome a iniciativa de apresentar uma proposta de derrogacdo com caracter
semelhante, mas que vise apenas a componente documental, i.e., documentos de transporte e etiquetagem e
marcagédo dos volumes.
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