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ATA DA 512 SESSAO PLENARIA

Participaram nos trabalhos os representantes dos 26 servicos da administragdo publica e organi-
zacgOes economicas e profissionais constantes da lista de presencas anexa. A ACT,01SQ e o ITG
justificaram a sua auséncia. O CNE, a COMRSIN, a FECTRANS e a GNR estiveram ausentes sem
justificagéo.

. A ordem de trabalhos proviséria (CNTMP/2014/26-rev1) foi adotada, sem alteracdes, sendo ape-

nas suprimidos os pontos 6 e 7 por ndo haver qualquer documento proposto para discusséo nes-
ses pontos.

A ata da 502 sessdo plenaria (CNTMP/2014/25) foi adotada com a seguinte correcdo na Ultima
frase do ponto 5, que passa a ter a seguinte redacao:

“A ANTRAM referiu também a partilha de conhecimentos e a aprendizagem que se tem verificado
na CNTMP.”

QUESTOES INSTITUCIONAIS DA CNTMP

4.

Foi apresentada, pelo Presidente, a metodologia adotada nas Reunides de Coordenagdo entre o
Presidente, os Vice-Presidentes e 0 Secretariado da CNTMP (CNTMP/2014/27).

A ANTRAM e a ANAREC comentaram a possibilidade de futuros acertos ao Regulamento Interno
da Comissao, relacionados com a figura dos Vice-Presidentes.

EVOLUGCAO DA REGULAMENTAGAO INTERNACIONAL

6.

O Presidente apresentou sucintamente um roteiro de acesso aos documentos que contém as con-
clusbes das ultimas reunides internacionais do setor do transporte de mercadorias perigosas
(CNTMP/2014/28).

Foi apresentado pela representante do IMT, que foi a delegada de Portugal na reunido do Comité
TDG da Comissdo Europeia, 0 resumo dessa reunido (CNTMP/2014/29), que teve lugar em
6.6.2014, em Bruxelas. Os assuntos relativos a formacao profissional dos condutores de mercado-
rias perigosas e dos condutores profissionais de veiculos pesados, e ainda o tema da estiva e
amarracao das cargas, suscitaram o interesse e 0s comentarios dos presentes.

Por solicitagéo do Presidente da CNTMP, o representante da APA, que foi delegado de Portugal
na 272 sessdo do Subcomité de peritos do Sistema Globalmente Harmonizado de classificacdo e
rotulagem de produtos quimicos (SC/GHS) do ECOSOC, enviou um resumo das principais conclu-
sbes dessa sessao (CNTMP/2014/30), que ocorreu de 2 a 4.7.2014 em Genebra.

Relativamente ao pedido de intervencdo de Portugal na 452 sessdo do Subcomité TDG sobre gar-
rafas metalicas nao reutilizaveis (CNTMP/2014/17), transmitido pela empresa Worthigton Cylin-
ders, SA na sessdo anterior da CNTMP, o IMT referiu a produgédo de um documento técnico “INF”
enviado ao secretariado da reunido, e outros esforgos efetuados em contactos informais. Apesar
de néo termos tido presenca nesta reunido do Subcomité, confirmamos a retirada da proposta, por
parte da Alemanha, que visava impor condicdes de ensaio incomportaveis para a inddstria, sem
gue dai resultassem vantagens técnicas evidentes. Esta conclusédo levou a empresa Worthigton
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Cylinders, SA a enviar uma mensagem de agradecimento pelos esforcos efetuados (CNTMP/
/2014/31).

Ainda no ambito dos esforcos efetuados por Portugal, a APETRO manifestou a sua preocupagao
pelo facto de verificar que Portugal ndo esteve representado na Ultima Reunido Comum
RID/ADR/ADN e sublinhou a necessidade de haver representantes nacionais a participar e intervir
nos grupos de trabalho onde séo discutidas alteracdes a regulamentacdo, como seja a atual dis-
cussao sobre a prevencao do BLEVE através da protecao térmica das cisternas, com implicacdes
graves na industria e nos transportes. O IMT nao participou nos trabalhos, mas informou sobre as
diligéncias que efetuou através de contactos com o Secretariado da Reuniao Comum.

O IPQ informou sobre a existéncia de uma proposta alema que visa a reducao da vida util das cis-
ternas que transportam gases liquefeitos refrigerados (criogénicas) construidas antes de 1978, pa-
ra as quais se prop8e uma data limite de utilizacdo até 2021. As DRE’s, o IPQ, a ANTRAM e APE-
TRO irdo fazer um levantamento nacional das cisternas criogénicas nestas condicoes.

DERROGAGCOES MULTILATERAIS AO ADR E AO RID

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Transitaram da sessao anterior os acordos M273, o M274, o M276 e o RID 3/2014.

O acordo M273, relativo a marcacéo de garrafas de gas, proposto pela Alemanha (12.2.2014) e ja
assinado pela Espanha, Irlanda e Finlandia, foi analisado pelo ITG, pela APEQ, pela APETRO, pe-
la BVR e pelo ISQ que apresentaram parecer de concordancia, pelas mesmas razdes que levaram
Portugal a assinar o M269. Assim, a recomendacdao é favoravel a assinatura de Portugal a es-
te acordo.

O acordo M274, relativo ao transporte de objetos contendo pequenos recipientes sob presséo
(UN3164) com um dispositivo de alivio de pressao, proposto pela Alemanha (16.4.2014), foi anali-
sado pelo IMT e pelo IPQ, que, embora nédo tendo reparos a fazer do ponto de vista técnico, tam-
bém ndo viram interesse especial para Portugal, tanto mais que seria valido apenas até
31.12.2014. Por isso, ndo recomendam a sua assinatura.

O acordo M276, relativo a construcéo dos veiculos FL e OX que usam géas natural liquefeito (GNL)
como combustivel para a sua propulséo, proposto pela Bélgica (22.5.2014), foi analisado pelo IMT,
pelo ITG e pela APETRO, que indicaram ser tecnicamente um acordo valido e com interesse para
Portugal, pelo que prop6em a assinatura de Portugal a este acordo.

Sobre o0 acordo RID 3/2014, relativo a concec¢éo de cisternas de residuos operadas a vacuo resis-
tentes a onda de choque de uma explosao, proposto pela Alemanha (7.5.2014), ficaram a CP e 0
IPQ de analisar a proposta, que, por ndo se utilizar este tipo de cisternas em Portugal, propéem a
ndo assinatura de Portugal a este acordo.

Foram analisados de seguida os novos acordos agendados para a presente sessdo (CNTMP/
12014/32).

Quanto ao acordo M275, relativo as cisternas para residuos operadas sob vacuo que séo resisten-
tes a onda de choque duma explosao, proposto pela Alemanha (7.5.2014), e ja assinado pelos Pa-
ises Baixos (acordo equivalente ao RID 3/2014), o representante do IPQ referiu haver cisternas a
operar em Portugal por vacuo para residuos e que existe o perigo potencial de exploséo de hidro-
carbonetos na carga e na descarga, ndo havendo no entanto conhecimento de qualquer acidente
com estas cisternas. Uma vez que esta derrogacdo antecipa uma alteracdo ao ADR de 2015, sen-
do véalido apenas até 31.12.2014, o plenério é favoravel a ndo assinatura deste acordo por
Portugal.

O acordo M278, relativo ao transporte de UN 1965 em cisternas fixas (veiculos-cisternas), propos-
to pela Noruega (25.6.2014), e assinado pela Suécia, transita para a sessao seguinte, ficando a
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ANTRAM, a APETRO; o IMT e o IPQ de analisar a proposta e preparar parecer para debate na
proxima sesséo (4.2.2015).

O acordo M279, relativo ao transporte de artificios de divertimento UN 0335 e UN 0336, proposto
pelo Reino Unido (24.7.2014), assinado pela Noruega e pela Republica Checa, transita para a ses-
sdo seguinte, ficando a AP3E e o IMT de analisar e preparar parecer sobre a proposta.

O acordo M280, relativo ao transporte de UN 3077 e UN 3082 quando transportadas em recipien-
tes que ndo excedem 5 kg ou 5 litros, proposto pelo Reino Unido (6.8.2014) e ja assinado pela Su-
écia e pela Bélgica, é equivalente ao RID 5/2014. O plenario por consenso nao é favoravel a
assinatura de Portugal a este acordo, por antecipar alteracdes ja aprovadas para o ADR
2015.

Quanto ao acordo RID 4/2014, relativo ao transporte de UN 1361 Carvao ou UN 3088 Sdlido orga-
nico suscetivel de auto aquecimento, NSA, proposto pela Alemanha (6.6.2014) e ja assinado pelos
Paises Baixos, pela Polonia e pelo Luxemburgo, as delega¢fes do IMT e da CP manifestaram po-
sicao negativa devido a questdes técnicas relativas ao controlo das temperaturas e também pela
manifesta falta de interesse para a industria portuguesa, tendo o plenario proposto a ndo assi-
natura de Portugal a este acordo.

O documento CNTMP/2014/33 da Associacdo Portuguesa de Tintas (APT) relativo ao pedido de
extensao para Portugal da derrogacao do Reino Unido “RO-a-UK-4” foi apresentado pela FIOVDE
que sublinhou o interesse do mesmo para a industria do setor. O Presidente informou que Portugal
solicitou a CE a aprovacao de duas derrogacdes que estdo consagradas na legislacdo nacional e
gue podemos propor derrogacdes novas ou adotar as ja existentes noutros EM. Acrescentou que
as varias alineas do 1.1.3.1 do ADR, designadamente as alineas a) e c), cobrem situacbes de
transporte ao consumidor final, e que a derrogacdo do Reino Unido vem cobrir situacdes de trans-
portes intermédios.

O representante do IMT referiu que uma derrogacéo deste tipo é benéfica, mas ndo exatamente
com este texto. A GROQUIFAR é favoravel a adocao desta derrogacéo por Portugal. O IPQ consi-
dera que neste caso, e em casos futuros, a entidade que é autora da proposta devera estar pre-
sente na sessao plenaria para fazer aapresentacdo da mesma. A Tutorial, a ANTRAM e a ANA-
REC consideram que a derrogacao estd bem concebida, porque ndo compromete a seguranca e
simplifica o transporte, embora imponha restricdes por embalagem e quantidades maximas por ve-
iculo. Além disso, permite clarificar e legalizar de forma segura situacdes que se verificam com re-
lativa frequéncia nos transportes de distribuicdo de tintas e de outros produtos. A DGAE acolheu
favoravelmente a proposta da APT e a DGSaude solicitou esclarecimentos sobre as limitagdes da
derrogacéo do Reino Unido.

Face as intervencdes dos presentes, o Presidente pediu para o plenario se pronunciar sobre a ra-
zoabilidade de tomar uma decisdo sobre o assunto na presente sessao, tendo ficado decidido
transitar a proposta para a sessao de fevereiro de 2015, por maioria de 12 votos a favor do adia-
mento e 9 votos contra. Deste modo, a APT sera contactada para estar presente na proxima ses-
séo e apresentar o texto da derrogacéo, que devera entretanto ser publicitado em portugués.

QUESTOES DIVERSAS

26.

O relatorio do IMT relativo as listas de controlo das a¢des de fiscalizagdo de 2013 transitou da ses-
sao anterior por falta de tempo (CNTMP/2014/21). Foi o0 mesmo apresentado pelo IMT, que desta-
cou as conclusdes mais importantes, nomeadamente: (1) A reducéo de cerca de 2% de infragédo ao
ADR, ou seja, diminuiram as infragfes; (2) Diminuiram as infragdes devidas a falhas de equipa-
mento de bordo; (3) O setor do transporte em cisterna mantem um menor numero de infragcdes. A
PSP questionou se este relatorio revela pouca fiscalizacdo ou muita infragdo. A APETRO referiu
gue ndo sdo mencionadas as classes de matérias afetadas. A ANTRAM considerou que é um do-
cumento importante, que habitualmente transmitem nas forma¢bes que d&o para condutores e
conselheiros de seguranca de mercadorias perigosas, com o objetivo de identificar os pontos fra-
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COs a cotrrigir, e para que haja uma participacdo mais ativa dos conselheiros de segurangca no
apoio as empresas, e que estas, por sua vez tirem valor acrescentado desse apoio. O IPQ realgou
o trabalho desenvolvido pelo IMT e pelas DRE’s na aprovagédo dos veiculos-cisterna, o que certa-
mente tem contribuido para o menor n° de infragbes no setor das cisternas. Considerou ainda que
a passagem das competéncias das DRE’s para o IPQ podera provocar alguma perturbacéo, mas
fardo os possiveis para manter o nivel de qualidade do trabalho que atualmente é feito pelas
DRE’s. A Tutorial revela preocupacao com o as infragdes por categoria de risco, designadamente o
aumento das infracbes da categoria 1. O IMT esclareceu que a ndo conformidade do documento
de transporte ADR é classificada em certos casos como infracdo da categoria de risco 1, e tendo
em conta que foram detetadas muitas situacbes dessas, considera que o aumento destas infra-
¢bes ndo quer dizer que houve um agravamento das condi¢gfes de segurancga do transporte, nem &
uma situacdo propriamente dita de alto risco.

O documento CNTMP/2014/22, que também transitou da sessao anterior, relata o ponto de situa-
¢do dos trabalhos do Grupo de Trabalho (GT) das matérias radioativas da classe 7, e apresenta
novas propostas para a continuagdo dos mesmos. A ANTRAM, como coordenadora dos trabalhos
e porta-voz do Grupo, recomendou as entidades competentes no ambito do transporte de radioati-
vos e da formacgédo na area da protecao radiologica, o seu empenho na criagdo das condi¢des ne-
cessarias para o estabelecimento de um programa de formacédo adequado e autorizado para os
condutores abrangidos pela disposicdo especial S12 do ADR. A S12 orienta para uma formacéao
reconhecida pelas empresas que realizam os transportes destas mercadorias, que no entender
deste GT deve ser aprovada pelas autoridades competentes para o efeito.

PROGRAMACAO DOS TRABALHOS FUTUROS

28.0 Presidente apresentou o calendario das proximas reunides nacionais e internacionais

(CNTMP/2014/34), no qual a 522 Sessao Plenaria da CNTMP ficou, em principio, marcada para o
dia 4 de fevereiro de 2015.
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L . . Eng. Luis Cruz
AP3E Associacdo Portuguesa de Estudos e Engenharia de Explosivos .
Eng. Artur Pereira
APEQ Associacdo Portuguesa das Empresas Quimicas Eng. José Barardo Ribeiro
APETRO Associacao Portuguesa das Empresas Petroliferas Eng. José Alberto Oliveira
ASAE Autoridade de Seguranca Alimentar e Econdémica Eng. Rodrigo Fernandes
. o . Dr. Anténio Morgado
AT Autoridade Tributaria e Aduaneira .
Dr2 Isabel Ferreira da Costa
BVR Bureau Veritas Rinave, Lda. Eng. Rui Costa
CcP Caminhos de Ferro Portugueses, EP Manuel Nunes Batista
DGAE Direcdo Geral das Atividades Economicas Eng. Anténio Oliveira
DG Saude Direcdo Geral da Saude Dr2 Cesaltina Ramos
, L . . . . Eng? Helena Rodrigues
DRE’s Dire¢des Regionais do Ministério da Economia .
Eng. Paulo Patricio
DGRM Direcdo Geral dos Recursos Naturais, Seguranga e Servigos Maritimos Eng. Paulo Pamplona
FIEQUIMETAL FederagAao.IntersmdlcaI das Industr}gs Metalargicas, Qmmlcas, .Eletncas, Francisco Pereira
Farmacéutica, Celulose, Papel, Gréfica, Imprensa, Energia e Minas
FIOVDE Federag&o das Industrias de Oleos Vegetais, Derivados e Equiparados Dr# Maria Isabel Coelho
GROQUIFAR Associagao de Grossistas de Produtos Quimicos e Farmacéuticos Eng. Joaquim Gandara Marques
Eng. José Silva Carvalho
. - Dr2 Silvina Garcia
IMT Instituto da Mobilidade e dos Transportes, IP | .
Eng. Isaias do Rosério
Henrigue Antunes
IPQ Instituto Portugués da Qualidade, IP Eng. Bernardino Gomes
IST Instituto Superior Técnico Eng. Luis Portugal
LBP Liga dos Bombeiros Portugueses Prof. Carlos Manuel Pereira
. . L . Comissério Virgilio Sa
PSP Policia de Seguranc¢a Publica — Dire¢cao Nacional L )
Comissério Luis Gancho
A L ) Domingos Paulino
SITRA Sindicato dos Trabalhadores dos Transportes Rodoviarios e Afins o )
Silvino Esteves Correia
Tutorial Tutorial - Contetidos e Tecnologia, Lda Joao Cezilia
Presidente Eng. José Alberto Franco

Secretariado

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, IP

Dr2 Luisa Costa
Dr2 Cidalia Jorge
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