COMISSAO NACIONAL DO TRANSPORTE CN;QAE/ZZC())llg/lS
DE MERCADORIAS PERIGOSAS -

RELATORIOS DA PARTICIPACAO PORTUGUESA NAS
REUNIOES INTERNACIONAIS DO SETOR

282 SESSAO DO SUBCOMITE DE PERITOS PARA O SISTEMA
GLOBALMENTE HARMONIZADO DE CLASSIFICACAO E ROTULAGEM
DE PRODUTOS QUIMICOS (GHS) DO CONSELHO ECONOMICO E
SOCIAL DA ORGANIZACAO DAS NACOES UNIDAS (ECOSOC)
Genebra, 10-12 de dezembro de 2014

A sessao foi presidida pela Sr* Maureen Ruskin (Estados Unidos da Ameérica) e teve a vice-presidéncia do Sr. Robin
Foster (Reino Unido). Participaram representantes governamentais da Africa do Sul, Alemanha, Argentina, Aus-
tria, Bélgica, Brasil, Canada, China, Coreia do Sul, Estados Unidos da América, Federacdo da Russia, Finlandia,
Franca, Holanda, Italia, Japdo, Noruega, Poldnia, Portugal, Qatar, Reino Unido, Suécia e Zdmbia, observadores
da Roménia e da Suica, a UNITAR, a OCDE e a Unido Europeia, e representantes das organizacfes nao-
governamentais ACI, AEISG, AISE, CEFIC, CGA, CropLife International, DGAC, EIGA, FEA, GAFTA, IBTA, IC-
CA, ICMM, ICPP, IFDI, IFPCM, IPIECA, IPPIC, RPMASA e SAAMI.

Pequeno resumo com os temas que parecem ter interesse para o transporte:
- Gases inflaméaveis

Bélgica e Japdo véo liderar um grupo de trabalho informa com o objetivo de discutir e propor uma subcategoriza-
¢do para esta classificacao.

De acordo com os critérios de classificacdo atuais do GHS, um géas é inflamavel quando para uma pressao at-
mosférica normal de 101,3 kPa, apresenta inflamabilidade com o ar a 20 ° C, sendo esta classe subdividida em
esses gases inflaméaveis ou extremamente inflamaveis, através da verificacdo de critérios adicionais.

Na pratica, com 0s critérios atuais quase todos os gases inflamaveis sdo classificados como "extremamente in-
flaméaveis", ndo se fazendo distingcdo entre, por exemplo, hidrogénio e gases refrigerantes na identificacdo de
perigos e comunicacao.

Assim este grupo pretende analisar a necessidade de criar subdivisdes para os gases inflamaveis incluindo a
avaliaco dos parametros adicionais mais apropriados para alterar os critérios de classificacao.

Este grupo € um grupo conjunto GHS-TDG.
- Explosivos dessensibilizados
Aprovado o novo capitulo 2.17 referente a nova classe de perigo “Desensitized explosives” tal como proposto

pela Alemanha no documento ST/SG/AC.10/C.4/2014/16, apenas com a alteracéo na arvore de decisdo seguin-
te:

Mot classified as a

Onde consta:
‘ desensitized explosive

Not a desensitized explosive |

May fall within the scope of Deve
other physical hazard constar
classes

May fall within the scope of
other physical hazard
| classes

- Critérios para reatividade com agua

O trabalho neste contexto vai continuar no biénio 2015-2016.
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USA informou que publicou um relatério intitulado “HM-14: Test procedures and classification criteria for release
of toxic gases from water-reactive materials” que se encontra disponivel para consulta e comentarios.

- Nanomateriais

O grupo pretende focar a sua atengédo e trabalho na tentativa de classificagdo de alguns nanomateriais selecio-
nados, para avaliar a aplicabilidade dos critérios do GHS para a sua classificagao.

- Rotulagem de embalagens pequenas

Foi aprovado mais um exemplo de rotulagem de embalagens pequenas produzido pelo grupo e que vai ser inclu-
ido na secc¢édo 7 do GHS. Conforme proposto no documento ST/SG/AC.10/C.4/2014/22, com pequenas maodifica-
coes.

“Example 8: Example of labelling of small packaging”, aplicavel a “Small immediate container that cannot be la-
belled based on shape/size and restrictions relating to the method of use, contained in an outside packaging
which can display the entire information required on the GHS label”

Este grupo de trabalho vai continuar a desenvolver mais alguns exemplos para propdr ao grupo.

- Uso de pictogramas GHS no transporte

Aprovado um novo paragrafo 1.4.10.4.4 referente ao uso de pictogramas GHS no transporte proposto pelo Dan-
gerous Goods Advisory Council (DGAC), a saber:

“1.4.10.4.4 Use of GHS pictograms in transport

In transport, a GHS pictogram not required by the UN Model Regulations on the Transport of Dangerous Goods
should only appear as part of a complete GHS label (see 1.4.10.5.4.1) and not independently”.

Documento ST/SG/AC.10/C.4/2014/24.

A necessidade desta alteragao foi sentida para os “portable tanks” e “MEGC’s”, porque estes também servem
como embalagem que podem estar parqueados e usados por periodos de tempo longos e usados depois de o
transporte ter terminado.

(a) Jodo Carvalho

REUNIAO COMUM RID/ADR/ADN
Berna, 23-27 de marc¢o de 2015

A reunido comum (RC) foi presidida pelo Sr. Claude Pfauvadel (Franca) e teve como vice-presidente o Sr. Hel-
mut Rein (Alemanha). Estiveram presentes 26 paises, a Unido Europeia e 14 organiza¢des ndo-governamentais.

Foram tratados e discutidos os assuntos da agenda de trabalhos, tendo as matérias referentes a cisternas, por
um lado, e normalizacdo, por outro, sido tratadas em grupos de trabalho separados da sessé@o de plenario, na
gual esteve presente o representante do IMT.

1.-Questdes de interpretacédo do RID/ADR

1.1 - Interpretacao referente ao 1.1.3.3.(c):

O 1.1.3.3 (c) refere-se a iseng¢Bes ligadas ao transporte de carburantes liquidos em depdsitos de maquinas moé-
veis fora-de-estrada. Por proposta da Suiga, foi adotada por maioria a substituicdo da expresséo “directly to the
vehicle engine and/or equipment” por “directly to the engine and/or equipment”. Portanto, a questdo da maquina
ser um veiculo, ou nao, torna-se despicienda.

1.2 — Presséao hidraulica nos ensaios de garrafas de gas:

Os delegados presentes foram de opinido de que nos ensaios de pressao em garrafas de gas deve usar-se de

preferéncia agua ou outro liquido adequado (conforme definicdo do 1.2.1). Pode ser usado gés liquefeito apenas
se a autoridade competente o autorizar.



1.3 - Isenc¢des aplicaveis aos gases:

O delegado aleméo colocou a questéo da interpretacdo das subseccdes 1.1.3.2.c) e 1.1.3.1.b) em ligagdo com a
questdo do transporte de equipamentos que comportam gases inflamaveis ou téxicos. O texto regulamentar
(verséo de 2015) é algo ambiguo no que concerne a isenc¢des aplicaveis e, como expressa o relatério da sesséo,
pode ser melhorado.

A clarificacao é pois necessaria e o assunto sera tratado em préxima sessao.

1.4 — Isencdes para lampadas contendo gases dos grupos A e O a pressdes que ndo excedem 200 kPa (2 bar):

A opinido saida da RC foi que o 1.1.3.2 c) ndo cobre lampadas e que as isencdes para lampadas devem ser
consideradas no 1.1.3.10. Assim decidiu-se néo alterar o ADR/RID a este propdsito.

1.5- Interpretacdo do 7.5.2.1 (proibicbes para o carregamento comum de explosivos)

No seguimento da proposta da Alemanha e das questdes levantadas por Portugal, foi adotada uma nota 2, nas
seguintes linhas:

Para embalagens contendo substancias e artigos apenas da classe 1 e comportando uma etiqueta conforme
com os modelos dos numeros 1, 1.4, 1.5, ou 1.6 independentemente de quaisquer outras etiquetas requeridas
para estas embalagens, o carregamento misto deve ser permitido de acordo com 7.5.2.2. O quadro 7.5.2.1 deve
apenas aplicar-se quando tais embalagens séo carregadas em conjunto com embalagens contendo substancias
ou artigos de outras classes.

1.6- Carregador e descarregador

De acordo com as propostas da Suécia e de Espanha ha determinadas ambiguidades no texto atual. A opinido
do plenario foi solicitar a preparacdo de um documento consolidado que seré apreciado em proxima sessao.

2 — Propostas de alteracdo do RID/ADR:
2.1- Marcacdo das garrafas de géas:

A AEGPL apresentou um ambicioso documento, com novos designs para a afixacdo da etiquetagem de dimen-
sBes reduzidas nas garrafas de gas. Tal proposta visava clarificar os locais onde as etiquetas podiam ser afixa-
das. Vérios paises, entre os quais Portugal, apoiaram em linhas gerais a proposta, e apds debate, a AEGPL foi
convidada a voltar a proxima sessdo com uma proposta mais detalhada.

2.2 — Prescri¢des do 1.8.3 — conselheiros de seguranca:

A ideia basica e bastante simples da proposta da Roménia era o de clarificar que 0 embalamento e o enchimento
estdo no ambito das atividades supervisionadas pelo conselheiro de seguranca. A proposta foi a votacéo e foi
aprovada por maioria. Portanto, fica claro que no &mbito das atividades de interesse do conselheiro de seguran-
¢a, estdo: o embalamento, enchimento, carregamento/descarga de matérias perigosas e, bem assim, o seu
transporte.

2.3- Possibilidade de realizar exames a conselheiros de seguranca usando meios multimédia

De acordo com a proposta da Alemanha, os exames multimédia podem ser realizados no todo ou em parte em
formato multimédia. A proposta teve aceitacdo geral, e Portugal teve oportunidade de referir a experiéncia reco-
Ihida nos Ultimos anos, a este propdésito, com os exames multimédia (SMEC-P) realizados a condutores de mer-
cadorias perigosas e, também, a conselheiros de seguranca.

A Alemanha vai agora trabalhar numa proposta mais detalhada, nomeadamente tendo em conta os comentarios
recebidos. Tal proposta envolvera aspetos de arquitetura do sistema, tecnologia informética, autenticacédo, e me-
canismos antifraude (secure browser).

2.4 — Transporte de animais
A opinido da Reunido Comum foi de manter os textos adotados na sesséo da primavera de 2014, com uma pe-

guena alteragdo da nota 1 do 2.2.62.1.1 (critérios das matérias infecciosas), que tera uma redacgdo nas seguintes
linhas:



NOTA 1: Os microrganismos e organismos geneticamente modificados, os produtos biolégicos, e as amostras de
diagndstico e os animais vivos infetados intencionalmente, devem ser afetos a esta classe” (leia-se 6.2) “se elas
cumprirem as condi¢cdes desta classe”.

2.5 — Aprovagdo de embalagens para matérias infecciosas:

Foi aprovada a alteracao do 4.1.8.2 relativa as disposi¢fes particulares das embalagens para matérias infeccio-
sas conforme proposta da Suica, ou seja, estas embalagens, incluindo GRGs e grandes embalagens, deverao,
regra geral, cumprir os ensaios de construcao (design tested).

2.6 — Transporte de residuos de equipamento elétrico e eletronico que contém baterias de litio
Sera constituido um GT informal liderado pela Alemanha que ird analisar a informagao recolhida.

2.7 — Atualizagdo das referéncias dos instrumentos legais da Unido Europeia (matérias tdxicas corrosivas e peri-
gosas para 0 meio ambiente)

O representante do CEFIQ foi convidado a apresentar uma nova proposta tomando em consideracdo as Reco-
mendacdes do GT ad hoc das Nac¢fes Unidas.

3- Novas propostas de alteracao:
3.1- Transporte de recipientes sob pressao transportaveis (RSPT) com aprovacdo DOT (EUA):

Indo expirar em 1.6.2016 o prazo do acordo multilateral M237 (assinado por 15 paises, entre os quais Portugal)
gue permite o transporte de garrafas DOT contendo determinados gases especiais (essenciais para certas indus-
trias), que séo expedidas dos EUA para a Europa, a EIGA prop6s introduzir no RID/ADR o reconhecimento das
garrafas DOT em plena equivaléncia com as garrafas UN. Ora, a reciproca ndo se aplica, porque as garrafas UN
ndo sdo aceites nos EUA.

A proposta da EIGA néo foi por ora aceite, tendo tido uma larga maioria dos paises manifestado a sua oposicao.
O representante dos EUA disse que um reconhecimento mituo envolveria sempre, para além das questdes téc-
nicas, o designado “public hearing”. Ficou também no ar a possibilidade de ser apresentado novo acordo multila-
teral para substituir o M237.

3.2— Proposta de Portugal

Foi apresentado por Portugal um documento informal (INF.39) com uma proposta de alteragdo ao RID/ADR, se-
gundo recomendac¢&o da CNTMP aprovada na 52.2 sesséo plenéria, no que concerne a clarificacdo do Quadro A
do capitulo 3.2, coluna 15, referente a categoria de transporte (isen¢des do 1.1.3.6), para certas mercadorias
perigosas em que ndo estdo previstas na coluna 8 as respetivas instru¢cdes de embalagem. S&o propostas duas
solugBes alternativas. Por falta de tempo, a proposta néo foi analisada nesta sesséo da reunido comum.

4- Relatérios dos Grupos de trabalho informais

4.1- Telematica

A opinido do plenédrio é que seria desejavel uma harmonizagdo da introducdo da telemética no transporte de
mercadorias perigosas na Europa.

O apoio da Comisséo Europeia esta dependente das conclusdes do estudo de custo-beneficio que vai ser levado
a cabo. O GT informal liderado pela Franca vai continuar o seu trabalho apesar das dificuldades. Para ja, a Ale-
manha ira avancar em termos do desenvolvimento de um documento de transporte eletrénico, que segue o0 mo-
delo delineado pelo GT.

4.2- Prescri¢cdes dos equipamentos para cisternas e RSPT:

Na proxima sessao, serd apresentada uma proposta sobre os RSPT. Seguidamente, a RC tratard das cisternas.

4.3- Aprovacdo transfronteirica de cisternas

A RC decidiu criar um novo GT informal para tratar da questéo principal de saber se a TPED ser usada como
modelo para a aprovacgéo de cisternas (de outras classes além da classe 2) e para as embalagens.



O anexo ao relatério ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2015/13 tem a posi¢éo dos diversos stakeholders e revela ainda
as acoes a tomar pelo GT.

4.4- GT informal sobre métodos alternativos de inspecao periddica de garrafas de gas recarregaveis

Por ora, o GT tem concentrado o seu trabalho no caso das garrafas sobremoldadas. A AEGPL apresentou o do-
cumento informal (INF.23).
5- Acidentes e analise de risco

O representante da ERA exprimiu uma opinido, que alias retne consenso geral, segundo a qual os dados reco-
Ihidos no ambito do 1.8.5 (relatério de ocorréncias) ndo servem para fazer uma adequada analise de risco.

Para se fazer a analise de risco num plano europeu sera necessario constituir uma base de dados com informa-
¢do mais completa alimentada por registos recolhidos em cada pais, e geridos centralmente (pela UNECE).

Para ja sera preparado um questiondrio a enviar a todos o0s paises que séo partes contratantes no sentido des-
tes informarem como estao a gerir a informacéo dos relatérios das ocorréncias ADR.

6- Trabalho futuro: instrucdes escritas

A discusséo teve por base um documento preparado pela Roménia. Nao houve consenso quanto a forma de
levar a cabo maior harmonizag&o entre as instrugfes escritas do RID, ADR e ADN — o que no fundo era o princi-
pal objetivo da proposta.

A Roménia vai preparar novo documento de trabalho tendo em atencdo os comentarios recebidos, que ha que
dizé-lo, ndo foram totalmente favoraveis.

7- Corre¢Bes ao RID/ADR:
Foram feitas trés correcdes a versado de 2015 do RID/ADR nos termos do anexo |l do relatério da RC.
8- GT das Cisternas:

O GT reuniu em paralelo com o plenario da reunido comum e produziu o relatério que leva a referéncia
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/138/add.1

Neste GT estiveram presentes 13 paises e 5 organiza¢des ndo-governamentais. Desta feita, Portugal ndo esteve
representado neste GT.

Foram tratados os seguintes assuntos:

8.1- Transporte de fosforo (UN2447 e UN1381)

Foi colocada pela Ucrania a questdo da interoperacionalidade entre o RID e o SMGS. Em particular, foi discutido
se uma camada de 4gua com 12 cm de espessura asseguraria o nivel de protecdo desejada para transporte es-
tavel de fosforo. O SGMS refere uma camada de protecdo de 30 a 60 cm, enquanto o RID/ADR apenas requer
um minimo de 12 cm.

O plenério foi de opinido de que nao existia um problema de interoperacionalidade.

A RC decidiu, no entanto, clarificar o texto da disposicéo especial TU16 (transporte de cisternas ADR vazias por
limpar).

Quanto as cisternas moveis nao existe (mas devia existir) uma disposi¢éo especial de transporte para UN 1381
(fésforo branco ou amarelo), para o agente protetor do fésforo. Esta questéo deve pois ser levantada ao Subco-
mité de Peritos UN.

8.2- Cisternas com capacidade inferior a 5000 litros

Foi adotada uma proposta da Franca no sentido no sentido de incluir na segunda tabela do 6.8.2.1.21 (requisitos
de construgdo) uma linha referente a espessura minima do reservatério da cisterna fixa/desmontavel ou veiculo
bateria quando estes sé@o fabricados com a¢o austenitico-ferritico fixando-se entre 3-3.5 mm, dependendo do
raio de curvatura do reservatorio.

8.3- Reservatorios feitos de liga de aluminio com revestimento protetor
Foram revelados os riscos de transporte de acido cloridrico (UN1789) em cisternas de aluminio com revestimen-

to protetor, quando o revestimento se deteriora, 0 que pode ocasionar graves acidentes decorrentes da corroséo
no reservatorio.



A Holanda vai preparar um documento de trabalho a apresentar em préxima sessdo que tratara das questdes
envolvidas.

8.4- Inspecéo periddica de cisternas com revestimento interno

A Franca apresentou diversas questfes que se prendem com 0s ensaios de presséo durante as inspec¢des pe-
riddicas, e o risco de haver deterioracdo do revestimento interno polimérico das cisternas. Aguardam-se comen-
tarios.

8.5 — Taxa de enchimento das cisternas

O GT analisou cuidadosamente a proposta do secretariado da OTIF e a informac&o de suporte contida no doc.
INF 22 (apresentado pela Russia).

O GT entendeu que nédo existe um problema de interoperacionalidade entre 0 SMGS e o RID, desde que se uti-
lizem as taxas de enchimento mais estritas nos intervalos em consideracéo.

8.6- Transporte de cisternas, veiculos bateria / vag6es bateria e CGEMs ap6s expirar o prazo da inspecao peri6-
dica ou intermédia:

A proposta da UIC de conceder alguma flexibilidade para os prazos no que concerne as cisternas ADR/RID en-
volvidas em jornadas de transporte, isto a semelhanca do que sucede para as cisternas moveis UN. A proposta
ndo passou mas sera de novo discutida em proxima sessao.

8.7- Indicacdo da data da préxima inspecdo em ambos os lados dos contentores-cisterna, cisternas moveis e
CGEMs

A RC decidiu que o assunto deve ser primeiro debatido ao nivel do Subcomité de Peritos UN.

8.8- Requisitos dos recipientes fixos especiais e contentores especiais para o transporte de energia calorifica
sem carga/descarga do meio de armazenamento de calor:

A proposta alema teve, aceitacdo geral do plenario. No entanto o assunto voltard a ser analisado em préxima
sessdo, atendendo aos comentarios recebidos e que levara a producédo de um documento de trabalho mais deta-
Ihado.

8.9- Aplicacdo das normas para cisternas GPL

Até 31.12.2016 continua a ser permitido o projeto, fabrico e aprovacéo de cisternas GPL com base na norma
EN14025:2008.

A aplicacdo das normas tem tido dificuldades no que se refere a pressdo méaxima de trabalho (definida no 1.2.1)
de acordo com as condi¢Bes de operagdo ou com as condi¢des de ensaio. O assunto vai ser tratado em proxima
sesséo.

A norma EN12493 versao de 2013 devera ser retificada pelo CEN.

8.10 — Interpretagao da expressao “sec¢éo transversal”’ no paragrafo 6.8.2.1.20 do ADR e EN13094.2008

Foi feita a discussao técnica desta tematica com referéncia a cisternas circulares com partes concavas e respeti-
vos métodos de calculo.

8.11 - Verificacdo da informacgéo sobre tempos de retencéo (holding times) no documento de transporte quando
se transportam gases liquefeitos refrigerados.

O GT aprovou a proposta da UIC contida no doc. INF 17.

8.12- Aplicagdo da disposicao especial 664: Interpretacéo / especificacdo relativamente a soldadura e inspec¢éo
de soldaduras.

A RC prop6s que se adotasse a proposta de alteracdo da Bélgica no que se refere a disposicéo especial DE 664
(disposicdes especiais aplicaveis a certas matérias ou objetos). Assim, no caso de veiculos cisterna ou cisternas
desmontaveis com dispositivos de adigdo passam a ser aceites “outros métodos adequados” de verificacdo das
soldaduras nestes dispositivos, para além dos ultrassons e do RX.

8.13- Experiéncia do Reino Unido com veiculos cisterna importados



Foi revelado pelo Reino Unido que o problema que surgiu quando numa inspecéo de rotina se verificou haver um
defeito grave em soldaduras de cisternas importadas. Foi iniciada uma investigacdo com a colaboragéo da Uni-
versidade de Cambridge.

Desta forma, concluiu-se que além do fabrico deficiente também falhou o sistema de certificacdo, que decorreu
numa subsidiaria sul-africana de um organismo de inspecéo reconhecido no Reino Unido.

Cerca de 100 veiculos foram retirados de circulacéo e o processo ainda ndo terminou.

O GT concordou com a proposta do Reino Unido para a criagdo de um GT informal para tratar dos seguintes as-
suntos principais:

- Acreditacdo dos organismos de inspecao;

- Harmonizacéo dos procedimentos de inspec¢ao;

- Monitorizacdo dos offices dos organismos de inspecéao;

- Harmonizacé&o de certificados;

- Articulacdo com o grupo de Wurzburg (que esta a tratar de assuntos conexos).

9- Grupo de trabalho de normalizacéo

Decorreu também em separado o trabalho deste GT de normalizagéao.

Deu-se conta das dificuldades por que tem passado o CEN no tocante a contratagdo de um consultor técnico
gue faca a ligacao entre a RC e os comités técnicos do CEN. O problema parece que finalmente estara resolvi-
do.

O report faz mencao de que todos os comentarios pertinentes feitos sobre os drafts das normas distribuidas pelo
CEN estao sumariados no doc. INF 49 e serdo analisados pelos comités técnicos do CEN.

Foram feitas algumas alteracdes as normas e foi proposta a aplicacédo antecipada da norma EN12493:2013.

() José Silva Carvalho

982 SESSAO DO GRUPO DE TRABALHO DOS TRANSPORTES DE
MERCADORIAS PERIGOSAS (WP.15) DA COMISSAO ECONOMICA
PARA A EUROPA DA ORGANIZACAO DAS NACOES UNIDAS (UNECE)
Genebra, 4-6 de maio de 2015

1. O WP.15 reuniu no Palécio das Nagdes, tendo José Alberto Franco (Portugal) como presidente e Ariane
Roumier (Franga) como vice-presidente, e com a participagéo de 25 governos (Alemanha, Austria, Bélgica, Bul-
géria, Dinamarca, Espanha, Federacdo da Russia, Finlandia, Franca, Holanda, Irlanda, Italia, Lituania, Luxem-
burgo, Macedodnia, Malta, Noruega, Poldnia, Portugal, Reino Unido, Republica Checa, Roménia, Suécia, Suica e
Turquia), da Unido Europeia e ainda das organizagfes especializadas OTIF, AEGPL, CENCC, CEFIC, IRU e
NGV Global.

2. Foram comentadas as conclusfes da 672 sessdo do Comité dos Transportes Interiores com interesse no
transporte de mercadorias perigosas.

3. No que se refere ao estado do Acordo ADR, o WP.15 registou a aceitacdo e entrada em vigor das correcfes
ao ADR 2015 constantes da notificacdo depositaria C.N. 158.2015 TREATIES, de 13 de margo de 2015.

4. Como interpretacdes do ADR, o Grupo discutiu e deliberou:

a) Transporte de veiculos-cisternas vazios e por limpar sobre veiculos porta-maquinas, suscitada pela
Austria;

b) Transporte de cisternas méveis ou desmontaveis sobre veiculos equipados com bracos de levanta-
mento, suscitada pela Noruega.

5. O WP.15 adotou um segundo conjunto de emendas provenientes das Reunides Comuns RID/ADR/ADN, des-
tinadas a revisdo do ADR que entrara em vigor em 2017.

6. O Grupo adotou igualmente um conjunto de corre¢bes a edicdo do ADR 2015, recomendadas pela Reuniédo
Comum de marco de 2015, e duas propostas pela Roménia, que terdo de ser contudo submetidas a Nova lorque
por Portugal (pais do Presidente do WP.15), por ndo se tratarem de meros lapsos, e que seguirdo pois o proce-
dimento protocolar das emendas, para poderem entrar em vigor ainda no corrente ano.



7. Destinadas a revisao de 2017, foram discutidas e votadas varias emendas exclusivamente rodoviarias:

a) Utilizacao de GPL, de GNL e de GNC como carburante nos veiculos de transporte de mercadorias pe-
rigosas;

b) ObrigacBes dos transportadores;

c¢) Cadigos de restricdo em tlneis para certas mercadorias perigosas;

d) Clarifica¢gGes na redacéo da disposicéo especial 664.

8. O Grupo tomou conhecimento das alteragBes que entraram em vigor na regido autbnoma espanhola da Cata-
lunha relativamente aos itinerarios obrigatérios para circulacéo dos veiculos de transporte de mercadorias peri-
gosas, alteracdes essas que tém uma configuracédo distinta da que vigora no resto do territorio espanhol.

9. Apos aprofundado debate sobre a circunstancia de, nos Ultimos anos, serem sistematicamente submetidas
menos propostas de trabalho as sessdes do WP.15, foi decidido diminuir a duracdo das mesmas (em vez da al-
ternativa de alterar a sua periodicidade).

(a) José Alberto Franco



